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Od kilku lat na obszarze wojewddztwa pomorskiego trwa
realizacja duzych inwestycji w infrastrukturg kolejowa. Stuza
one zapewnieniu dobrej dostgpnosci transportowej wojewodz-
twa 1 sg jednym z warunkow realizacji pozytywnego scenariusza
rozwoju okreslonego w Strategii rozwoju Wojewddztwa Pomor-
skiego 2020 [4]. W dokumencie tym zapisano, ze w przypadku
realizacji scenariusza okreslonego jako wiatr w zagle, ,,Pomor-
skie staje si¢ istotnym weztem transportowo-logistycznym i pa-
liwowo-energetycznym w kraju i w Regionie Morza Baltyckie-
go”. Istniejg duze szanse na ziszczenie si¢ tego scenariusza, na
co wskazujg szybko rosngce przetadunki w portach morskich
Gdanska i Gdyni, ktore w 2013 roku wyniosty: 30,3 min ton
w Gdansku, 17,7 mln ton w Gdyni. Logiczng konsekwencjg jest
duze (i ciagle rosnace) zapotrzebowanie na towarowy transport
kolejowy.

Rownoczesnie w otoczeniu Trojmiasta postepuje charakte-
rystyczne dla bardzo wielu metropolii na §wiecie ,,rozlewanie
si¢” obszaru metropolitalnego (urban sprawl). Przejawem tego
zjawiska jest wzrost liczby mieszkancow okolicznych powiatow
kosztem liczby ludnosci w Gdansku, Sopocie i Gdyni. W konse-
kwencji wzrasta liczba podrézy pomigdzy gminami Trdjmiasta
a otaczajacymi je powiatami. Zaktada sig, ze to zapotrzebowa-
nie zaspokojone bedzie w znacznej czgsci przez transport zbio-
rowy, przede wszystkim szynowy.

Inwestycje kolejowe w wojewodztwie pomorskim obejmuja
zarowno modernizacj¢ i rewitalizacj¢ linii istniejacych, jak i bu-
dowe¢ nowych elementéw sieci kolejowej. Celem niniejszego
artykutu jest przedstawienie realizowanych na Pomorzu przed-
sigwzig¢ kolejowych ze szczegdlnym uwzglednieniem interesu-
jacych rozwiazan technicznych.

KROTKI RYS HISTORYCZNY

Transport kolejowy odgrywat tradycyjnie duza role w obstu-
dze ruchu pasazerskiego na obecnym obszarze Metropolii Troj-
miasta. Istniejaca od 1870 roku linia kolejowa z Gdanska w kie-
runku Szczecina od poczatku stuzyta do realizacji przewozow
podmigjskich do Oliwy i Sopotu. Juz okoto 1910 roku linia byta
tak bardzo obcigzona ruchem pasazerskim, ze eksploatowano ja
na granicy przepustowosci. Z tego powodu podjeto budowe dru-
giej pary torow na odcinku Gdansk — Sopot, ale inwestycja ta nie
ukonczono ze wzgledu na trwajaca [ wojne Swiatowg. Powroco-
no do niej dopiero po 30 latach, na przetomie lat czterdziestych
i pig¢dziesiatych, kiedy powstata linia Szybkiej Kolei Miejskiej
na wydzielonej parze torow od Gdanska do Gdyni Stoczni. Jej
pierwszy odcinek od Gdanska do Sopotu przekazano do eksplo-
atacji 2 stycznia 1952 roku, a w kolejnych latach te zelektryfi-
kowang lini¢ przedtuzono do Gdyni, a nastgpniec do Wejherowa
(grudzien 1957 r.) [1].

Od poczatku swojego istnienia na Pomorzu (1852 rok), ko-
lej miata rowniez bardzo duze znaczenie w ruchu towarowym.
Wiazato si¢ ono przede wszystkim z obstugg portu w Gdansku.

Wraz jego rozwojem byty rozbudowywane uktady torowe pro-
wadzace do poszczegolnych nabrzezy. Stopniowo rozbudowy-
wano takze polaczenia zewnetrzne, z ktorych najwazniejsze
byto potaczenie Gdanska z Warszawg przez Malbork — Mtawe,
powstate w 1877 roku. Linig tg eksportowano na zachod Eu-
ropy zboze z Krolestwa Polskiego i terendw obecnej Ukrainy.
W 1905 roku, w zwigzku z powstaniem Kanalu Kaszubskiego
i budowa nowych nabrzezy na prawym brzegu Martwej Wisty,
zbudowano lini¢ kolejowa obstugujaca te nabrzeza wraz z ist-
niejacym do dzisiaj mostem obrotowym.

Rola kolei w przewozach towarowych wzrosta jeszcze w la-
tach migdzywojennych, kiedy to przez istniejacy port w Gdansku
i nowo powstaty port w Gdyni przechodzit handel zagraniczny
I Rzeczypospolitej, w tym szczegdlnie eksport wegla na rynki
Europy Zachodniej i Péinocnej. Do jego obstugi powstata Magi-
strala Weglowa, stanowiaca polaczenie Slaska z portem w Gdy-
ni, ukonczona na odcinku Bydgoszcz Wschdd — Gdynia przez
Koscierzyne w listopadzie 1930 roku. Rowniez w okresie powo-
jennym inwestycjom portowym towarzyszyly duze inwestycje
kolejowe. Najlepszymi przyktadami sa powstata w latach sie-
demdziesigtych XX wieku stacja Gdansk Port Pétnocny, a takze
rozbudowana do uktadu dwutorowego linia kolejowa od rejonu
Gdanska Swigtego Wojciecha do posterunku Most Wista wraz
z jej bezkolizyjnym odgatezieniem od linii Warszawa — Gdansk.

POTRZEBA PODJECIA INWESTYCJI

Wydaje si¢ uzasadniony poglad, ze najpowazniejszym spo-
$rod problemow polskiego kolejnictwa jest stan infrastruktury
kolejowej. Nie odpowiada on potrzebom przewoznikow, zaro6w-
no pasazerskich, jak i towarowych, a przez to zasadniczo utrud-
nia oferowanie przez nich ustug konkurencyjnych w stosunku
do innych $rodkow transportu. Skutkiem jest stale malejgcy
udziatl kolei w rynku przewozowym.

W 2012 roku opublikowano raport ,,Waskie gardla na sieci
kolejowej”, zawierajacy wnioski z badan wsrod przewoznikow
[6]. Problemem najczgséciej przez nich zglaszanym jest mata
predkos¢ na catych liniach lub na ich odcinkach. Zwracaja oni
takze uwagg na ograniczenia przepustowosci (z reguly punkto-
we) oraz na ograniczenia nacisku osi. Ponadto w $wietle raportu
utrudnieniami w realizacji przewozow sg ograniczenia dtugosci
pociagu, a w pojedynczych przypadkach — brak elektryfikacji.
Zauwazalny jest duzy kontrast migedzy obecna pozycja kolei
W systemie transportowym a sytuacja, jaka istniata pod koniec
lat osiemdziesiatych XX wieku, kiedy to na sieci kolejowej byly
realizowane masowe przewozy towarowe i pasazerskie.

Po przetomie 1989 roku kolej przestata by¢ priorytetem
w polityce transportowej Polski. W latach dziewigc¢dziesiatych
XX wieku jedyng wigksza inwestycja kolejowa byla moderni-
zacja linii E20 na odcinku Warszawa — Poznan — Kunowice.
W efekcie 20 lat zaniedban i kumulujacych si¢ zaleglosci re-
montowo-utrzymaniowych nastgpowato systematyczne pogar-
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szanie stanu infrastruktury. Rownolegle, mimo trudnosci rozwi-
jata si¢ infrastruktura drogowa. Skutkiem byt drastyczny spadek
liczby pasazerow i1 masy tadunkoéw przewozonych transportem
kolejowym. Wystapit efekt ujemnego sprzezenia zwrotnego:
wskutek degradacji infrastruktury potencjalni uzytkownicy byli
zniechgcani do korzystania z ustug przewoznikéw pasazerskich
i towarowych, z kolei malejace przewozy stanowity uzasadnie-
nie do ograniczania inwestycji i prac remontowo-utrzymanio-
wych na sieci kolejowej, co skutkowato dalszym pogarszaniem
jej stanu [2]. Szczegoblnie dotkliwe skutki miato ograniczenie za-
kresu wymian nawierzchni. Na przetomie lat osiemdziesiatych
i dziewigédziesigtych XX wieku na sieci kolejowej realizowano
wymiany torow na tacznej dtugosci okoto 2000 km rocznie, na-
tomiast w roku 1999 w skali sieci wymieniono jedynie 132 km,
a przez nastepne kilka lat — okoto 200 km toru rocznie.

Degradacja infrastruktury dotyczyla migdzy innymi Magi-
strali Weglowej (linia nr 131) na bardzo obciagzonym przewo-
zami odcinku Bydgoszcz — Tczew o dhugosci okoto 128 km.
Tradycyjnie w obu torach na calym odcinku obowigzywata
predkos¢ maksymalna 120 km/h. Zmniejszanie predkosci roz-
ktadowych na omawianym fragmencie magistrali nastgpowalo
stopniowo w latach 2002-2010. W 2010 roku na dhugosci po-
nad 72 km toru obowigzywala predkos¢ maksymalna 40 km/h,
a ponadto na dhugich odcinkach predkosci byty zmniejszone do
50, 70 lub 80 km/h. Konsekwencja zmniejszenia predkosci byto
wydhuzenie czasow przejazdu w wielu istotnych relacjach, na
przyktad czas jazdy z Bydgoszczy do Gdanska w ciagu 20 lat
wydhuzyt si¢ z 1 godziny 46 minut w 1990 roku do 3 godzin
12 minut w 2010 roku.

Stan infrastruktury ulegl pogorszeniu rowniez na linii E65
Warszawa - Gdansk. O ile w 1990 roku czas przejazdu na tej tra-
sie wynosil 3 godziny 30 minut (w 1993 roku nawet 3 godziny
20 minut), to w 2005 roku juz 4 godziny. W nast¢pnych latach
czas ten jeszcze si¢ wydtuzyt po rozpoczeciu robot moderniza-
cyjnych.

Warto jednak wskazaé¢, ze od kilku lat stan infrastruktury
w skali sieci kolejowej stopniowo poprawia si¢ [2]. Poprawa
stanowi skumulowany efekt roznego rodzaju dziatan:

— inwestycji modernizacyjnych,
— inwestycji rewitalizacyjnych (odtworzeniowych),
— remontdw i prac utrzymaniowych.

Na terenie wojewodztwa pomorskiego poza wymienionymi
dziataniami ponadto jest realizowana budowa nowych odcin-
kéw linii kolejowych.

INWESTYCJE MODERNIZACYJNE
| REWITALIZACYJNE ZE SRODKOW UE

Na obszarze Trojmiejskiego Wezta Kolejowego realizowane
sa obecnie bardzo duze inwestycje kolejowe majace znaczenie
zarowno w ruchu pasazerskim, jak i towarowym. Przedsigwzig-
cia te s3 wspotfinansowane ze $rodkow Unii Europejskiej, przy
czym czg¢$¢ inwestycji jest realizowana w ramach Programu Ope-
racyjnego Infrastruktura i Srodowisko na lata 2007-2013, a po-
zostale w ramach Regionalnego Programu Operacyjnego (RPO)
Wojewodztwa Pomorskiego. Ogotem do inwestycji moderniza-
cyjnych i rewitalizacyjnych z dofinansowaniem UE naleza:

— modernizacja linii E65 Warszawa — Gdansk — Gdynia
(POLS),

— projekt poprawy dostgpu kolejowego do Portu Gdansk
obejmujacy modernizacje linii kolejowej nr 226 Pruszcz
Gdanski — Gdansk Port Potnocny wraz z budowa no-
wego dwutorowego mostu na rzece Martwa Wista (PO-
1iS),

— rewitalizacja i modernizacja Ko$cierskiego korytarza ko-
lejowego — odcinek linii nr 201 Kos$cierzyna — Gdynia
(RPO),

— rewitalizacja i modernizacja Helskiego korytarza kolejo-
wego Reda — Hel (RPO).

Najwigksza z wszystkich inwestycji kolejowych, nie tylko na
terenie wojewodztwa pomorskiego, ale i w catej Polsce, jest mo-
dernizacja linii kolejowej E65 na odcinku Warszawa Wschodnia
— Gdansk Glowny — Gdynia Chylonia na tacznej dtugosci 350
km linii. W ramach inwestycji realizowane s3: wymiana blisko
90% nawierzchni torowej, przebudowa perondéw na wszyst-
kich stacjach i przystankach osobowych, remont obicktow in-
zynieryjnych oraz ich przebudowa na korygowanych tukach,
przebudowa sieci trakcyjnej i zasilania w celu podwyzszenia
predkosci, przebudowa sieci energetyki nietrakcyjnej, zabudo-
wa komputerowych urzadzen sterowania ruchem kolejowym
i urzadzen systemu bezpiecznej kontroli jazdy ERTMS/ETCS.
Ponadto zamianie na podstacje trakcyjne zasilane liniami 15 KV
lub 110 kV podlega 9 kabin sekcyjnych [5].

Predkos¢ pociagdéw po modernizacji jest dostosowana do
uktadu geometrycznego trasy. Warto zwroci¢ uwagg, ze na od-
cinkach Malbork — Tczew oraz Tczew — Gdansk Lipce mozliwe
bedzie osiggni¢cie maksymalnej predkosci 200 km/h. Na odcin-
kach o predkosci powyzej 160 km/h zlikwidowano wszystkie
skrzyzowania z drogami kotowymi w poziomie szyn i zastapio-
ne wiaduktami drogowymi lub kolejowymi.

Modernizacja linii E65 objela takze odcinek Gdynia Glowna
— Gdynia Chylonia, na ktérym dobudowano drugi tor do ruchu
dalekobieznego i regionalnego (niezaleznie od istniejacej na
tym odcinku linii SKM).

Linia nr 226 Pruszcz Gdanski — Gdansk Port Potnocny sta-
nowi jedyne potaczenie kolejowe czgsci portu potozonej na pra-
wym brzegu Martwej Wisty, a ponadto do Rafinerii Grupy LO-
TOS. Linia ta znajduje si¢ obecnie w ztym stanie technicznym,
a najpowazniejszy problem eksploatacyjny stwarza stan jedno-
torowego mostu na Martwej Wisle, istniejacego w tym miejscu
od 1905 roku

Modernizacja linii kolejowej nr 226 ma na celu zasadniczg
poprawe jej stanu technicznego i dostosowanie do warunkoéw
technicznych wynikajacych z umowy AGTC (o gléwnych mie-
dzynarodowych liniach kolejowych transportu kombinowane-
£0), to jest predkosci pociagéow do 100 km/h, dopuszczalnego
nacisku osi do 221 kN oraz obcigzenia roztozonego 8,0t/m. Naj-
wigkszym obiektem inzynieryjnym na modernizowanej linii be-
dzie nowy dwutorowy staty most kolejowy przez Martwa Wiste
w Gdansku. Zaktada si¢ przy tym rozbiorke dotychczasowego
obiektu.

Regionalny Program Operacyjny Wojewodztwa Pomor-
skiego obejmuje rewitalizacje dwoch linii kolejowych o duzym
znaczeniu w ruchu pasazerskim w obszarze cigzenia Obszaru
Metropolitalnego Trojmiasta. Pierwsza z nich stanowi czgs¢
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przedwojennej Magistrali Weglowej na odcinku Koscierzyna
— Gdynia o dlugosci 67 km, druga - to potaczenie Reda — Hel
o dtugosci 62 km. Na wymienionych odcinkach linii kolejowe;j
zakres inwestycji obejmuje przeprowadzenie dziatan moderni-
zacyjnych 1 rewitalizacyjnych, w szczegolnosci polegajacych
na:
— catkowitej lub czg$ciowej wymianie nawierzchni kolejo-
wej (na odcinkach potozonych w tukach o matych pro-
mieniach, na podktadach drewnianych, itp.),

— remoncie wybranych odcinkéw linii kolejowej (lokal-
ne wzmocnienie podtorza), wymianie elementéw na-
wierzchni, renowacji podsypki, podbiciu z regulacjg po-
ozenia i stabilizacji osi torow, itp.,

— zmianie sposobu zabezpieczenia przejazdoéw kolejo-
wych (instalacje urzadzen samoczynnej sygnalizacji
przejazdowej i telewizji przemystowej) wraz z remon-
tami nawierzchni drogowej i kolejowej na tych przejaz-
dach,

— remontach urzadzen do obstugi podréznych (perony
i dojscia do peronow, wiaty, mata architektura, oswietle-
nie, itp.).

Rewitalizacja i modernizacja obu linii regionalnych przyczy-

ni si¢ do uzyskania zwigkszonych predkosci jazdy pociagdw:

— do 110 + 120 km/h na odcinku Koscierzyna — Gdansk
Osowa, do 90 km/h na odcinku Gdansk Osowa — Gdynia
— Glowna

— do 100 km/h na odcinku Reda — Puck, 90 km/h na odcin-
ku Puck — Witadystawowo, 100 km/h na odcinku Wtady-
stawowo — Hel.

REMONTY | PRACE UTRZYMANIOWE

Poza projektami modernizacyjnymi wspotfinansowanymi ze
srodkow UE, w ostatnich kilku latach zrealizowano na terenie
Pomorza duzy zakres prac rewitalizacyjnych wykonywanych
w catosci ze srodkow krajowych.

Najwicksze znaczenie miata rewitalizacja linii nr 131 na od-
cinku Inowroctaw — Bydgoszcz — Tezew. Jak wspomniano, od-
cinek ten w 2010 roku znajdowat si¢ w bardzo ztym stanie tech-
nicznym, skutkujacym zmniejszeniem predkosci do 40 km/h na
terenie Zaktadu Linii Kolejowych w Bydgoszczy i do 80 km/h
na terenie Zaktadu Linii Kolejowych w Gdyni. Inwestycj¢ wy-
konana w celu poprawy stanu potaczenia Poznan — Tréjmiasto
sfinansowano w ramach Wieloletniego Programu Inwestycji
Kolejowych do 2013 roku z dodatkowym finansowaniem w wy-
soko$ci 200 mln ztotych, przyznanym w 2011 roku w zwiazku
z przygotowaniami do turnieju EURO 2012. Zasadniczym ro-
dzajem robdt byla cigglta wymiana nawierzchni kolejowej pra-
wie na calej dlugos$ci odcinka. Juz w grudniu 2011 roku mozliwe
bylo przywrdcenie predkosci 120 km/h. Po wykonaniu dodat-
kowych prac o stosunkowo niewielkim zakresie, takich jak za-
bezpieczenie przejazddéw i przej$¢ w poziomie szyn, zamiana
blokady liniowej trzystawnej na czterostawng oraz regulacja
sieci trakcyjnej, od czerwca 2013 roku predkos¢ pociggdéw na
odcinkach szlakowych zwigkszono do 160 km/h. Predkos¢ taka
jest obecnie osiggana przez pociag EIC relacji Berlin — Gdy-
nia — Berlin oraz przez trzy pary pociagéw EIC relacji Warsza-

wa — Gdynia, kursujacych trasa objazdowa przez Bydgoszcz,
w zwiazku z trwajaca modernizacja linii E65.

Dzigki zwigkszeniu predkosci czas przejazdu na odcinku
Bydgoszcz — Gdansk Gtéwny skrocono do 1 godziny 25 minut,
a w calej relacji Poznan Gtowny — Gdansk do nieco ponad 3
godzin.

W latach 2011-2012, w ramach Wieloletniego Programu In-
westycji Kolejowych, wykonano naprawe linii nr 249 na odcin-
ku Gdansk Gléwny — Gdansk Zaspa Towarowa [7]. Linia ta sta-
nowi dojazd do stadionu Baltic Arena. W ramach tej inwestycji
powstal takze peron nowego przystanku Gdansk Stadion Expo.
Na linii predkos¢ pociagéow zwigkszono do 80 km/h.

Inne wazne prace wykonane w ostatnich latach na sieci kole-
jowej w wojewddztwie pomorskim to:

— naprawa linii nr 227 Gdansk Gtowny — Gdansk Zaspa
Towarowa (linia stanowi dojazd pociagdéw towarowych
do lewobrzeznej czgsci portu w Gdansku);

— mnaprawa linii nr 260 i 265 na odcinku Zajaczkowo
Teczewskie — Pszczotki (odcinki te stanowia polaczenie
stacji rozrzadowej w Zajaczkowie ze zmodernizowang
linig E65).

NOWE ODCINKI LINIl KOLEJOWYCH

Od lat osiemdziesigtych XX wieku nie budowano w Pol-
sce nowych linii kolejowych. Ostatnie wiclkie inwestycje tego
rodzaju byly realizowane w latach siedemdziesigtych XX wie-
ku, kiedy powstaty Centralna Magistrala Kolejowa na odcinku
Grodzisk Mazowiecki — Zawiercie a takze szerokotorowa Linia
Hutniczo-Siarkowa (LHS). W ostatnich kilku latach podjeto bu-
dowe kilku krotkich odcinkéw linii kolejowych prowadzacych
do portéw lotniczych, z ktorych najwigksze znaczenie ma tacz-
nik do Lotniska Chopina w Warszawie o dtugosci okoto 2 km,
uruchomiony pod koniec maja 2012 roku. Zdecydowanie wigk-
szy zakres ma realizowana obecnie budowa Pomorskiej Kolei
Metropolitalnej w ramach Programu Operacyjnego Infrastruk-
tura i Srodowisko.

Koncepcja Pomorskiej Kolei Metropolitalnej powstata
w $rodowisku akademickim Trojmiasta, w wyniku wspolpracy
naukowcow z Politechniki Gdanskiej i Uniwersytetu Gdanskie-
go. Pierwszym dokumentem charakteryzujacym to przedsig-
wzigcie bylo wstepne studium wykonalnosci, zrealizowane na
przetomie 2006 i 2007 roku przez éwczesne Centrum Nauko-
wo-Techniczne Kolejnictwa (obecnie Instytut Kolejnictwa) pod
kierownictwem Autora [8]. W wyniku analiz na etapie wlasciwe-
go studium wykonalno$ci wybrano wariant 3B Pomorskiej Ko-
lei Metropolitalnej [3]. Na odcinku od stacji Gdansk Wrzeszcz
az do wlaczenia w lini¢ kolejowa nr 201 bedzie to linia dwuto-
rowa. Linia bedzie wykorzystywala istniejace budowle ziemne
dawnej kolei Gdansk Wrzeszcz — Kokoszki do miejsca przecig-
cia z Obwodnicg Trojmiasta (dawna stacja Gdansk Kietpinek).
Na odcinku od przecigcia linii z Obwodnicg Trojmiasta do Por-
tu Lotniczego imienia Lecha Walgsy przebieg linii wytyczono
po catkowicie nowej trasie. Zaktada si¢ powstanie catkowicie
nowego dwutorowego odcinka linii stanowigcego potaczenie
Portu Lotniczego imienia Lecha Walgsy bezposrednio z linig nr
201, a nastgpnie wykorzystanie istniejacego odcinka linii 201
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Rys. 1. Pomorska Kolej Metropolitalna na tle sieci kolejowej w rejonie Trojmiasta (zrodto: PKM)

przez Gdansk Osowe do Gdyni Gtéwnej. Dodatkowo w zakre-
sie projektu jest uzupetienie drugiego toru na odcinku na po-
hudnie od stacji Gdansk Osowa. Ponadto przewidziano budowe
jednotorowej lacznicy w rejonie Rebiechowa umozliwiajacej
przejazd z kierunku Gdanska w kierunku Koscierzyny i Kartuz
przez odcinek linii nr 201.

Do inwestycji obejmujacych budowe nowej linii kolejowej
nalezy takze Projekt Rozwoju Szybkiej Kolei Miejskiej w Troj-
miescie. Obejmuje on przedtuzenie linii SKM od stacji Gdansk
Glowny do nowego przystanku Gdansk Srodmiescie. Inwesty-
cja ta jest realizowana w ramach POIiS.

NOWOCZESNE ROZWIAZANIA TECHNICZNE

Prowadzone na Pomorzu duze przedsigwzigcia kolejowe
maja na celu stworzenie lepszych warunkow do wykonywania

przewozow pasazerskich i towarowych. Na ile to byto mozliwe,
uwzgledniono przy ich przygotowaniu i projektowaniu zmie-
niajacg si¢ strukture ruchu kolejowego. Przewidywane w tym
zakresie tendencje to przede wszystkim:
— wzrost ogdlnej liczby pociagdéw pasazerskich, w tym
szczegolnie pociagdow aglomeracyjnych,
— wzrost liczby pociaggdéw towarowych (szczeg6lnie inter-
modalnych),

— wzrost liczby pociggow szybkich (V= 200 km/h na
odcinku Tczew — Gdansk),

wzrost roznicy predkosci pociagéow ,,szybkich” i ,,wol-
nych”.

Powyzsze wzgledy w istotny sposob wptynety na rozwigza-
nia techniczne zastosowane przy budowie, modernizacji i rewi-
talizacji poszczegdlnych fragmentow sieci kolejowej: odcinkow
linii oraz weziow.
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Rys. 2. Przebieg PKM na poczatkowym odcinku trasy

Wiele interesujacych rozwigzan zastosowano na linii E65
Warszawa — Gdansk — Gdynia. Sg one przede wszystkim wi-
doczne w schemacie funkcjonalnym catej linii i zlokalizowa-
nych na niej stacji. Na zmodernizowanych stacjach i posterun-
kach odgateznych uktady polaczen torowych zaprojektowano
z wykorzystaniem rozjazdow do wigkszych predkosci jazdy
w kierunku zasadniczym i zwrotnym. Zabudowano niespotyka-
ng dotychczas w warunkach polskich (poza Centralng Magistra-
la Kolejowa) liczbe rozjazdow typow 60E1-1200-1:18,5 oraz
60E1-500-1:12 umozliwiajacych przejazd w kierunku prostym
z predkoscia 200 km/h, a w kierunku zwrotnym — odpowied-
nio 100 i 60 km/h. Ponadto na stacji Pszczolki po raz pierwszy
w Polsce zastosowano nowy rodzaj rozjazdu o promieniu 760 m
i skosie 1:14. Rozjazdy takie pozwalajg na jazd¢ w kierunku na
odgatezienie z predkoscia 80 km/h.

W zwigzku ze zwickszeniem maksymalnej predkosci do
200 km/h likwidacji podlegata duza liczba skrzyzowan w pozio-
mie szyn. Na przyktad, na odcinku Tezew — Gdansk, wiaduktami
drogowymi zastgpiono dotychczas istniejace przejazdy w Mi-
lobadzu, Skowarczu, Rézynach i Cieplewie, natomiast zamiast
przejazdu w obrebie stacji Pszczotki powstat wiadukt kolejowy.

Przebudowie ulegl system sterowania ruchem na catej linii
Warszawa — Gdansk — Gdynia. Sterowanie to scentralizowano
w Lokalnych Centrach Sterowania (LCS), znajdujacych sig
na stacjach Nasielsk, Ciechanow, Dzialdowo, Itawa, Malbork,
Tczew, Gdansk, Gdynia. Obecnie, w ramach osobnego projektu,
trwa wyposazanie linii E65 w urzadzenia Europejskiego Sys-

temu Sterowania Ruchem (ETCS), poziom 2. W systemie tym
transmisja zezwolen na jazde bedzie realizowana droga radiowa,
przez system taczno$ci GSM-R. Rownoczesnie, w celu umozli-
wienia kursowania pojazdow nie wyposazonych w poktadowe
urzadzenia ETCS, bgdzie zachowana sygnalizacja przytorowa.

Innowacyjna w swoich zatozeniach projektowych jest Po-
morska Kolej Metropolitalna, przede wszystkim ze wzgledu na
potaczenie funkcji potaczenia wewnatrzmiejskiego (na obszarze
miasta Gdanska), metropolitalnego, regionalnego oraz dolotni-
skowego (tzw. Airport link). Linia ta na catej swojej dtugosci
bedzie dwutorowa. Poniewaz na odcinku Gdansk Wrzeszez —
Gdansk Kietpinek jest wykorzystywany pas terenu po dawnej
kolei Wrzeszcz — Stara Pita, konieczne bylo wykonanie prak-
tycznie od nowa budowli ziemnych pod dwa tory, z uwzglednie-
niem skrajni linii zelektryfikowanej. Dodatkowo, w pierwszej
fazie inwestycji, konieczna byta wycinka duzej liczby drzew
i krzewow, ktore po 1945 roku wyrosty wzdhuz trasy kolei. Mu-
sialy tez by¢ przeprowadzone prace saperskie w celu oczysz-
czenia trasy z amunicji zalegajacej w nasypach, czesto na duzej
glebokosci. W marcu 1945 roku wzdhiz kolei Wrzeszcz — Stara
Pita przebiegata linia obrony wojsk niemieckich.

Uktady torowe stacji i posterunkéw odgateznych na linii
Pomorskiej Kolei Metropolitalnej dostosowano do ruchu aglo-
meracyjnego i regionalnego z duza cze¢stotliwoscig. W obrebie
stacji Gdansk Wrzeszcz powstaje bezkolizyjne potaczenie z li-
nig E65 z kierunkowym uktadem toréw i wiaduktem przeprowa-
dzajacym tor w kierunku Portu Lotniczego nad dwoma torami
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Rys. 3. Rozjazdy typu 60E1-1200-1:18,5
na posterunku Gdansk Swiety Wojciech

linii E65. Nalezy przy tym podkresli¢, ze w zwiazku z budo-
wa linii PKM zmianie musiat ulec pierwotnie projektowany
w ramach modernizacji linii E65 schemat funkcjonalny stacji
Gdansk Wrzeszcz. W nowym uktadzie uwzglednia si¢ w czesci
dalekobieznej stacji dwa dwukrawedziowe perony w uktadzie
kierunkowym.

Podobnie jak na linii E65, rowniez na linii Pomorskiej Ko-
lei Metropolitalnej sterowanie ruchem bedzie scentralizowane
w Lokalnym Centrum Sterowania, znajdujacym si¢ na przystan-
ku Gdansk Matarnia. Linia bedzie interoperacyjna dzigki insta-
lacji urzadzen ETCS, poziom 2, bez sygnalizacji przytorowej na
szlakach.

Linia Pomorskiej Kolei Metropolitalnej charakteryzuje si¢
duza liczbg obiektow inzynieryjnych. Najwigksze z nich to:
— estakada WK36 o dlugosci ponad 900 m (25 przgsel)
z przystankiem kolejowym w rejonie Portu Lotniczego
imienia Lecha Walgsy,

— estakada WK4 z przystankiem kolejowym Gdansk Strzy-
za,

— wiadukt WK16 nad ulica Rakoczego,
— wiadukt WK11 nad ulica Stowackiego.

Wiadukt WK11 ma konstrukcj¢ zelbetowa z dzwigarami
o konstrukcji tukowej o rozpigtosci okoto 80 m i wysokosci tuku
5,5 m. Dzwigary wiaduktu wraz z centralng gorng ptyta wyko-
nano bez przerw technologicznych. Ponadto duze wiadukty po-
wstaja nad ulicami Grunwaldzka (WK3), Wita Stwosza (WKY),
Polanki (WK6). Cechg szczegblng PKM bedzie wysokiej jakosci
architektura przystankow realizowanych na podstawie jednolitej
koncepcji wizualnej wybranej w miedzynarodowym konkursie.

Cechg szczegdlng Pomorskiej Kolei Metropolitalnej, od sa-
mego poczatku jej eksploatacji, bedzie integracja z innymi pod-
systemami transportu zbiorowego i indywidualnego. Wszystkie
stacje 1 przystanki PKM zaprojektowano jako wezty integracyj-
ne. Zakres funkcji kazdego z weztow okreslono indywidualnie,
przy uwzglednieniu warunkow lokalnych.

Przystanek PKM Gdansk Brgtowo zlokalizowano na granicy
dzielnic Piecki-Migowo i Brgtowo, bezposrednio przy wiaduk-
cie PKM nad ulicg Rakoczego. W jego projekcie zaktada si¢
integracje z wszystkimi istniejacymi w Gdansku $rodkami ko-
munikacji. Pasazerowie korzystajacy z przystanku beda mogli

Rys. 4. Budowa wiaduktu WK 11 nad ulica Stowackiego w Gdansku (zrédto: PKM)
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dotrze¢ do niego samochodem, rowerem, liniami autobusowy-
mi, a takze nowo budowang linia tramwajowa w ciagu ulicy
Rakoczego. Tramwaj bedzie miat wspolny peron z pociagiem
w uktadzie ,,door to door”. Liczba miejsc na samochody na tym
przystanku bedzie stosunkowo ograniczona (17), ponadto prze-
widziane sg 32 miejsca na rowery.

Przy przystankach Gdansk Jasien i Gdansk Kietpinek, zloka-
lizowanych w poblizu powstajacych nowych osiedli, powstang
wicksze parkingi, odpowiednio na 80 i 78 samochodéw. Row-
niez na obu przystankach przewidziane s miejsca na 32 rowery.

Najwickszy wezet Park&Ride zaprojektowano przy przy-
stanku Gdansk Rebiechowo (pierwotnie przystanek mial nazy-
wac si¢ Banino) zlokalizowanym na granicy miasta Gdanska.
Docelowo przewiduje si¢ przy nim parkingi, nawet na 1000 sa-
mochodow.

Nalezy podkresli¢, ze na wszystkich budowanych i moder-
nizowanych odcinkach w Obszarze Metropolitalnym Trdjmiasta
(poza linig SKM) wprowadzono ujednolicong wysokos¢ pero-
néw. Zgodnie z wymaganiami interoperacyjnosci kolei wynosi
ona 0,76 m. Wysoko$¢ taka zastosowano na odcinku linii E65
od Tezewa do Gdyni, na zrewitalizowanych odcinkach linii re-
gionalnych Koscierzyna — Gdynia i Reda — Hel, a takze na trasie
Pomorskiej Kolei Metropolitalne;.

PODSUMOWANIE

Na terenie wojewodztwa pomorskiego sa realizowane do
2015 roku w ramach POIiS i RPO oraz ze $rodkéw krajowych
inwestycje kolejowe o bardzo duzym zakresie. Inwestycje te
znaczaco poprawig warunki realizacji przewozow pasazerskich
i towarowych, przede wszystkim na obszarze Trojmiejskiego
Wezta Kolejowego.

Dzigki modernizacji i rewitalizacji gtownych linii kolejo-
wych oraz wprowadzeniu nowego taboru, poprawie ulegng po-
wigzania komunikacyjne Trdjmiasta z innymi aglomeracjami
w kraju i za granica. Pod koniec 2015 roku powinny by¢ osig-
gnigte nastgpujace czasy przejazdu:

— Gdansk — Warszawa ponizej 3 godzin (po uruchomieniu

ETCS 2 h 40 min),

— Gdansk — Krakow 5 godzin,
— Gdansk — Poznan 3 godziny,
— Gdansk — Wroctaw 5 godzin

W skali regionalnej nastapi poprawa polaczen Kaszub
z Gdanskiem i Gdynia. Bedzie ona osiagnieta dzigki uruchomie-
niu potaczen Kartuz i Koscierzyny z Trojmiastem realizowa-
nych wykorzystaniem linii Pomorskiej Kolei Metropolitalnej,
przy nastgpujacych czasach przejazdu:

— Kartuzy — Gdansk okoto 45 minut,
— Koscierzyna — Gdansk okoto 60-65 minut.

Centralnym punktem sieci potaczen wykorzystujacych PKM
stanie si¢ Port Lotniczy im. Lecha Walesy, do ktérego beda za-
pewnione bezposrednie pociagi aglomeracyjne i regionalne kur-
sujace z Gdanska, Gdyni, Kartuz i Koscierzyny.

Na koniec nalezy zwrdci¢c uwage na komplementarno$é
przedsiewzie¢ kolejowych realizowanych na Pomorzu i na wy-
stepujace efekty ich synergii. W szczegolnosci budowa PKM
zaktywizuje rewitalizowany odcinek Koscierzyna — Gdynia.
Z kolei modernizacja linii E65, wykonane prace remontowe na
odcinkach Poznan — Inowroctaw i Inowroctaw — Bydgoszcz —
Tczew oraz zakup nowego taboru przez PKP Intercity pozwalaja
na stworzenie bardzo atrakcyjnego polaczenia Wroctaw — Po-
znan — Gdansk — Gdynia.
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