Zastuzeni hydrotechnicy

Mgr inz. Aleksander Biatecki

Mgr inz. Aleksander Biatecki
urodzit si¢ we Wioctawku 1 stycz-
nia 1929 roku i do wybuchu II Woj-
ny Swiatowej ukoniczyt trzy klasy
Szkoly Powszechnej. W czasie
okupacji niemieckiej w 1943 roku
po skonczeniu 14 lat powotano do
przymusowej pracy w niemieckim
przedsigbiorstwie  budowlanym,
jako robotnik pracujacy 12 godzin
dziennie (Wloctawek byt wia-
czony do IIl Rzeszy jako Leslau).
Nastepnie po dwoch tygodniach pracy wywieziono go z grupa
polskich robotnikow firmy ,,P. Kruger” do Norymbergii i tam
pracowat 9 godzin dziennie przy odbudowie zbombardowanych
doméw w centrum miasta. Po wymianie robotnikéw powrocit
do Wioctawka i do konca wojny pracowat w warsztatach samo-
chodowych. Po wyzwoleniu Wtoctawka, w styczniu 1945 roku,
juz w marcu podjat nauke w Gimnazjum Mechanicznym, ktore
nastepnie przeksztatcono w Technikum i w 1950 roku zdat ma-
ture jako technik-mechanik. Nastepnie skorzystat z propozycji
wyjazdu na studia w ZSRR, gdzie w Leningradzie w Instytucie
Inzynierow Transportu Wodnego na Wydziale Urzadzenia Por-
towe 1 Mechanizacja Portow ukonczy? studia II stopnia uzysku-
jac tytul magistra inzyniera.

Od 1 wrze$nia 1955 roku byt zatrudniony na podstawie naka-
zu pracy w Zarzadzie Portu Gdynia. W okresie pracy na kierow-
niczych stanowiskach eksploatacji i nadzoru nad urzadzeniami
przetadunkowymi w porcie oraz przez ostatnie 5 lat pracy pet-
nit obowigzki Glownego Mechanika portu, ktoremu podlegaty
portowe warsztaty specjalistyczne. W tym okresie z wickszych
prac wykonano kapitalny remont przeno$nika stalowego na Na-
brzezu Dunskim oraz ustawienie dwoch skrzyn zelbetowych
w linii cumowniczej Nabrzeza Francuskiego rozpoczynajace
wydtuzenie mola (Francuskie — Holenderskie). Poza tym w ra-
mach dziatalno$ci Gtéwnego Mechanika kierowat budowa po-
mnika ,,LUDZIOM MORZA” przy Dworcu Morskim w Gdyni,
zbudowanego z wydobytych z dna Zatoki Gdanskiej 4 wielkich
gtazow o tacznej wadze ponad 13 kN. Pomystodawcg budowy
pomnika byt Adam Smereka, pracownik portu, autorem koncep-
cji — artysta architekt i rzezbiarz — Wiktor Tonkin, a wykonawca
cato$ci Zarzad Portu Gdynia.

W lutym 1968 roku mgr. inz. A. Biateckiego przeniesiono
shuzbowo do nowopowstatego Zjednoczenia Portow Morskich
w Gdyni na stanowisko Naczelnika Inwestycji. W tym okresie
realizowano w Swinoujéciu pierwsza w polskich portach spe-
cjalistyczng baze przetadunkowg wedlug nowej technologii
przetadunku. Miala na celu zwigkszenie mozliwosci eksporto-
wych polskiego wegla. Rownolegle rozpoczgto prace studialne
nad lokalizacja i budowa glgbokowodnego portu do zwigkszo-
nego cksportu wegla oraz importu drogg morska ropy naftowe;j
i produktow ropopochodnych duzymi statkami 100 tys. DWT
i wigkszych. Prace wykonywato glownie Biuro Projektow Bu-
downictwa Morskiego i Instytut Morski, a nadzér nad catoscia

sprawowali: Zjednoczenie Portéw Morskich i Ministerstwo Ze-
glugi. Pod koniec lat szes¢dziesigtych XX wieku pilna potrzeba
zapewnienia gospodarce Kraju zwigkszonych dostaw ropy naf-
towej poza dostawami ropy rurociggami z ZSRR spowodowata
przyspieszenie prac nad przygotowaniem dokumentacji wyko-
nawczej do podjecia budowy Portu Potnocnego i rozpoczecia
prac przygotowawczych.

W zwiazku z tym 1 maja 1970 roku przeniesiono mgr. inz.
A. Biateckiego ze Zjednoczenia Portéw Morskich na Dyrektora
Technicznego do Zarzadu Portu Gdansk z zadaniem prowadze-
nia biezacych spraw technicznych i inwestycyjnych oraz prac
dotyczacych rozpoczgcia budowy Portu Pdtnocnego. W dniu
15 lipca 1970 roku ukazata si¢ Uchwata Rzadowa pozwalajaca
rozpoczac¢ roboty przygotowawcze do budowy Portu Péinocne-
g0, a 17 sierpnia tego roku poglebiarka ,,Rozgwiazda” rozpocze-
ta roboty czerpalne na torze podejsciowym.

Zakres budowy w pierwszym etapiec obejmowat: budowe
infrastruktury portowej, bazy przetadunku wegla i bazy prze-
fadunku paliw ptynnych. Zastosowanie nowoczesnych techno-
logii robot jak na 6wczesne czasy i wyposazenie nowego por-
tu w nowoczesne urzadzenia pozwolito juz w lipcu 1974 roku
rozpoczaé eksploatacje bazy wegla, a w lipcu 1975 roku bazy
przetadunku paliw ptynnych. Rozpoczeta w czerweu 1975 roku
budowg bazy przetadunku rudy zelaza doprowadzono do wyko-
nania w 50% naktadéw inwestycyjnych, a przekazanie do eks-
ploatacji stanowiska do cumowania statkow przy pirsie wstrzy-
mano na podstawie Uchwaty Rzadowej z grudnia 1981 roku ze
wzgledu na trudnosci zaistniatle w gospodarce. Autor niniejsze-
go opracowania miat satysfakcje pracowa¢ z mgr. inz. A. Bia-
teckim podczas realizacji I etapu budowy Portu Péinocnego,
i to w okresie najintensywniejszych prac budowlanych oraz
rozruchu instalacji technologicznych obu baz i przekazania ich
do eksploatacji. Dyrektor mgr inz. A. Biatecki byl wlasciwym
menedzerem, ktory doskonale zarzadzat tak trudnym projektem,
jakim byta budowa i terminowe przekazanie do eksploatacji obu
baz Portu Pénocnego. Podejmujac si¢ tego trudnego zadania,
mial jednoczesnie $wiadomos¢, ze uczestniczy w historycznym
wydarzeniu i ze bedzie to zadanie jego zycia, dlatego od same-
go poczatku wszystko starannie dokumentowat, aby pdzniej
przekazac¢ to w wydanej ksiazce o budowie Portu Pétnocnego.
Posiadat dar wtasciwego doboru kadry pracownikow, ktorych
potrafit tak zainspirowaé, ze identyfikowali si¢ z ta budowa jako
swym najwazniejszym wyzwaniem inzynierskim. Natomiast
jako cztowiek byt przyjazny, ufat pracownikom, ale i kontrolo-
wat. Wspaniale wspominam ten czas wspolnej pracy i zaufania,
jakim darzylismy sig¢ i ktore przetrwato do dzisiaj.

Dnia 15 kwietnia 1987 roku mgr. inz. A. Biateckiego prze-
niesiono na stanowisko Dyrektora Technicznego i pierwszego
zastgpce Dyrektora Naczelnego portu w Gdansku. W 1989 roku,
po odwotaniu ze stanowiska dyrektora portu, Minister Zeglu-
gi powierzyl pelnienie obowigzkéw dyrektora portu mgr. inz.
A Bialeckiemu do czasu wyboru nowego, w drodze konkursu.
Po przekazaniu obowigzkéw wybranemu dyrektorowi portu
mgr inz. A. Bialecki po 42 latach pracy, w tym 35 lat w portach
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morskich, odszed} na wlasng prosbe na wczesniejsza emeryturg
i dalej pracowat jako nieetatowy rzeczoznawca urzadzen prze-
fadunkowych z ramienia Przedsigbiorstwa Rzeczoznawstwa
i Kontroli Towarow w Obrocie Migdzynarodowym ,,Polcargo”
przy dostawach maszyn i urzadzen produkcji krajowej i zagra-
niczne;j.

Za wieloletnig prace w gospodarce morskiej otrzymat liczne
odznaczenia panstwowe i resortowe, w tym Krzyz Kawalerski
Odrodzenia Polski oraz jest laureatem zespotowej Nagrody Pan-
stwowej I Stopnia za ,,Prace naukowo-badawcze, projekt i bu-
dowe Portu Pétnocnego w Gdansku”. W okresie budowy Portu
Poinocnego w Technice i Gospodarce Morskiej opublikowat
5 artykulow dotyczacych przebiegu budowy. Poza tym w pierw-
szych latach wydawnictw miesi¢cznika Inzynieria Morska byt
cztonkiem Rady Programowej tego pisma.

We wrzesniu 2011 roku Wydawnictwo Morpress wy-
dalo ksigzke autorstwa Aleksandra Biateckiego ,,Port Pot-
nocny w Gdansku — Historia powstania i terazniejszos¢ lata
1968-2010".

Mgr inz.Wieslaw Ochnik

Recenzje

Jerzy Wojciech Drazkiewicz:
Portowe budowle hydrotech-
niczne. Odbudowa uszkodzo-
nych dalb. Wydawnictwo Mar-
press, Gdansk 2014, str. 157,
rys. 51, tabl. 9, fot. 42, ISBN
978-83-7528-113-2.

Autora ksiazki, mgra inz. bu-
downictwa wodnego, absolwenta
owczesnego Instytutu Hydro-
techniki Politechniki Gdanskiej
z 1970 roku, znam i wspolpracu-
je z Nim od okoto 44 Iat.

Prac¢ zawodowa rozpoczat
w Biurze Projektow Budow-
nictwa Morskiego PROJMORS
w Gdansku jako asystent. Po
uzyskaniu uprawnien budowla-
nych pracowat jako samodzielny
projektant, kierujac pracownia Hydrotechniczna, a nastgpnie
jako Generalny Projektant, kierujgc i organizujac prace projek-
towe wielobranzowych zespotow projektowych.

Jego kilkudziesigcioletnie doswiadczenie zawodowe w za-
kresie projektowania réznorodnych ztozonych i skomplikowa-
nych morskich budowli hydrotechnicznych zostalo zawarte
w recenzowanej ksigzce.

Z szerokiej gamy tych budowli Autor wybrat dalby i znaki
nawigacyjne. Skoncentrowat si¢ na opisie i analizie awarii wy-
mienionych budowli (w portach, stoczniach i torach wodnych na
polskim wybrzezu w rejonie Gdanska, Szczecina i Swinoujécia)
oraz na ich odbudowie w celu przywrdcenia dalszego prawidlo-
wego funkcjonowania.

Calos¢ wymienionych zagadnien Autor ujat w pigciu roz-
dziatach.

W rozdziale pierwszym opisowi i analizie poddano przypa-
dek uszkodzenia (2011 rok), a nastgpnie odbudowy dalby cu-
mowniczo-odbojowej w Porcie Gdanskim. W dziesigciu pod-
punktach tego rozdziatu Autor przedstawil przyczyne awarii,
a nastgpnie niezbedne czynnosci (projektowe, wykonawcze
i administracyjno-formalne zwiazane z odbudowa uszkodzonej
dalby, np. ré6znorodne uzgodnienia i pozwolenia na budowe).

Takie globalne ujecie zawierajace:

— opis i analizg¢ warunkow batymetrycznych, geotech-
nicznych, hydrologicznych i eksploatacyjnych w akwe-
nie,

— opis zdarzenia (uderzenie rufy statku w dalbg) i jego
skutkow,

— prognoze kosztow odbudowy dalby (czynnosci przed-
projektowych, projektowych oraz robot budowlano-re-
montowych),

— wnioski i zalecenia wykonaj ekspertyzy,
— analize postgpowania administracyjnego,

— projekt odbudowy dalby (w tym alternatywne rozwigza-
nia konstrukcji dalby),

— procedure uzyskania decyzji o pozwoleniu na budowe
wraz z wytypowaniem wykonawcy robot,

— opis konstrukcji dalby z zaleceniami technicznymi dla
wykonawcow robot,

— opis realizacji robot rozbiorkowych i demontazowych
uszkodzonej dalby oraz robot naprawczych zwiazanych
z posadowieniem dalby oraz wykonaniem nadbudowy
i prac wykonczeniowych,

— podsumowanie zawierajace autorska synteze catosci
prac

jest dobrym przyktadem edukacyjnym, szczeg6lnie dla studen-
tow 1 mtodych inzynierow specjalnosci budownictwo morskie
rozpoczynajacych pracg zawodowa, poniewaz uzmystawia, jak
pisze Autor, (cytuj¢): ,trudnosci, czesto nieoczekiwane, nie-
rzadko nie zwigzane z istota problemu i z samg konstrukcja, ale
konieczne do pokonania”.

Trescig rozdziatu drugiego jest opis naprawy i rekonstrukcji
awarii zamocowania zamka stalowego prowadnicy doku na dal-
bie posadowionej na szesciu stalowych palach rurowych o $red-
nicy 1220 mm i dtugosci 32 m. Dalba ta stuzyta do zakotwienia
doku ptywajacego o nosnosci 15 tys. Mg w Szczecinskiej Stocz-
ni Remontowej Gryfia.

Poza opisem sposobow kotwienia dokow ptywajacych,
Autor na szeregu zdjeciach przedstawit szczegoély rozwigzan
konstrukcyjnych rekonstrukcji zakotwienia zamka stalowego
w nadbudowie dalby cumownicze;j.

W podsumowaniu Autor stwierdzit, ze przyczyna awarii za-
kotwienia byta wynikiem niedopatrzen w jego eksploatacji.

Odbudowa wolno stojacych znakéw nawigacyjnych na torze
wodnym Szczecin — Swinoujscie jest trescig trzeciego rozdziatu.
Po scharakteryzowaniu dotychczasowych konstrukcji znakow
nawigacyjnych, ktére ulegly zniszczeniu, przedstawiono warun-
ki naturalne (zalodzenie, warunki geotechniczne) i uktady ob-
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cigzen srodowiskowych od falowania i oddziatywania pokrywy
lodowe;j.

Przeanalizowano trzy nastgpujace warianty konstrukcyjne
odbudowy znakow:

1) stawa nawigacyjna w postaci masywnej wyspy,

2) stawa nawigacyjna z rury stalowej o stalej $rednicy
D = 1220 mm i zmiennej grubo$ci $cianek od 20 do
34 mm,

3) stawa nawigacyjna z rury stalowej o zmiennej $rednicy;
D = 1220 mm w dolnej czgsci, D = 830 mm w strefie
oddziatywania lodu.

Do realizacji przyjeto wariant 1., tzn. stawe nawigacyjna
W postaci masywnej wyspy ze stalowych $cianek szczelnych,
wypelnionej wewnatrz piaskiem z zelbetowa nadbudowa w cze-
$ci nadwodnej w postaci oczepu, na ktorym zamontowano kor-
pus znaku z rury stalowej o $rednicy D = 1820 mm.

W konkluzji rozdziatu trzeciego stwierdzono, ze powo-
dem zniszczen wigkszosci znakéw nawigacyjnych byly przede
wszystkim zjawiska lodowe na torze wodnym Szczecin — Swi-
noujscie, a konkretnie przyjecie zbyt niskich obciazen od po-
ziomego oddziatywania lodu. Dodatkowy wplyw na zniszczenie
znakow nawigacyjnych byl spowodowany obcigzeniami pozio-
mymi od uderzen (kolizji) jednostek ptywajacych.

Podobne przypadki zniszczenia jednopalowych dalb nawiga-
cyjnych na torze podejsciowym do Portu Pétnocnego w Gdan-
sku opisano w rozdziale czwartym. Autor przedstawil opis od-
budowy jednej ze zniszczonych dalb nawigacyjnych wraz ze
szczegdtami rozwigzan konstrukeyjnych i szczegoétami obliczen
obcigzen lodem i obliczen statycznych dalby. Zamiescit ponadto
wytyczne 1 wymagania dotyczace technologii prowadzenia prac
naprawczych (w tym przyktadowe kopie zapiséw w Dzienniku
Budowy dalby).

Rozdziat pigty to praktyczny przyktad obliczen statycz-
nych dalby cumowniczo-odbojowej. Autor zdajac sobie spra-
we¢ z tego, ze obecnie obliczenia te sa wykonywane najcze-
Sciej z wykorzystaniem metod numerycznych i odpowiednich
komercyjnych programéw obliczeniowych, zdecydowat si¢ na
przedstawienie tradycyjnych obliczef analitycznych wykony-
wanych w trybie recznym, uwazajac, ze umozliwi to pelniejsze
zapoznanie si¢ i praktyczne przesledzenie kolejnych krokow
i etapdw obliczen.

W podsumowaniu tego rozdzialu Autor stwierdza, ze przy
okreslaniu obcigzen dalb celowe jest postugiwanie si¢ odpo-
wiednimi Zaleceniami do projektowania i wykonywania mor-
skich budowli hydrotechnicznych.

W zakonczeniu ksiazki Autor, oprocz stwierdzenia, ze war-
to propagowaé zainteresowanie budowlami morskimi ( o czym
$wiadczy recenzowana ksigzka), sktada stowa uznania i podzig-
kowania wielu swoim nauczycielom akademickim z okresu
studiow (1965-1970) w Politechnice Gdanskiej, wybitnym spe-
cjalistom w zakresie morskiego i srodladowego budownictwa
hydrotechnicznego oraz firmom, z ktérymi wspoipracowat.

Ksigzke te polecam nie tylko projektantom, wykonawcom
i specjalistom z zakresu budownictwa morskiego, lecz takze stu-
dentom kierunku budownictwo, a szczeg6lnie studentom spe-
cjalnosci hydrotechnika.

P.S. Pragng doda¢, ze w dniu 10 kwietnia 2014 roku w Gdan-
skim Klubie Biznesu odbyto si¢ spotkanie specjalistow bu-
downictwa morskiego (okoto 50 osob) reprezentujacych pro-
jektantow, wykonawcow, administracje morska i Politechnike
Gdanska, poswigcone tematycznie Uwarunkowaniom i dalsze-
mu rozwojowi budownictwa morskiego w Polsce.

W trakcie tego spotkania, zwigzanego migdzy innymi z wy-
daniem recenzowanej ksiazki, wygloszono nastgpujace referaty:

1) Prof. dr hab. inz. Michat Topolnicki — ,,Moderniza-
cja nabrzezy i wzmacnianie gruntu na terenach porto-
wych”;

2) Prof. dr hab. inz. Kazimierz Gwizdata — ,,Pale stalowe
w budownictwie morskim i hydrotechnicznym. Rozwia-
zania konstrukcyjne”;

3) Mgr inz. Jerzy Drazkiewicz — ,,Postepowanie admini-
stracyjne w kontekscie projektu detalu konstrukeji mor-
skiej”.

Laudacje dla Autora ksigzki ,,Portowe budowle hydrotech-
niczne. Odbudowa uszkodzonych dalb” wygtosit autor niniej-
szej recenzji, przedstawiajac sylwetke Autora oraz tematyke
ksigzki i podkreslajac specyficzne ujecie szerokiego spektrum
omawianych w niej zagadnien zwigzanych z odbudowa uszko-
dzonych dalb.

Prof. dr hab. inz. Bohdan Zadroga, prof. zw. PG
Politechnika Gdanska

Komunikat Komisji Europejskiej dotyczacy rocznego programu prac UE
w zakresie normalizacji europejskiej

Normy europejskie, zarbwno odnoszace si¢ do badan czy
produkcji wyrobow, producentdow, czy konsumentow usuwaja
bariery swobodnego przeptywu towaroéw i ushug, zabezpiecza-
ja uzytkownikoéw, chronia srodowisko naturalne, zapewnia-
ja interoperacyjnos¢, obnizaja koszty i promuja konkurencje.
Z badan wynika, ze dzigki normalizacji warto§¢ PKB wzrasta
0 0,3 = 1%/, co przyczynia si¢ do osiagnigcia przez przemyst

! Swann G.M.P,, ,,The Economics of Standardisation: An Update” (,,Normaliza-
cja w ekonomii: aktualizacja”), sprawozdanie dla brytyjskiego departamentu
biznesu, innowacji i umiejetnosei, 2010 r.

celu, jakim jest osiggniecie 20% udzialu w unijnym PKB do
2020 r.?

W lipcu 2013 roku ukazat si¢ kolejny komunikat Komisji
Europejskiej COM (2013) 561 dedykowany normalizacji euro-
pejskiej. Komunikat ten stanowi kontynuacj¢ zaproponowanego
juz w 2011 roku przez KE pakietu reform® na czele z Rozpo-

2 Cel ustanowiony w komunikacie w sprawie polityki przemystowej z pazdzier-
nika 2012 r.

3 COM(2011) 311 final
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rzadzeniem (UE) nr 1025/2012, majacego na celu dostosowa-
nie systemu normalizacji europejskiej do wyzwan zwigzanych
z szybkim rozwojem innowacji, stabilno$cia, zbieznoscia tech-
nologii i konkurencja na rynku §wiatowym.

Jednym z innowacyjnych rozwigzan reformy jest zobowia-
zanie Komisji do przyjmowania rocznych programéw prac Unii
w zakresie normalizacji europejskiej.

W najnowszym programie prac identyfikuje si¢ strategicz-
ne priorytety normalizacji europejskiej z uwzglednieniem dtu-
goterminowych strategii Unii na rzecz wzrostu oraz okresla si¢
cele zwigzane z migdzynarodowym wymiarem normalizacji eu-
ropejskiej, stuzace wsparciu prawodawstwa i polityki UE.

W najnowszym rocznym programie prac Komisja zacheca
europejskie organizacje normalizacyjne do rozpoczecia dziatan
we wszystkich dziedzinach priorytetowych, réwniez w tych,
w ktdrych nie istniejg przepisy prawne niezbedne jako podstawa
ztozenia formalnego wniosku o normalizacj¢ (zlecenia normali-
zacyjnego) do Komisji.

SILNIEJSZY PRZEMYSL EUROPEJSKI NA RZECZ
WZROSTU | OZYWIENIA GOSPODARCZEGO

W ostatniej aktualizacji komunikatu w sprawie polityki
przemystowej Komisja zauwazyta potrzebe opracowania norm
w odniesieniu do nowych technologii, zanim zostang po raz
pierwszy wprowadzone na rynek.

Komisja okreslita sze§¢ obszarow wykazujacych szybki
wzrost 1 wymagajacych priorytetowych dziatan:

— zaawansowane technologie produkcyjne,

— kluczowe technologie wspomagajace,

— bioprodukty,

— zréwnowazona polityka przemystowa,

— budownictwo i surowce,

— ckologicznie czyste pojazdy,

— inteligentne sieci.

Obszary te scharakteryzowano ponize;j.

Zaawansowane technologie produkcyjne

Prowadzona przez Komisj¢ grupa robocza ds. zaawansowa-
nych technologii produkcyjnych stuzacych ekologicznie czystej
produkcji okresli, czy dalsza normalizacja moze przyczynic si¢
do wprowadzania nowych technologii na rynek.

W pézniejszym terminie Komisja planuje przeprowadzi¢
studium wykonalno$ci w odniesieniu do europejskiej i migdzy-
narodowej dziatalno$ci normalizacyjnej w tym obszarze.

Kluczowe technologie wspomagajace

W nadchodzacym roku Komisja zbada, czy dalsza nor-
malizacja w obszarze kluczowych technologii wspomagaja-
cych moze pomoc w zapewnieniu szybkiego rozwoju rynku

wewnetrznego produktéw opartych na nich, co stanowi jeden
z aspektow ujetych w inicjatywie Komisji dotyczacej przegla-
du prawodawstwa rynku wewnetrznego w zakresie produktow
przemystowych?.

Za posrednictwem infrastruktury badawczej i programow
finansowania Komisja wspiera opracowywanie norm euro-
pejskich dotyczacych metod badan wyprodukowanych nano-
materiatéw niezbgdnych do okreslenia toksycznosci i ekotok-
sycznos$ci, metod pobierania probek i pomiaru ekspozycji oraz
metod stymulujacych ekspozycje na nanomateriaty. Konieczne
jest przyjecie spojnego podejscia z dziataniami prowadzonymi
w OECD oraz $cista wspotpraca europejskich organizacji nor-
malizacyjnych z mig¢dzynarodowymi jednostkami normaliza-
cyjnymi.

Bioprodukty

Ustanowienie wewngtrznego rynku bioproduktow wymaga
opracowania norm i uaktualniania regulacji. Komisja oczekuje,
ze europejskie organizacje normalizacyjne beda kontynuowa-
ly prace na podstawie zlecen normalizacji w zakresie biopaliw
i bioproduktow, w tym ogdlnie w zakresie biopaliw, jak rowniez
na podstawie szczegotowych zlecen dotyczacych biopolimerow,
srodkow smarnych, rozpuszczalnikow i $rodkdéw powierzch-
niowo czynnych. Beda uwzglednione réwniez badania prenor-
matywne w celu opracowania metod badawczych majacych
zastosowanie do pomiaru zawartosci biologicznej, kryteriow
funkcjonalnosci i zrownowazonego rozwoju innowacyjnych
bioproduktow, np. biopolimeréw, srodkéw smarnych, rozpusz-
czalnikow i §rodkdéw powierzchniowo czynnych.

Wyroby budowlane

Normy europejskie nalezy dostosowaé do nowych wymo-
gow z uwzglednieniem aspektow zrownowazonosci wyrobow,
proceséw i robot budowlanych, jak réwniez produktow inno-
wacyjnych w celu wzmocnienia rynku wewnetrznego. Komisja
jest w fazie przygotowania projektu normy horyzontalnej doty-
czacej okreslenia wydzielania substancji niebezpiecznych z wy-
robow budowlanych.

W celu zwigkszenia konkurencyjno$ci unijnych ustug bu-
dowlanych Komisja bedzie promowata przyjecie strukturalnych
norm konstrukcyjnych w zakresie eurokodow w skali miedzy-
narodowej zgodnie z planem dziatan na rzecz zrbwnowazonej
konkurencyjnoéci branzy budowlane;j®.

Normy europejskie moga promowac zrownowazona produk-
cje stali konstrukcyjnej. Przemyst stalowy pracuje juz nad wpro-
wadzeniem specjalnego znaku jakos$ci dla stalowych wyrobow
budowlanych — SustSteel. Komisja zbada potencjat SustSteel
w zakresie zwigkszenia udziatu rynkowego stali budowlanej
produkowanej w sposob zrownowazony i pochodzacej z Europy
oraz moze zwrocic si¢ o podjecie konkretnych dziatan normali-
zacyjnych w tym zakresie.

4 http://ec.europa.eu/smart-regulation/impact/planned ia/docs/2013 entr 003
industrial products_en.pdf

5 COM(2012)433 final
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Ekoprojekt / Produkty zwigzane z energia

Dyrektywa w sprawie ekoprojektu® objeta swoim zakre-
sem rozne produkty, w tym m.in. silniki, pompy, wentylatory,
produkty oswietleniowe 1 artykuty gospodarstwva domowego
i odnosi si¢ do wszystkich aspektow srodowiskowych, w tym
réwniez do efektywnego wykorzystania materiatow i zasobow.
W tym wzgledzie beda opracowane normy dotyczace efektyw-
nego wykorzystania zasobow, takie jak indeksy recyklingu lub
trwato$¢ komponentéw badz inne parametry Srodowiskowe (np.
emisje zanieczyszczen do powietrza) w celu utatwienia okresla-
nia potencjalnych wymogow w zakresie ekoprojektu w dodat-
kowych dziedzinach.

Zgodnie z planem dzialah w zakresie ekoprojektu na
lata 2012-20147 w stosunku do nowej grupy produktow beda
uwzglednione mozliwe wymogi dotyczace etykietowania w za-
kresie ekoprojektu lub energii. Lista priorytetow obejmuje m.in.:
okna, inteligentne urzadzenia pomiarowe, kotty parowe, serwe-
ry, kable zasilania i produkty zwigzane z woda. Komisja dokona
aktualizacji zlecenia w zakresie ekoprojektu, aby w stosownych
przypadkach byto mozliwe wprowadzenie zmian technicznych
do okreslonych produktow.

Recykling odpadéw

Do rozwoju rynku mogtyby rowniez przyczyni¢ si¢ nowe
normy europejskie dotyczace klas jako$ci materiatow pochodza-
cych z recyklingu (np. metali, drewna i materiatdéw wiokienni-
czych). Komisja oczekuje podjecia nowych prac normalizacyj-
nych w celu opracowania i zatwierdzenia (w drodze poréwnania
mig¢dzylaboratoryjnego) metod stuzacych do:

— charakterystyki odpadow w zakresie niebezpiecznych
wlasciwosci H 12 — uwolnienie gazéw o ostrej toksycz-
nosci kategorii 1, 2 lub 3,

— okreslenia pierwiastkow i substancji w odpadach stano-
wiacych zagrozenie dla zdrowia i Srodowiska naturalne-
go (wlasciwosci niebezpieczne H 4, 5, 6, 7, 8, 10, 11,
13, 14),

— opracowania norm dotyczacych zrownowazonego zarza-
dzania i toksyczno$ci w odniesieniu do przetworzonych
bioodpadéw lub ubocznych produktéw rolnych (innych
niz nawozy).

Inteligentne sieci

Potrzebna jest odpowiednia infrastruktura, w tym rozwigza-
nia w zakresie zdolno$ci magazynowania i bilansowania energii,
w celu wlaczenia energii ze zrédet odnawialnych do systemu
elektroenergetycznego, zwickszenia efektywnos$ci energetycz-
nej, a takze sprostania nowemu zapotrzebowaniu. Potrzebne
sa takze normy zapewniajace interoperacyjno$¢ inteligentnych
sieci w konteks$cie transgranicznym i zbioér wspolnych minimal-
nych norm.

¢ Dyrektywa 2009/125/WE
7 SWD(2012)434 final

WZMOCNIENIE RYNKU WEWNETRZNEGO
TOWAROW | USLUG

Rynek wewngtrzny jest istotnym motorem wzrostu gospo-
darczego i zatrudnienia. Normy europejskie zwigkszaja konku-
rencyjno$¢ poprzez obnizenie kosztow produkcji, zapewnienie
jakosci 1 wydajnoS$ci oraz umozliwienie wejscia na rynek tech-
nologii innowacyjnych. Normy zharmonizowane maja szerszy
zakres; zgodno$¢ gwarantuje takze wymagany poziom bezpie-
czenstwa produktow.

Chemikalia

Normy przyczyniajg si¢ do zharmonizowanego podejscia do
egzekwowania przepisOw rozporzadzenia w sprawie rejestracji,
oceny, udzielania zezwolen i stosowanych ograniczen w zakre-
sie chemikaliow (REACH)® w panstwach cztonkowskich. Obec-
nie europejskie organizacje normalizacyjne muszg zajac si¢
kwestig opracowania (dalszych) metod analitycznych stuzacych
m.in. do okreslenia obecno$ci/zawartosci otowiu (wyrazonej
jako metal), do migracji zwigzkow otowiu z artykutow konsu-
menckich, uwzgledniajac rézne matryce, a takze stuzacych do
okreslenia obecnos$ci/zawartosci otowiu (wyrazonej jako metal)
w wyrobach konsumenckich o réznych matrycach oraz w celu
okreslenia obecno$ci/zawartosci osmiu wielopier§cieniowych
weglowodoréw aromatycznych w wyrobach konsumenckich.
Generowanie standardowych danych na temat chemikaliow be-
dzie miato rowniez korzystny wptyw na ich zatwierdzanie przez
wszystkie zainteresowane strony oraz zmniejszy koszty po stro-
nie przemystu zwigzane z oceng chemikaliow

Innowacje

W sektorach zaawansowanej technologii normy wspieraja
rozwoj gospodarczy poprzez wprowadzenie terminologii, metod
pomiaru i klasyfikacji zatwierdzonych na szczeblu miedzynaro-
dowym. Dziatalno§¢ naukowa w znaczacym stopniu przyczynia
si¢ do procesu normalizacji. Dzigki dostepnej wiedzy nauko-
wej mozna cze$ciowo lub w petni zdefiniowa¢ metody, procesy
i materialy umozliwiajace opracowywanie norm. Przyktadowo,
Komisja moze pomdc w okreslaniu przysztych zmian w dzie-
dzinie technologii, w przypadku ktoérych wczesna normalizacja
moze przynies¢ korzysci w przemysle europejskim.

Bezpieczenstwo infrastruktury®

Komisja bedzie prowadzita sie¢ zainteresowanych stron zaj-
mujacych si¢ ochrong infrastruktury krytycznej w dziewigciu
obszarach tematycznych (ochrona lotnictwa, materialy wybu-
chowe, wytrzymatos¢ konstrukceji, zagrozenia chemiczne i biolo-
giczne wod, zagrozenia radiologiczne i jadrowe, trzgsienia ziemi,
nadzér wideo 1 biometryczny). Prace nad wytycznymi w sprawie
badan, wspolnymi protokotami badan, normami badan i zalece-

8 Rozporzadzenie (WE) nr 1907/2006 r.
? COM(2010)560
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niami dotyczacymi certyfikacji i wymogow w zakresie polityki
réwniez beda stanowic¢ wsparcie istniejacych i przysztych zlecen.

Komisja moze rowniez przeprowadzi¢ konsultacje z zain-
teresowanymi stronami na temat dyrektywy w sprawie zarza-
dzania bezpieczenstwem infrastruktury drogowej', co z kolei
moze doprowadzi¢ do wydania zlecenia dotyczacego wspdlne-
go systemu certyfikacji w zakresie poziomu bezpieczenstwa na
drogach. W drugim etapie jest mozliwe ustanowienie wymogow
w celu zagwarantowania minimalnego poziomu bezpieczenstwa
w calej transeuropejskiej sieci drogowej bez uszczerbku dla wy-
mogdw rozporzadzenia ustanawiajacego zharmonizowane wa-
runki wprowadzania do obrotu wyrobow budowlanych'.

Przystosowanie sie do zmiany klimatu

W ramach przygotowywania przysztej strategii UE w za-
kresie przystosowania stwierdzono, ze normy majg potencjalne
znaczenie w celu zapewnienia odpornosci infrastruktury w okre-
$lonych sektorach: infrastruktury transportowej, infrastruktury
energetycznej oraz budownictwa/budynkow. Istotne moze by¢
okreslenie, ktore normy nalezy promowac lub zmieni¢ w celu
lepszego uwzglednienia obecnych i przysztych skutkéw zmiany
klimatu w decyzjach dotyczacych inwestycji w infrastrukture.

Jednym ze sposobow wsparcia polityki UE w zakresie prze-
ciwdziatania zmianie klimatu i udzielenia pomocy w osigganiu
celow Ramowej konwencji w sprawie zmian klimatu jest opra-
cowanie norm europejskich do celow oceny emisji gazow cie-
plarnianych w sektorach energochtonnych.

W ramach biezacego zlecenia dotyczacego opracowania
norm technicznych UE w dziedzinie emisji gazéw cieplarnia-
nych'? dla stali, cementu, aluminium, wapna palonego i stopow
zelaza w 2013 r. beda opublikowane sprawozdania dotyczace
wynikoéw z badan sprawdzajacych. Komisja powinna dopilno-
wac, aby badania te gwarantowaty doktadno$¢ i odtwarzalnosé
proponowanych znormalizowanych metod pomiarowych.

Rozporzadzenie w sprawie substancji
zubozajacych warstwe ozonowg

W rozporzadzeniu w sprawie substancji zubozajacych war-
stwe ozonowa'? ogranicza si¢ stosowanie wielu substancji niebez-
piecznych, takich jak tetrachlorek wegla i trichlorotrifluoroetany,
oraz wymaga sprawdzenia niektorych istniejacych norm pod
wzgledem zgodnosci z proponowanymi zakazami stosowania.

Jakos¢ powietrza

W ramach wspierania wdrozenia dyrektywy w sprawie odpa-
dow'* Komisja przygotuje nowe zlecenia dotyczace opracowania
metod w zakresie okreslania produkcji gazow toksycznych oraz
pierwiastkow i substancji znajdujacych si¢ w odpadach, ktdre sta-
nowig istotne zagrozenie dla zdrowia i §rodowiska naturalnego.

MIEDZYNARODOWY WYMIAR
NORMALIZACJI EUROPEJSKIEJ

Ogolnym celem normalizacji jest zwigkszenie zasiegu glo-
balnego i konkurencyjnosci przemystu europejskiego poprzez
zmniejszenie barier technicznych w handlu. Stosowanie wspol-
nych norm lub norm dostosowanych pod wzglgdem technicz-
nym wspiera wymian¢ towarow i ustug dzigki zwigkszeniu
interoperacyjnosci na szczeblu globalnym. Cel ten bedzie reali-
zowany poprzez:

— dazenie do osiagnigcia mozliwie jak najwigkszej spojno-
$ci migdzy normami mig¢dzynarodowymi a europejskimi
(pierwszenstwo normalizacji mi¢dzynarodowej z wioda-
ca rola Europy w wielu sektorach), rozszerzenie/utatwie-
nie stosowania lub technicznego dostosowania do norm
europejskich lub migdzynarodowych poza UE;

— podnoszenie $wiadomosci i promowanie korzysci wyni-
kajacych z normalizacji europejskiej jako spojnego sys-
temu regionalnego osadzonego w normalizacji migdzy-
narodowej i przepisach wielostronnych oraz w petni je
wspierajacego;

— uczestnictwo w dwustronnych dialogach dotyczacych
regulacji/polityki migdzy UE i panstwami trzecimi, jak
rowniez w odpowiednich etapach negocjacji dotycza-
cych umoéw o wolnym handlu.

PODSUMOWANIE

Pierwszy roczny program prac Unii w zakresie normalizacji
europejskiej przyjety na podstawie rozporzadzenia w sprawie
normalizacji jest efektem staran Komisji w zakresie skuteczniej-
szego przewidywania i planowania dzialan normalizacyjnych.

Harmonogram programu umozliwia synchronizacj¢ z praca-
mi przygotowawczymi w europejskich organizacjach normali-
zacyjnych.

Program ustanowiono we wspotpracy z wszystkimi zaintere-
sowanymi stronami, dostarczajac w jego ramach platforme stu-
zacg do gromadzenia szerokiego zakresu danych dotyczacych
przysztych priorytetow w dziataniach normalizacyjnych. Infor-
macje na temat dziatan normalizacyjnych zgromadzone na pod-
stawie niniejszego programu prac beda wiaczone do kolejnego
programu prac Unii w zakresie normalizacji europejskiej w celu
zapewnienia informacji zwrotnej wszystkim zainteresowanym
stronom.

Zdaniem Komisji opisywany program powinien stanowic
wytyczne podczas opracowywania przez europejskie organi-
zacje normalizacyjne wlasnych rocznych programéw prac, do
realizacji w pdzniejszym terminie w ciggu tego roku.

Mgr inz. Malgorzata Glowacz
Instytut Techniki Budowlanej
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1" Dyrektywa 2008/96/WE

'R dzenie (UE) nr 305/2011

" ozporzadzenie (UE) nr Artykul pochodzi z serwisu internetowego Instytutu Techniki Budowlanej
M/478. wZrownowazone Budownictwo” (Informator nr LIV)

"Rozporzadzenie (WE) nr 1005/2009 http://www.zb.itb.pl/informator/komunikat-komisji-europejskiej-
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