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Port Gdansk jest obecnie
w bardzo pomyslnej fazie roz-
woju. Po raz kolejny w histo-

»
G D AN S I( rii potwierdzajg si¢ znakomite
warunki lokalizacyjne portu

. . . . . . zarOwno w Wymiarze geogra-
ficznym, jak i gospodarczym.

Osiagniety poziom rozwoju infrastruktury portowej, ktorej
znaczaca czg$¢ umozliwia obstuge statkow dalekomorskich,
najwickszych, jakie wptywaja na Baltyk, owocuje rozwojem
zeglugowych potaczen oceanicznych, zmieniajac pozycje i rolg
Portu Gdansk wsrdd portow europejskich. Realizacja przez
Deep Water Container Terminal Gdansk (DCT) funkcji najwigk-
szego hubu kontenerowego na Battyku jest faktem. Mozliwosci
i ambicje dystrybucyjne posiadajg nasze glebokowodne termi-

Rys. 1. Port Gdansk (fot. Kacper Kowalski / ZMPG SA)
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nale masowe. W bezposredniej bliskosci do DCT i pozostatych
terminali glebokowodnych na obszarze 100 ha rozwija si¢ Po-
morskie Centrum Logistyczne.

W portowe inwestycje rozwojowe angazuja si¢ duze polskie
1 zagraniczne firmy o znaczeniu mi¢dzynarodowym. Sa wsrod
nich: Przedsiebiorstwo Eksploatacji Rurociagéw Naftowych
S.A. budujace baze przetadunkowo-skladowa ropy naftowej
i jej produktow; Sea Invest bedacy wlascicielem dwoch termi-
nali masowych; Macquarie Global Infrastructure Fund II jako
glowny wiasciciel DCT; Goodman Polska budujacy i zarzadza-
jacy wspomnianym Pomorskim Centrum Logistycznym. Klien-
tami wywierajacymi powazny wplyw na obecna pozycje portu
sa migdzy innymi Maersk Line i Rafineria Gdanska. Rosnace
zainteresowanie globalnych graczy na rynku morskim Portem
Gdansk wynika z osiagnigtego potencjatu ustugowego, ale takze

z gospodarczych perspektyw rozwojowych Polski oraz Regionu
Battyckiego i Europy Srodkowo-Wschodniej. Kluczowe zna-
czenie ma znaczgca poprawa dostepu drogowego i kolejowego
do zaplecza ladowego. Coraz mniej tadunkow z polskiego za-
plecza ,ucieka” do portow konkurencyjnych. Oczekujemy, ze
realizowana systematycznie dalsza poprawa dostepu do portu
oraz atrakcyjno$¢ oferty transportowej zwigzanej z naszym por-
tem wplyng na wzrost tranzytu fadunkow z krajow sasiedzkich.

Obroty portu rosng z roku na rok i w 2014 roku ponownie
byty rekordowe. Ostateczne podsumowanie bgdzie mozliwe po
otrzymaniu petnych danych statystycznych od naszych operato-
row przetadunkowych, ale juz wiadomo, ze znaczaco przekro-
czyly poziom 32 mln ton. Umocnili$my nasza druga, po St. Pe-
tersburgu, pozycje kontenerowego portu na Baltyku rezultatem
okoto 1 212 tys. TEU.

Drogi ekspresowe i autostrady w Polsce
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Rys. 2. Drogi ekspresowe i autostrady w Polsce
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Rys. 3. Przetadunki w Porcie Gdansk
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Strategiczne dazenie, aby sta¢ si¢ portem uniwersalnym zo-
stato zrealizowane i nasza struktura tadunkowa odpowiada stan-
dardom uniwersalnych europejskich portow. Nowa pozycja Por-
tu Gdansk znalazta odzwierciedlenie w dokumentach Komisji
Europejskiej dotyczacych Transeuropejskich Korytarzy Trans-
portowych. Mamy status portu bazowego w Korytarzu Nr 1 13-
czacym Morze Battyckie z Adriatykiem. Jest to bardzo wazne ze
wzgledu na mozliwo$¢ ubiegania si¢ o unijng pomoc finansowa
na rozwoj infrastruktury portowej. Jest to takze istotne zobowia-
zanie do zapewnienia wszelkich standardow wilasciwych sieci
TEN -T.

Prognozy gospodarcze dla Polski, Regionu Morza Battyckie-
go oraz krajow sasiedzkich sa podstawa naszej obecne;j strategii
rozwoju. Chcemy maksymalnie wykorzysta¢ dobra koniunktu-
r¢ oraz sprzyjajace warunki i kontynuowa¢ dynamiczny rozwoj
uniwersalnego europejskiego portu obslugujacego tadunki tak-
ze spoza Europy. Towarzyszy¢ temu bedzie poglebianie funkcji
dystrybucyjnej i logistycznej z ukierunkowaniem na transport
intermodalny. Na rezerwach terenowych w poblizu portu bedzie
rozrasta¢ si¢ strefa przemystowo-handlowa wzmacniajaca sta-
bilno$¢ naszego zaplecza. Port Gdansk z portu o znaczeniu kra-
jowym staje si¢ jednym z najwazniejszych portow w tej czgsci
Europy.

Glownymi 1 strategicznymi kierunkami rozwoju Portu
Gdansk sg:

1. Kontynuacja rozwoju uniwersalnego portu gtebokowod-
nego obstugujacego statki oceaniczne w relacjach bez-
posrednich.

Port Gdansk ma obecnie najkorzystniejsze warunki
rozwoju wsrdd polskich portow. Tor wodny do Portu
Poénocnego ma minimalng glebokos¢ 17 m, a stanowi-

ska statkowe w tej cze$ci portu umozliwiaja zanurzenie
15 + 15,5 m. Lokalizacja z bezposrednim dostepem do
glebokowodnej czgsci Zatoki Gdanskiej oraz brak za-
marzania i znaczacych ptywow morskich wyréznia Port
Gdansk takze wsrod wielu portow battyckich. Umozli-
wia to unikalny w skali kraju i tej czesci Baltyku rozwoj
glebokowodnych baz przetadunkowych obstugujacych
polaczenia oceaniczne, co potwierdza aktualna oferta
portu. Korzystne sa takze mozliwosci rozwojowe w tym
zakresie wynikajace z istniejacej infrastruktury portowej
i dostgpowej wplywajacych zdecydowanie na mniejsze
koszty budowy nowych terminali glebokowodnych niz
w pozostatych polskich portach.

. Rozwoj potencjalu do obstugi konteneréw i transportu

intermodalnego.

Jest to podstawowy kierunek rozwoju portow. Wystepuje
tu niezwykle silna konkurencja zar6wno pomiedzy por-
tami battyckimi, jak i portami Europy Péinocnej. Decy-
dujacy jest wyprzedzajacy konkurencje rozwoj, w szcze-
gblnosci dotyczacy potencjalu obshugi najwickszych
kontenerowcdow i funkcji hubu baltyckiego.

. Kontynuacja rozwoju funkcji dystrybucyjnej na zaplecze

oraz w Regionie Baltyckim.

Skala iloSciowa tadunkéw wiasciwa morskim przewo-
zom oceanicznym sprzyja rozwojowi funkcji dystrybu-
cyjne;j.

Na zapleczu portu w odleglosci nieprzekraczajacej 800
km znajduja si¢ kraje bez dostepu do morza — Czechy,
Stowacja, Wegry, Biatorus. W atrakcyjnej geograficznie
odleglosci znajduje si¢ potnocno-zachodnia Ukraina.

Rys. 5. Rozbudowa terminalu kontenerowego DCT Gdansk (zrédto: DCT Gdansk SA)
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4. Rozwoj infrastruktury dostepowej drogowo-kolejowej

oraz infrastruktury dostepu od strony wody.

Port Gdansk jest oficjalnym wezlem transportowym
TEN-T zakwalifikowanym wraz z Portem Gdynia do
portéw bazowych tej sieci. Konieczne jest zatem zapew-
nienie odpowiedniej wydajnosci infrastruktury dostepo-
wej oraz jej odpowiednie standardy.

. Rozwoj strefy przemyslowo-ustlugowej na terenie portu

korzystajacej z ustug portowych.

Wykorzystanie potencjatu portowego przy istniejacej
konkurencji innych portow oraz innych gatezi transportu
zalezy od bezspornosci zaplecza. Za bezsporne uwaza si¢
zaplecze w sposoOb trwatly korzystajace z danego portu.

Istotng czescig takiego zaplecza sa przemyst oraz handel

zlokalizowane w blisko$ci terminali przetadunkowych.

W granicach portu znajduja si¢ niewykorzystywane te-

reny (gminne, Skarbu Panstwa oraz w uzytkowaniu wie-

czystym ZMPG S.A.). Rozwoj strefy przemystowo-ustu-

gowej bedzie mozliwy przy wspotpracy z Gming Gdansk.

W Strategii wyr6zniono dwie perspektywy czasowe dla pro-

jektow rozwojowych. Do 2020 roku zaproponowano konkret-

ne projekty rozwojowe, ktorych czesé zgloszono do programu

pomocowego 2014-2020. Po 2020 roku przewidziano realizacj¢

koncepcji rozwoju nowych glebokowodnych terminali na wo-

dach przyleglych od pétnocy do istniejacej infrastruktury Portu
Zewngtrznego.
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