Przebudowa nabrzezy Mottawy
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Wyspa Spichrzow, a zwtaszcza jej péinocny cypel, to najbar-  skiego, nader atrakcyjna turystycznie, nie spetnia jednak swojej
dziej atrakcyjny teren miasta Gdanska. Ulica Stagiewna dzielg- funkcji wskutek zaniedban od lat w zabudowie terenu bedacego
ca wyspe na dwie czesci i bedaca przedtuzeniem Traktu Krolew- niegdy$ sercem miasta.
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Dtugie Pobrzeze, bedace obudowsg lewego brzegu rzeki Mo-
tlawy, juz dawno odrestaurowane, z atrakcyjng zabudowa, nie-
stety nie pozwalato zachowa¢ turystom dodatnich wrazen este-
tycznych wskutek nieatrakcyjnego widoku na catkowicie przez
lata zaniedbany teren Wyspy Spichrzow. Negatywne odczucia
poglebialy ruiny nabrzezy stanowiagcych obudowe terenu Wy-
spy Spichrzow, a takze ruiny budowli ladowych na wyspie. Nie
mogta takze wzbudza¢ zachwytu zniszczona obudowa brzegow
Wyspy Otowianka. Kontrast poglebiaty nowe nabrzeza w rejo-
nie Muzeum Morskiego na Wyspie Otowianka w miejscu posto-
ju statku muzeum m/s ,,Sotdek™ oraz nabrzeza w Basenie Zimo-
wym przystani jachtowej przy ul. Szafarnia.

OGOLNA CHARAKTERYSTYKA
PROJEKTU PRZEBUDOWY NABRZEZY

W ramach projektu europejskiego pn. ,,Modernizacja wej-
$cia do portu wewngtrznego w Gdansku. Etap II — Przebudowa
szlaku wodnego na Martwej Wisle i Mottawie”, projektu kie-
rowanego przez Urzad Morski w Gdyni, przebudowie poddano
migdzy innymi nabrzeza Mottawy. Projekt w catosci obejmuje
oprocz przebudowy nabrzezy Motlawy takze nabrzeza Martwej
Wisty (w tym Kanat Plonie w rejonie jej ujscia do Wisty Smia-
tej). Cze$¢ Martwej Wisty oraz odcinek Wisty Smiatej az do uj-
Scia do zatoki poddano przebudowie ze wzgledu na regulacje
toru wodnego. To duze zagadnienie wymagajace ostroznosci
i umiejetnosci ze wzgledu na uwarunkowania srodowiskowe.

Fragment projektu dotyczacy odbudowy (przebudowy) na-
brzezy Mottawy przedstawiono w niniejszym artykule.

W sensie technicznym odbudowa nabrzezy Mottawy byta
przedsigwzigciem, jak inne podobne, takze dokonane juz w tym
rejonie w przesztosci. Jednak uwarunkowania lokalizacyjne,
a zwlaszcza unikatowy teren ze wzgledu na jego charakter,
w tym szczegllny nadzor konserwatorski, sprawity, ze realiza-
cja, poczynajac od projektu, byta pewnego rodzaju wyzwaniem.

Uporzadkowanie obudowy brzegéw Motlawy w tej jej cze-
$ci, ktore dotychczas nie byty odbudowywane, bylto koniecz-
ne ze wzgledow technicznych. Jednakze porzadkowanie tego
fragmentu miasta bylo wymagane takze ze wzgledow architek-
tonicznych. Oto w sercu miasta pozostal teren niezabudowa-
ny i straszacy ruinami z ostatniej wojny. Slyszano, posrednio,
0 nastepujacej wypowiedzi: ,,0 jak tadnie zagospodarowaliscie
(ruinami) ten fragment miasta”. Przebudowa nabrzezy Motta-
wy byta mozliwa dzigki projektowi wspotfinansowanemu przez
Unie¢ Europejska ze srodkéw Funduszu Spdjnosci w ramach Pro-
gramu Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko 2007-2013.

Przedsiewzigcie poprawilo warunki zeglugi na Motlawie
przez eliminacje¢ osuwajacych sie¢ fragmentow nabrzezy i udo-
stepnienie jednostkom pltywajacym obszarow portowych Gtow-
nego Miasta od strony wody.

Catoé¢ zadania obejmujacego przebudowe nabrzezy Mo-
tlawy dotyczyla roznych fragmentéw brzegu kanatu w obrebie
Gloéwnego Miasta. Na rys. 1 wyrdzniono linig pogrubiong od-
cinki brzegu kanatu rzeki Mottawy, ktore ujeto w przebudowie
nabrzezy.

Przedsiewzigcie zwigzane z przebudowg nabrzezy Motltawy
i zwigzanego z budowlami naziomu nie byto zwartym ciagiem

Rys. 1. Plan Mottawy w rejonie robot
1 — ul. Wiosny Ludow (czgs¢ ,,A”); 2 — Wyspa Spichrzow (cz¢s¢ ,,B”); 3 — Wy-
spa Otowianka (czgs¢ ,,C”); 4 — Polski Hak; 5 — ul. Dlugie Pobrzeze; 6 — ujscie
rzeki Raduni do Kanalu Mottawy; 7 — most Zielony; 8 — ul. Stagiewna; 9 — przy-
stan jachtowa przy ul. Szafarnia; 10 — most Kamienny; 11 — spichrze (Panna,
Miedz, Oliwski) bgdace siedziba Muzeum Morskiego; 12 — spichrz — siedziba
hotelu Krolewski; 13 — budynek filharmonii (dawna elektrownia); 14 — istnie-
jace nabrzeze przed siedziba Muzeum Morskiego; 15 — odcinek nabrzeza przed
hotelem Krolewski; 16 — nabrzeze poza budynkiem filharmonii; 17 — odcinek
nabrzezy realizowany przez firm¢ NAVIMOR; 18, 19 — odcinki nabrzezy prze-
znaczone do przebudowy w nastgpnej kolejnosci

konstrukcji, choéby ze wzgledu na lokalizacj¢ obiektow. Wrecz
przeciwnie, z réznych wzgledow wyznaczono do przebudowy
odcinki nabrzezy, ktore w zamierzeniu tworzyly w sumie inwe-
stycyjna calos¢, ale byty rozcztonkowane i miaty réznych inwe-
storow, co bylto tez utrudnieniem. W pewnym sensie instytucja
,,Wigzacg” byl administrator akwenu, a jednocze$nie inwestor,
czyli Urzad Morski w Gdyni. Nabrzeza w obrgbie Wyspy Spi-
chrzéw niezaleznie od koordynacji Urzedu Morskiego w Gdyni
przejeta, w sensie inwestycyjnym, Gmina Gdansk.
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Realizacj¢ zadania obejmujacego przebudowe nabrzezy Mo-
tlawy powierzono réznym wykonawcom. Na planie ogdlnym
(rys. 1) wyszczeg6lniono okre$lone odcinki nabrzezy wyzna-
czone do przebudowy, ktore realizowata firma ENERGOPOL
ze Szczecina, a ktore stanowily wigkszo$¢ przedsiewzigcia.

Projekt, stosunkowo obszerny, opracowato Biuro Projekto-
we NIRAS ze Szczecina.

WARUNKI SRODOWISKOWE

Konstrukcje istniejacych nabrzezy

W obrebie czgsci ,,A” (nabrzeza lewego brzegu Motlawy)
wystgpowalo nabrzeze oczepowe ze $ciankg drewniang. Nad-
budowany oczep byt skarpa umocniong kostkg granitowa. Plyta
oczepowa miejscami byta popekana i pokruszona, z licznymi
ubytkami betonu. Na catej dtugosci skarpy w miejscu potacze-
nia plyty oczepowej z kostkg granitowa byly widoczne liczne
podmycia. Skarpa miejscami byta zapadnieta z ubytkami kostki
granitowej w gornej czesci. W czesci podwodnej wystepowa-
fa drewniana $cianka szczelna ujeta wprawdzie drewnianymi
kleszczami, ale z widocznymi miejscowymi ubytkami. Gorna
czes$¢ $Scianki szczelnej miejscowo przegnila, potamana do po-
ziomu kleszczy.

W obrebie Wyspy Spichrzow (czesé ,,B”’) 1 Wyspy Otowian-
ka (cze$¢ ,,C”) istniejace nabrzeza (przeznaczone do przebu-
dowy) stanowilo nabrzeze rodzaju Moniera o specyficznej, ale
typowej budowli w obrebie Motlawy. W nadbudowie tego na-
brzeza znajduje si¢ mur ceglany o konstrukcji ryglowej. Kon-
strukcje muru posadowiono na drewnianych kleszczach §cianki
szczelnej. Wypetnienie ,klatek” nadbudowy pomigdzy stalo-
wymi profilami stanowig takze plyty zelbetowe. Ptyty oraz mur
ceglany w réznym stopniu byly zniszczone, popekane, pokru-
szone. W niektorych klatkach wystgpowat czgsciowy lub cal-
kowity brak ptyt lub muru. Na dtugo$ci nabrzeza przed $cianka
szczelng wystgpowaty pale odbojowe, na ktérych miejscami
byta widoczna konstrukcja odbojowa w postaci belek drewnia-
nych. Pale w 90% byly przegnite lub sprochniate.

Warunki geologiczne

Teren objety opracowaniem pod wzgledem geomorfologicz-
nym jest zaliczany do obszaru Delty Wisty. W podlozu wyste-
puja holocenskie utwory deltowe reprezentowane przez alu-
wialno-bagienne namuty i torfy o zmiennej miazszosci. Ponizej
zalegaja mineralne grunty niespoiste reprezentowane przez pia-
ski réznych frakeji oraz lokalnie zwiry i pospoiki.

Wymienione warstwy gruntdow rodzimych sa przykryte
warstwg nasypow. W przypadku otworéw ladowych nasypy te
zawieraja gruzy, kamienie oraz grunty mineralne z domieszka-
mi préchnicznymi, natomiast w otworach zlokalizowanych na
wodzie grunty rodzime sg przykryte warstwa osadéw dennych
w stanie ptynnym, w sklad ktérych wchodza namutly, zwiry,
gruz, kamienie oraz odpady pochodzenia antropologicznego.

Woda gruntowa wystepuje w utworach niespoistych na
glebokosciach ponizej 0 m n.p.m. W zaleznosci od ztozonos$ci

struktury podltoza woda gruntowa wystgpuje w postaci zwiercia-
dta swobodnego w warstwach piaskow i zwirow lub w postaci
zwierciadla napigtego w pakietach piaskow zalegajacych poni-
zej utwordow nieprzepuszczalnych. Swobodne i napigte zwier-
ciadlo wody stabilizuje si¢ w poziomie lustra wody w Kanale
Motlawy.

Stany wod powierzchniowych

Warunki hydrologiczne w Martwej Wisle sa ksztaltowane
przez naptyw wod stonych ze strefy przybrzeznej Zatoki Gdan-
skiej oraz wod stodkich ze zrodet ladowych. Sg nimi: w czesci
zachodniej Mottawa wraz z doptywajaca do niej Radunia, spty-
wajace z Pojezierza Kaszubskiego oraz w czes$ci wschodniej ka-
naty: Piaskowy, Sledziowy i Pleniewski doprowadzajace wody
z Zutaw Gdanskich. Te ostatnie czesto prowadza wody o pod-
wyzszonym zasoleniu.

Hydrologicznie Martwa Wisla stanowi mieszaning wod
stodkich i stonych. Pomimo silnego zasilenia wodami stodkimi
z ladu znajduja si¢ one jednak pod przewazajacym wptywem
wod morskich, wykazujac w calej objetosci stosunkowo wyso-
kie zasolenie. Jest to zatem raczej odnoga Zatoki Gdanskiej niz
ujscie rzeki. Dane z literatury wskazuja, ze wody Martwej Wisty
na powierzchni wykazuja zasolenie 5 + 7 psu, a przy dnie powy-
zej 7 psu. Jest to zasolenie takie, jak w warstwie powierzchnio-
wej Zatoki Gdanskie;j.

Na skutek wybudowania $luzy w Przegalinie Martwa Wi-
sta jest uniezalezniona od wahan pozioméw wody w gldéwnym
korycie Wisly. Znajduje si¢ ona gltéwnie pod wptywem wahan
stanow wody w Zatoce Gdanskiej.

Pomiary pol predkosci przeptywoéw wskazuja, ze Martwa
Wista, stanowigca pozornie zbiornik wody stojacej, w rzeczy-
wistosci jest ztozonym uktadem hydrodynamicznym ze skom-
plikowanymi i zmiennymi przeptywami. Zmiany przeptywu sa
bardzo czeste, a okresy zmiany kierunku i struktury pionowe;j
wahaja si¢ od kilku minut do godzin i majg charakter losowy.

Szczegdlnym elementem w dynamice wod Martwej Wisty
sa wahania ich poziomu. Przebieg zmian stanow wody, istot-
ny z punktu widzenia planowanej inwestycji, jest odzwiercie-
dleniem zmian stanow wody w Zatoce Gdanskiej. Stany wody
przedstawiono na podstawie notowan z nastgpujacych wodo-
wskazow: Gdansk-Nowy Port (pomiar Gdansk — Port Potnoc-
ny), Pleniewo.

Wedlug danych Stacji Meteorologicznej IMGW Gdansk
Port Pélnocny charakterystyczne stany wody (cm) w latach
1988-2007 ksztattuja si¢ nastepujaco (w uktadzie Amsterdam):

Najwyzszy notowany poziom wody (WWW)  —656
[z dnia 16.12.1843 636 oraz z dnia 23.11.2004]

Najwyzszy poziom wody (WW) - 636
Sredni wysoki poziom wody (SWW) —598
Sredni poziom wody (SW) —-505
Sredni niski poziom wody (SNW) — 445
Najnizszy poziom wody (NW) -24
Najnizszy notowany poziom wody (NNW) —387

[z dnia 20.01.1887 406 oraz z dnia 04.11.1979]
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Najbardziej charakterystyczne dla Martwej Wisty sa zmia-
ny stanéw wod na wodowskazie w Pleniewie. Sredni stan wody
okreslony z wielolecia (1947-1969) wynosi 496 cm, maksy-
malny 615 cm, a minimalny 418 cm. Maksymalny stan wody
w Pleniewie odpowiadajacy prawdopodobienstwu wystgpowa-
nia p=0,1% wynosi 659 cm, a dla p = 1% odpowiednio 630 cm.
Dla stanéw minimalnych wartosci te wynosza odpowiednio dla
p=0,1%-371 cm,adlap=1% —395 cm.

Gloéwna droga wymiany wod w Martwej Wisle jest jej ujscie
pod Nowym Portem.

ZALOZENIA PRZYJETE
DO PRZEBUDOWY NABRZEZY

Przyjeto, ze glownymi celami przeprowadzonej inwestycji
powinno by¢:
— powstrzymanie degradacji istniejacej substancji nabrze-
zy Mottawy,

— zwickszenie dostgpnosci do obszaréow Starego i Glowne-
go Miasta Gdanska od strony wody,

— zwigkszenie atrakcyjnosci i warto$ci zdegradowanych
terendow poprzemystowych sasiadujacych bezposrednio
z centrum Gdanska, a przez to zdynamizowanie proce-
sow inwestycyjnych zwigzanych z rewitalizacjg zdegra-
dowanych obszaré6w przeznaczanych obecnie na cele
mieszkalno-ustugowe,

— odtworzenie i rozbudowa gdanskiego ,,waterfrontu”,

— zapewnienie radykalnie wigkszej liczby miejsc przezna-
czonych do cumowania jednostek turystycznych i spor-
towych.

W celu osiagnigcia postawionych zadan ustalono nastgpuja-
ce ogolne zalozenia:

— mnabrzeza powinny by¢ ,,przyjazne” dla oséb z nich ko-
rzystajacych, w szczegdlnosci mieszkancow pobliskich
terenow, spacerowiczow, pasazerow statkow wycieczko-
wych i 0s6b uprawiajacych zeglarstwo,

— forma nabrzezy powinna by¢ nowoczesna badz w nowocze-
sny sposob nawigzujaca do dawnych rozwigzan, o ile narzu-
caja to wymagania konserwatorskie lub planistyczne,

— nabrzeza powinny umozliwia¢ cumowanie jednostek
wszedzie tam, gdzie jest to mozliwe, nawet w tych miej-
scach, gdzie cumowanie mozliwe bedzie tylko epizo-
dyczne (np. w razie wigkszych imprez) i pod warunkiem
wprowadzenia okresowych, specjalnych zasad ruchu
statkow,

— konstrukcja nabrzezy powinna w jak najwigkszym stop-
niu zapewnia¢ ich uniwersalno$¢ i mozliwo$¢ wprowa-
dzania szybkich zmian bez przebudow gtownej konstruk-
cji; w szczegolnosci dotyczy to mozliwosci prostego
faczenia nabrzezy z pontonami cumowniczymi.

Ogolne przeznaczenie nabrzezy

Przyjeto generalng zasade przystosowania wszystkich prze-
budowanych nabrzezy do cumowania jachtéw i niewielkich jed-

nostek (biata flota, holowniki, barki). Przyjecie tego zatozenia
wynika z nastgpujacych przestanek:

— koniecznosci zapewnienia jak najwickszej dtugosci do-
stepnej linii cumowniczej na czas imprez, takich jak:
zloty zeglarskie, zloty oldtimeréw, regaty itp., nawet,
jesli bedzie to wigzaé si¢ z wprowadzeniem na czas ta-
kich imprez specjalnej, tymczasowej organizacji ruchu
na Motlawie w celu zmniejszenia ryzyka ewentualnej
kolizji,

— umozliwienia cumowania z innych, nadzwyczajnych po-
wodow, takich jak np. awaria jednostki czy koniecznos¢
podania wody na lad przez statek pozarniczy.

Ze wzgledu na to, ze Motlawa jest generalnie akwenem wa-
skim i stosunkowo trudnym nawigacyjnie, na wigkszosci odcin-
kéw cumowanie jednostek moze odbywac si¢ jedynie wzdtuz
nabrzezy — nie ma mozliwos$ci ustawienia np. pontonéw cu-
mowniczych i cumowania jachtow prostopadle do brzegu.

KONSTRUKCJA NABRZEZY
LEWEGO BRZEGU MOTLAWY

Czes¢ ,,A”, zlokalizowana na lewym brzegu Motlawy
wzdluz terenéw istniejacych w tym rejonie zaktadow, jest usy-
tuowana na przedtuzeniu ulicy o nazwie Wiosna Ludéw. Sktada
si¢ ona z pododcinkéw konstrukcyjnych o dlugosci tacznie oko-
o 536 m.

Przeznaczenie nabrzezy

Ze wzgledu na niska rzgdng oczepu, nabrzeze jest przystoso-
wane do cumowania jachtow oraz innych niewielkich jednostek.
Z powodu stosunkowo waskiego akwenu cumowanie jednostek
bedzie mozliwe jedynie rownolegle do nabrzeza, a w przypadku
jednostek o mniejszej dlugosci — do dwoch jednostek ,,burta-
-burta”. Poniewaz nabrzeze potozone jest po wewngtrznej stro-
nie tuku toru wodnego, ryzyko ewentualnej kolizji jednostek
poruszajacych si¢ po Motlawie z jednostkami cumujacymi jest
stosunkowo niewielkie.

Nabrzeze bedzie pelni¢ rowniez funkcje bulwaru i szlaku
spacerowego, dla mieszkancow miasta, przewidzianego planem
zabudowy mieszkalno-uslugowej oraz dla turystow.

Ponizej przedstawiono charakterystyczne parametry jedno-
stek ptywajacych dopuszczonych (ograniczenie wymiaru dlugo-
$ci jednostek L = 11,24 m wynika z dlugosci odcinkéw nabrze-
za) do cumowania przy nabrzezu (po uzyskaniu projektowych
glebokosci toru wodnego tj. H, = 4,0 m):

Jachty zaglowe:

GrupaCS-L =10m,B=32m, T =1,6m,

Jachty motorowe:

GrupaBM-L =10m,B=3,8m, T. = 1,1 m,

Trimarany i katamarany:

GrupaBT-L =10m,B=6,0m, T =0,8 m
oraz inne jednostki ptywajace o parametrach nie przekraczaja-
cych podanych wyzej.
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Konstrukcja nabrzezy

Konstrukcje nabrzeza (rys. 2) zaprojektowano jako $cianke
szczelng pionowa zwienczong oczepem zelbetowym, kotwiong
w gruncie za pomocg mikropali iniekcyjnych. Glebokos¢ tech-
niczna na catej dtugo$ci nabrzeza H = 4,0 m.

Scianke szczelng przewidziano z brusoéw stalowych AZ19,
dhugosci 14,0 m. Mikropale iniekcyjne typowe ¢73/45 mm na-
chylone zazwyczaj pod katem 40°. Wielkos¢ bulawy iniekcyjnej
w koncowym odcinku 6,0 m o §rednicy minimum 300 mm.

W oczepie osadzono pacholy cumownicze ZL15 oraz dra-
binki wylazowe. Od strony wody zastosowano urzadzenia od-
bojowe z belek kompozytowych (elastycznych) w rozstawie co
1,20 m. Wzdtuz krawedzi odwodnej nabrzeza zastosowano kra-
weznik ochronny o przekroju 16x16 cm, mocowany do oczepu
za pomocg kotew wklejanych.

Naziom nabrzeza begdzie wykorzystywany jako deptak spa-
cerowy utwardzony betonowa kostka brukowa grubosci 6,0 cm

(rys. 3).

101 420

Nasyp

Namut || —

1 -]

140

F ORI Y

4@.@

Rys. 2. Przekroj po przebudowie nabrzeza lewego brzegu Mottawy (czgsé ,,A”)
1 — $cianka szczelna z brusoéw stalowych AZ19; 2 — mikropale iniekcyjne ¢ 73/45 mm | = 19 m co 2,52 m; 3 — butawa betonowa ¢ 300 mm; 4 — betonowy oczep;
5 — pachot ZL15; 6 — elastyczne belki odbojowe 25%25 cm | = 125 cm co 1,2 m; 7 — kraweznik 16x16 cm; 8 — nawierzchnia z kostki brukowej grubo$ci 6 cm na
podsypce cementowo-piaskowej grubosci 10 cm i podbudowie piaskowej grubosci 20 cm; 9 — betonowa $ciana oporowa (przy roznicy terenu); 10 — zabezpieczenie
istniejacego terenu (drewniana $cianka szczelna 25x18 cm)
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Rys. 3. Widok nadbudowy nabrzeza (z deptakiem)
na lewym brzegu Kanatu Mottawy (czg¢s¢ ,,A”)

27.02.2014

Rys. 4. Fragment budowy oczepu nabrzeza
na lewym brzegu Kanatu Mottawy (czgsé¢ ,,A”)

Ze wzgledu na zréznicowany poziom terenu wzdhuz depta-
ka, po stronie odladowej zaprojektowano $ciang oporowg zelbe-
towa w ksztalcie litery U (szczeg6t na rys. 2), ktérego wnetrze
wypelniono ziemig z niskg ro§linno$cia ozdobng.

Budowa nabrzeza przebiegata w roznych porach roku. Na
rys. 4 przedstawiono fragment zbrojenia i betonowanie oczepu
— prace realizowane takze zima.

KONSTRUKCJA NABRZEZY WYSPY SPICHRZOW

Czes¢ ,,B”- Wyspa Spichrzéow, a zwlaszcza jej pdinocna
czgs¢, to jeden z najcenniejszych terendéw w miescie. Jednakze
dziwnym zrzadzeniem losu teren ten pozostawal przez dlugie
lata zaniedbany, pomimo ze tocza si¢ spory o sposob jego za-
budowy.

Przebudowa nabrzezy pdtnocnej czgsci Wyspy Spichrzow to
jak si¢ wydaje pierwszy krok do przywrdcenia $wietnosci tej
urokliwej cze$ci miasta 1 udostgpnienia tego terenu mieszkan-
com miasta i turystom.

Obszar Wyspy Spichrzéw objety opracowaniem znajduje si¢
w strefie zabytkowego zespotu urbanistycznego miasta Gdanska
i jest wpisany do rejestru zabytkow. Realizacja inwestycji wy-
magata nadzoru archeologicznego.

Przeznaczenie nabrzezy

W momencie podjgcia robot konstrukcje istniejacych na-
brzezy byly zdewastowane i niedostgpne. Planowano, oprocz
przebudowy nabrzezy, utworzenie reprezentacyjnego bulwaru
Wyspy Spichrzow. Ze wzgledu na wymogi konserwatorskie
oraz konieczno$¢ odtworzenia charakteru miejsca bulwar cze-
sciowo zlokalizowano na estakadowej konstrukcji nad woda.

Nie przewiduje si¢ cumowania przy nabrzezu jednostek pty-
wajacych, z wyjatkiem cumowania awaryjnego, akcji ratowni-
czych, gasniczych itp.

Konstrukcja nabrzezy

Nabrzeze od strony Gtéwnego Miasta o dlugosci okoto
300 m przewidziano w postaci pomostu (rys. 5) jako konstruk-
cj¢ ramowa sktadajacy si¢ z ptyty zelbetowej pomostu opartej na
pionowej palisadzie, po stronie odladowej pomostu wykonane;j
z pali w rozstawie co 1,26 m ztozonych z profilow AZ28 (rys. 6)
oraz rzedu pali pionowych ¢ 508/12,5 mm po stronie odwodne;j
pomostu wbitych w rozstawie co 4 m. Obie palisady potaczono
stezeniami z rur stalowych ¢ 273/12,5 mm (rys. 7).

Przyje¢to wykonanie pali w rozstawie co 4 m z rur stalowych
¢ 508/12,5 mm z dnem zamknigtym z wypetnieniem wnetrza rur
piaskiem do rzgdnej -1,3 m, a powyzej z rdzeniem zelbetowym
zakotwionym w plycie pomostu.

Plyta pomostu w postaci konstrukcji plytowo-zebrowej
sktada si¢ z dwoch belek — oczepow wykonanych wzdhuz osi
pomostu — oczepu na palisadzie i oczepu na palach oraz usztyw-
niajacych belkach poprzecznych w rozstawie dostosowanym do
rozstawu pali. Pomigdzy belkami ptyta grubosci 25 cm.

Nawierzchni¢ pomostu wykonano z desek z drewna debo-
wego lub bukowego (rys. 8). Deski maja gérna powierzchnig
rowkowana zabezpieczajaca przed poslizgiem. Uktadano je na
tatach drewnianych o przekroju 200 x 50 mm osadzonych na
zelbetowej plycie pomostu.

W czesci czotowej podtnocnego cypla Wyspy Spichrzow
zwraca uwage konstrukcja kierownicy z rur stalowych (rys. 9).
Stanowi ona ochrong¢ tego fragmentu wyspy (i nabrzeza) przed
mozliwym uderzeniem statku podczas dokonywania obrotu
w miejscu rozwidlenia (poszerzenia) akwenu Kanatu Motlawy.

Nabrzeze od strony przystani jachtowej o dlugosci okoto
320 m ma inng konstrukcje, ktorg wykonano w postaci $cian-
ki szczelnej pionowej, zwienczonej oczepem zelbetowym, ko-
twionej w gruncie za pomocg mikropali iniekcyjnych (rys. 10).
Gleboko$¢ techniczna przy nabrzezu wynosi od 3 do 4 m. Scian-
ke szczelng pionowa przewidziano z bruséw AZ19 o dlugosci
15 i 17 m. Scianke szczelng zakotwiono mikropalami iniekcyj-
nymi ¢ 103/78 mm rozstawionymi co 2,52 m w nachyleniu pod
katem 35°, 40° 1 45°. Dhugo$¢ butawy iniekcyjnej na koncowym
odcinku dhugo$ci 6 m o $rednicy minimum 420 mm.
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Rys. 5. Przekroj nabrzeza pomostowego na Wyspie Spichrzow (czgsé ,,B”) od strony Gtéwnego Miasta
1 — palo$cianka z brusow stalowych AZ28; 2 — pale z rur stalowych ¢508/12,5 mm ; 3 — stezenia z rur stalowych ¢ 273/12,5 mm; 4 — pierscienie z preta ¢ 40 mm;
5 — belki drewniane; 6 — ptyta betonowa; 7 — nawierzchnia z desek drewnianych

Rys. 6. Realizacja palisady (od strony ladu) na Wyspie Spichrzow (czgsé ,,B”) Rys. 7. Widok na cz¢$¢ nadwodna nabrzeza pomostowego

przy budowie nabrzeza pomostowego na Wyspie Spichrzéw (od strony Gtéwnego Miasta)
(w tle widoczny zuraw — rozpoznawalny symbol Gdanska) — obie palisady potaczone stezeniami z rur stalowych
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Rys. 8. Widok od strony Glownego Miasta nabrzeza Wyspy Spichrzow
(czgsé¢ ,,B”) z obudowa drewnem konstrukcji nadbudowy nabrzeza

Rys. 9. Widok poinocnego cypla Wyspy Spichrzow
z pozostawionymi (i chronionymi) ruinami dawnych budowli.

Naroznik nabrzeza ostaniany konstrukcja ,,kierownicy” z rur stalowych
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Rys. 10. Przekro6j nabrzeza na Wyspie Spichrzow (czgs¢ ,,B”) od strony przystani jachtowej

1 — istniejace nabrzeze Moniera; 2 — $cianka szczelna z brusow stalowych AZ19; 3 — betonowy oczep; 4 — mikropale iniekcyjne ¢ 103/78 mm | = 18 m co 2,52 m;
5 — butawa betonowa | = 6 m ¢ 420 mm; 6 — pachot ZL15; 7 — kraweznik 16x16 cm; 8 — belka drewniana 24x24 cm; 9 — licowanie cegla klinkierowa odwodnej
Sciany oczepu; 10 — nawierzchnia z kostki brukowej grubosci 8 cm na podsypce cementowo-piaskowej grubosci 10 cm i podbudowie piaskowej grubosci 20 cm
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Rys. 11. Widok nabrzeza Wyspy Spichrzow (czgsé ,,B”)
od strony przystani jachtowej;
wyraznie widoczne pasmo ruin odcinajace si¢ od linii nowego nabrzeza

Rys. 12. Widok (z Dlugiego Pobrzeza) na potudniowa czg¢s¢ Wyspy Otowian-

ka (czgsé¢ ,,C”); widoczna siedziba Muzeum Morskiego w Spichrzach (Panna,

Miedz, Oliwski), statek muzeum ,,Sotdek” oraz istniejace nabrzeze z oblicowa-
niem nadbudowy belkami drewnianymi

W oczepie osadzono pachoty cumownicze ZL15 w rozsta-
wie co 7 m oraz drabinki wylazowe w rozstawie co okoto 50 m.
Od strony wody drewniane pionowe belki odbojowe 24x24x250
cm w rozstawie co 1,4 m. Wzdtuz krawedzi odwodnej nabrzeza
zastosowano krawezniki ochronne o przekroju 16x16 cm mo-
cowane do oczepu za pomocg kotew wklejanych. Odwodna po-
wierzchnia oczepu licowana jest z cegly klinkierowej (rys. 11),
co komponuje si¢ z budowlami (obecnie w ruinie) spichrzow
na wyspie. Naziom nabrzeza o nawierzchni z kostki brukowe;j
grubosci 8 cm stanowi deptak spacerowy.

KONSTRUKCJA NABRZEZY WYSPY OLOWIANKA

Wyspa Otowianka (cz¢$¢ ,,C”) stanowi takze szczegdlng
cze$¢ miasta. Widok z Dtugiego Pobrzeza bgdacego naturalnym
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Rys. 13. Przekrdj nabrzeza na Wyspie Otowianka (cz¢s¢ ,,C”) przed hotelem
Krolewski — wersja wedtug projektu podstawowego
1 — zarys budynku hotelu Krolewski; 2 — tylna $cianka szczelna z brusow sta-
lowych AZ25; 3 — paloscianka (pal z 4 bruséw L = 14 m co 2,5 m) z brusow
stalowych AZ25; 4 — betonowa nadbudowa nabrzeza; 5 — licowanie cegla klin-
kierowa odwodnej $ciany nadbudowy nabrzeza; 6 — pachot ZL15; 7 — belka
drewniana 24x24 c¢cm; 8 — krawegznik 16x16 cm; 9 —zasyp piaskiem; 10 — na-
wierzchnia z kostki brukowej grubosci 8 cm na podsypce cementowo-piaskowe;j
grubosci 10 cm i podbudowie piaskowej grubosci 20 cm

bulwarem spacerowym wzdluz Motltawy od strony Gloéwnego
Miasta zwraca uwage na Otowianke. Odnowione spichrze i bu-
dynki dawnej elektrowni, w ktorej miesci si¢ obecnie filharmo-
nia, przykuwaja uwage w sposob naturalny. Moze zaburzeniem
jest zabytkowy statek ,,Soldek”, ale cumuje on jako naturalny
eksponat przed siedzibg Muzeum Morskiego majacego swa sie-
dzib¢ w spichrzach ulokowanych na poludniowym skraju wyspy.

Istniejaca zabudowa brzegu Wyspy Olowianka od strony
Gltownego Miasta byta bardzo zréznicowana. Potudniowa czes$¢
wyspy, poczawszy od mostu Kamiennego, wyznaczaja stosun-
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Rys. 14. Przekro6j nabrzeza na Wyspie Olowianka (czg¢s¢ ,,C”) przed hotelem Krolewski — konstrukcja zrealizowana
1 — zarys budynku hotelu Krolewski; 2 — pale z rur stalowych ¢ 406,4/12,5 mm; 3 — pale z rur stalowych ¢ 408 mm — pale Tubex; 4 — stalowe brusy wypehniajace
AZ25 (Scianka szczelna ,,zawieszona”); 5 — betonowa nadbudowa nabrzeza; 6 — licowanie cegla klinkierowa odwodnej $ciany nadbudowy nabrzeza;
7 —pachot ZL15; 8 — belka drewniana 24x24 cm; 9 — kraweznik 16x16 cm; 10 — zasyp piaskiem; 11 — nawierzchnia z kostki granitowej 7/9 cm na podsypce cemen-
towo-piaskowej grubosci 10 cm i podbudowie piaskowej grubosci 20 cm

kowo nowe i w bardzo dobrym stanie nabrzeza. Rowniez bez-
posrednio od strony Kanalu Motlawy wzdtuz spichrzow (Panna,
Miedz, Oliwski), w ktorych obecnie miesci si¢ Muzeum Mor-
skie wykonano znacznie wczesniej nabrzeze, przy ktéorym cu-
muje zabytkowy juz statek m/s Sotdek (rys. 12). Jego postoj tuz
przy muzeum jest uzasadniony, ale estetyka i krajobraz zabudo-
Wy Wyspy cierpi bardzo.

Przed budynkiem filharmonii, a niegdy$ elektrowni, istniato
nabrzeze (w celu ujecia wody) bedace w dobrym stanie tech-
nicznym. Natomiast brzegi Otowianki poza filharmonig (elek-
trownig) to bardzo juz stare nabrzeze rodzaju Moniera (drew-
niana $cianka szczelna z ksztattownikami stalowymi, migdzy
ktérymi przestrzen wypetnial mur z cegly oparty na belce tuz

nad korong $cianki szczelnej). Nabrzeze to przed przebudowa
bylo w stanie fatalnym z licznymi wysypami gruntu na wodg.

Przeznaczenie nabrzezy

Na odcinku polozonym wzdluz Motlawy bedzie mozliwe
okresowe cumowanie jednostek sportowych, w szczegolno-
$ci po ustawieniu pontondw cumowniczych (naziom nabrzeza
ustalony wymogami konserwatorskimi jest dla tych jednostek
zbyt wysoki). Ze wzgledu na stosunkowo waski akwen Kana-
hu Mottawy cumowanie bgdzie jedynie rownolegle do nabrze-
za, w przypadku mniejszych jednostek — dwie jednostki ,,burta
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Rys. 15. Czgé¢ podwodna nabrzeza pod hotelem Krolewski
przed wykonaniem nadbudowy konstrukcji

w burtg”. Naziom nabrzezy przewidziano jako bulwar spacero-
wy Wyspy Otowianka.

Konstrukcja nabrzezy

Nowe nabrzeze na odcinku dhugosci 50 m jest usytuowa-
ne bezposrednio przed budynkiem hotelu Krolewski (dawny
spichrz Krélewski), pomigdzy istniejacym nabrzezem przed
budynkiem filharmonii oraz nabrzezem, przy ktéorym cumuje
m/s Sotdek. Na rozwazanym odcinku w czeSci wystepowato
nabrzeze rodzaju Moniera, w cz¢sci za$ nabrzeze z oczepem be-
tonowym, a bezposrednio przed budynkiem hotelu wneka bez
nabrzeza z kamieniami i gruzem na dnie.

W miejscu istniejacego nabrzeza rodzaju Moniera konstruk-
cj¢ nowego nabrzeza przewidziano w postaci $cianki szczelnej
pionowej zwienczonej oczepem zelbetowym, kotwionej w grun-
cie za pomocg mikropali iniekcyjnych.
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Rys. 16. Przekroj nabrzeza na Wyspie Otowianka (cz¢$¢ ,,C”) — konstrukcja wykonana poza budynkiem filharmonii (dawnej elektrowni)
1 - istniejace zabezpieczenie brzegu (nabrzeze Moniera z drewniang $cianka szczelng — brusy 20x10 cm); 2 — $cianka szczelna z brusow stalowych AZ19;
3 — mikropale iniekcyjne ¢ 73/45 mm co 2,5 m; 4 — butawa betonowa L = 6 m ¢ 420 mm; 5 — oczep betonowy; 6 — licowanie cegta klinkierowa odwodnej $ciany
nabrzeza; 7 — belka drewniana 24x24 cm; 8 — pachot ZL15; 9 — kraweznik 16x16 cm; 10 — nawierzchnia z kostki granitowej 8 cm na podsypce cementowo-piasko-
wej grubosci 10 cm i podbudowie piaskowej grubosci 20 cm
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W miejscu wneki przy budynku hotelu (rys. 13) w projek-
cie przewidziano dwie sekcje nabrzeza o okreslonym przekroju
poprzecznym ze wzgledu na bezposrednie sgsiedztwo obiektow
kubaturowych i niemoznos¢ wykonania mikropali iniekcyjnych.
Zaprojektowano nabrzeze ptytowe, od strony odwodnej oparte
na palosciance z brusow stalowych AZ25 (pal co 2,5 m) o dtugo-
$ci 14 m. Zastosowano takze pale z rur stalowych pograzanych
w nachyleniu. Palo$cianke potaczono roboczo z tylng Scianka
szczelng z brusow AZ25, przewidzianej do wykonania od strony
odladowej bezposrednio przed budynkiem hotelu, za pomoca
$ciggdw stalowych. Paloscianke i tylng Scianke szczelng zako-
twiono w zelbetowej konstrukcji nadbudowy nabrzeza.

Wykonawca robét, firma ENERGOPOL, zakwestionowat,
i stusznie, ten fragment projektu ze wzgledu na zbyt malg odle-
glos¢ w stosunku do zabytkowego budynku spichrza i budynku
filharmonii i mozliwe ich spgkania podczas wbijania elementow
czesci podwodnej nabrzeza. Opracowana ekspertyza [3] wska-
zywala na zmiang¢ technologii rob6ét w celu wyeliminowania
mozliwego zarysowania budynku spichrza (hotelu) i obiektu
filharmonii. W ekspertyzie zalecono przyjecie technologii za-
puszczenia elementéw (zwlaszcza bezposrednio przy budynku)
przez wciskanie lub tez rezygnacje z tylnej $cianki szczelnej
i zastosowanie tylko $cianki odwodnej i uko$nych pali wkre-
canych.

W nowym rozwiazaniu (rys. 14) zastosowano ostatecznie
pale Tubex (wykonywane metoda bezwstrzasowa) oraz ,,za-
wieszong” $ciankg szczelng w czesci czolowej nabrzeza [2]
(rys. 15). W rezultacie prowadzonych robo6t podwieszong $cian-
ke szczelng wykonano z bruséow o dtugosci 6 m.

Na odcinku brzegu wyspy poza filharmonig istniejaca obu-
dowa byta zdewastowana i wylaczona z eksploatacji. Po wyko-
naniu dalszej przebudowy nabrzezy (rys. 16) na odcinku tym
przewidziano bulwar spacerowy na Wyspie Olowianka.

Przy nabrzezach bgdzie mozliwe okresowe cumowanie jed-
nostek sportowych, w szczegdlnoSci po ustawieniu pontonow
cumowniczych, bowiem rzedna korony nabrzeza jest zbyt wy-

Rys. 17. Widok z Dlugiego Pobrzeza na nadbudowe przed hotelem Krolewski

i budynkiem filharmonii (dawnej elektrowni); licowanie $ciany odwodnej na-

brzeza cegla klinkierowa harmonizuje z istniejacymi budynkami — oba budynki

zyskaty dodatkowa powierzchni¢ od strony akwenu, ktora moze by¢ ogdélnym
terenem bulwaru spacerowego na Wyspie Otowianka

soka w stosunku do wymogéw eksploatacyjnych dla jednostek
ptywajacych. Ze wzgledu na stosunkowo waski akwen cumo-
wanie bedzie mozliwe jedynie rownolegle do nabrzeza. Na rys.
16 przedstawiono charakterystyczny przekroj nowego nabrzeza
w postaci stalowej $cianki szczelnej z betonowym oczepem, za-
kotwionej w gruncie za pomocay kotew iniekcyjnych.

Niezaleznie od zmiennej wysokoS$ci terenu naziom wszyst-
kich konstrukcji nabrzezy Wyspy Otowianka powiazano z soba
z przejSciem tagodnymi spadkami. Od strony wody $ciang
odwodng nadbudowy nabrzezy licowano cegla klinkierowa
(rys. 17), nawigzujac przez to do stylu zabudowy zwlaszcza
okolicznych budynkéw. Zastosowano takze pionowe drewniane
belki odbojowe (ostonowe).

PODSUMOWANIE

Przedstawiony w artykule zakres przebudowy nabrzezy Mo-
tlawy nie jest jeszcze catkowicie zakonczony. Podczas realizacji
wystegpowaly pewne trudnos$ci zwigzane z przejsciem instalacji
biegnacych w poprzek kanalu niemal bezposrednio pod dnem.
Problem ten bedzie rozwigzany oddzielnie.

Nabrzeza potnocnego cypla Wyspy Otowianka pozostaja ak-
tualnie w przebudowie i sg realizowane przez firm¢ NAVIMOR.
Charakter tych nabrzezy jest podobny do przedstawionych w ar-
tykule.

Nadto przebudowie podlegaja nabrzeza na odcinku poza zre-
alizowanymi przy ulicy Wiosny Ludéw (w czesci ,,A”) az do uj-
$cia rzeki Raduni do Kanalu Mottawy. Obecnie sa wykonywane
takze, na zapleczu nabrzeza tego fragmentu obudowy Motlawy,
prace budowlane zwigzane z budowa Muzeum II Wojny Swia-
towej oraz budowg osiedla i kompleksu handlowego na konco-
wym fragmencie ulicy Watowe;j.

Przebudowane dotychczas nabrzeza w sposob zdecydowany
porzadkuja brzegi Kanalu Mottawy w centrum miasta. Z jedne;j
strony w sposob oczywisty nabrzeza wyznaczaja akwen kanatu,
a z drugiej ich wykonanie powigkszyto miejsca spacerowe dla
gdanszczan 1 turystow z mozliwosciag podziwiania zabudowy
starej czesci miasta z charakterystyczng dla Gdanska budowlg
jaka stanowi zabytkowy zuraw.

Pozostaje, niestety, do uregulowania zabudowa pdinocnej
czgéci Wyspy Spichrzéw. Nowe nabrzeza wyznaczajg nowe cig-
gi spacerowe oraz umozliwiaja cumowanie wielu réznych jed-
nostek pltywajacych. By¢ moze ozywia one nieco zbyt nostal-
giczny, ale jakze urokliwy zabytkowy fragment miasta Gdanska.

Konstrukcje nabrzezy sg zréznicowane i tu moze trudno dzi-
wic si¢ ze wzgledu na techniczne i geotechniczne uwarunko-
wania. Niezaleznie jednak od nowych budowli, nowych miejsc
rekreacyjnych i uporzadkowania tej atrakcyjnej czegsci miasta
nie bardzo jest zrozumiate zastosowanie tak duzej ilosci drew-
na. Pomimo, Ze jest to drewno dgbowe, a wiec twarde, z czasem,
pomimo impregnacji, bedzie ulega¢ stopniowemu zniszczeniu
i bedzie wymagac niemal natychmiastowej wymiany. Zatem be-
dzie konieczny nadzor eksploatacyjny, a to jest ucigzliwe.

Autorzy niniejszego artykulu maja jednak nadziejg, ze zre-
alizowane obiekty hydrotechniczne wymusza wregcz dalsze
prace realizowane z inspiracji miasta badz innych podmiotow
w celu zagospodarowania terenow Wyspy Spichrzow. Idzie to
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w dobrg strong, bo potudniowa cz¢$¢ wyspy nie Swieci juz pust-
kami, a wrecz wyrastaja nowe ciekawe budowle.
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menty hotelu Krolewski na Wyspie Otowianka w Gdansku. Gdansk 2013.

PODZIEKOWANIE: Autorzy artykulu dzigkuja firmie ENERGOPOL
ze Szczecina za zdjecia z realizacji nabrzezy, ktore w sposob oczywisty
wzbogacaja niniejszy artykul.
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