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W dobie zwickszajacego si¢ wolumenu towaréw kontenery-
zacja pozwala na optymalny transport zjednostkowanych tadun-
kéw w taki sposob, aby mogly by¢ one przewozone na réoznych
srodkach transportu. Obecnie rola polskich terminali kontene-
rowych nabiera coraz wigkszego znaczenia. Od uruchomienia
w 1979 roku pierwszego w Polsce terminalu kontenerowego
(Battyckiego Terminalu Kontenerowego) nastapity odczuwalne
zmiany w polskich trendach przewozowych.

Wspotczesnie armatorzy preferuja porty, ktdre zapewnia im
wystarczajaco efektywng obstuge. Natomiast przedstawiciele
terminali kontenerowych, aby wzmocni¢ swoja pozycj¢ na ryn-
ku i sta¢ si¢ bardziej konkurencyjnymi, starajg si¢ podjac dzia-
lania pozwalajace na skrocenie czasu pobytu statku w porcie
poprzez wprowadzenie efektywniejszych zautomatyzowanych
urzadzen przetadunkowych, wigkszych powierzchni sktado-
wych, zmodernizowanej infrastruktury dostepu do portu, a tak-

ze dostosowanie si¢ do wszelkich wymogow stawianych przez
obecnie ptywajace jednostki.

PRZELADUNKI TOWAROW SKONTENERYZOWA-
NYCH W TROJMIEJSKICH TERMINALACH

Trojmiejskie porty stanowa wazny punkt na trasie Koryta-
rza Transeuropejskiej Sieci Transportowej TEN-T. Wérdod nich
znajdziemy nastgpujace terminale kontenerowe: w Gdansku
- Deepwater Container Terminal (DCT) i Gdanski Terminal
Kontenerowy (GTK) oraz w Gdyni - Battycki Terminal Kon-
tenerowy (BCT) i Gdynia Container Terminal (GCT).
Wigkszos¢ przetadunkow kontenerow w Gdansku odbywa sig
w terminalu DCT[1,2]. Jest on najwigkszym polskim beneficjen-
tem aliansu M2, stworzonego przez Maersk Line oraz Mediter-
ranean Shipping Company (MSC) oraz aliansu G6 zrzeszjacego
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armatoréw: APL, Hyundai Merchant Marine, Mitsui O.S.K. Li-
nes, Hapag-Lloynd, Nippon Yusen Kaisha oraz Orient Overseas
Container Line. Powoduje to, ze MSC, korzystajac ze wspdlnej
floty z Maersk Line, obecnie ma mozliwos¢ transportowania
kontenerow z dalekiego wschodu bezposrednio do gdanskiego
terminalu DCT.

Rok 2014 byt dla tréjmiejskich operatorow kontenerowych
rokiem dynamicznych wzrostow. Gwalttowny przyrost odnoto-
waty obydwa gdynskie terminale oraz gdanski DCT. Na polskim
rynku do niedawna mieli$my specyficzng sytuacje, kiedy to naj-
wicksze polskie terminale byly preferowane przez konkretnych
amatorow: Maersk Line — DCT, CMA CGM - Gdynia Container
Terminal, a MSC — Baltic Container Terminal.

W 2014 roku DCT zanotowat 3% wzrost liczby obstuzonych
kontenerow, przetadowujac 1 188 380 TEU (kontener 20°), przy
wykorzystaniu zdolnos$ci przetadunkowych w 95%. Z trojmiej-
skich terminali 2014 rok okazatl si¢ najlepszy dla BCT, ktory
przetadowal 475 275 TEU, osiagajac 20% wzrost przetadunkoéw
przy wykorzystaniu mozliwosci przeladunkowych w 63%. GCT
przetadowal 370 558 TEU, co oznacza wzrost o 11% i wykorzy-
stanie mozliwos$ci operacyjnych w 93%. Rok 2014 dla terminalu
GTK niestety okazat si¢ kolejnym rokiem spadkéw. Przetado-
wano tam 22 949 TEU, co oznacza 13% spadek i wykorzystanie
whasnych mozliwos$ci zaledwie w 33% (tabl. 1) (rys. 1) [3].

Rok 2015 przyniost spadki zarowno w Porcie Gdansk, jak
réwniez w Porcie Gdynia. Przetadunki kontenerowe w gdan-
skim terminalu DCT w stosunku do roku 2014 zmniejszyty
si¢ o okoto 10%. Wpltyw na zmiany w wielkosci obstuzonego
wolumenu konteneré6w ma sytuacja gospodarcza Rosji, kto-
ra rzutuje na zmniejszenie obstugi przez Port Gdansk tranzytu

morskiego do Rosji. Co wigcej, Gdanski Terminal Kontenerowy
rowniez odnotowal w 2015 r. spadek o niemal 30%. Efektem
aliansu armatorow MSC oraz Maersk Line jest spadek przeta-
dunkow w roku 2015 na poziomie 25,3% w gdynskim terminalu
BCT w odniesieniu do 2014 roku. Dotychczasowy najwigkszy
klient Battyckiego Terminalu Kontenerowego — MSC - obec-
nie korzysta rowniez z ushug gdanskiego DCT. Ponadto, Gdy-
nia Container Terminal takze odnotowat obnizenie przetadun-
kéw w stosunku do 2014 roku o 11,5%. Spadki odnotowywane
w gdynskich terminalach wigzg si¢ $cisle z wejsciem w zycie nie
tylko aliansu M2, ale rowniez G6 [4, 5].

STRATEGIE ROZWOJOWE ORAZ PLANY INWE-
STYCYJNE TROJMIEJSKICH PORTOW MORSKICH
W ASPEKCIE ROZWOJU KONTENERYZACJI

Port Gdansk

Zarzad Morskiego Portu Gdansk S.A. skupia szczegdlng
uwage na rozbudowie Portu Pélnocnego, w tym na perspek-
tywach rozwoju terminalu DCT. Od samego poczatku byl on
przeznaczany do obstugi statkdw oceanicznych, dzigki czemu
zaledwie po pigciu latach dziatalno$ci zapewnit Gdanskowi dru-
ga pozycje w rankingu najwigkszych portow kontenerowych na
Baltyku ( zaraz po Sankt Petersburgu).

Budowa terminalu DCT w Porcie Péinocnym w formie pirsu
miata wykluczy¢ bariery rozwojowe w dostepie od strony morza
i mozliwosciach rozbudowy w tym kierunku. Zasadniczymi nie-
dogodno$ciami w rozwoju terminalu jest utrudniony dostep od

Tabl. 1. Wykorzystanie zdolnosci przeladunkowych tréjmiejskich terminali w 2014 roku [3]

2008

2009 2010 2011
Lata

2013 2014 2015

Terminal Przetadunki Zdolnosci przetadunkowe Zdolnosci przetadunkowe po Wykorzystanie zdolnosci przeta-
w 2014 roku (TEU) (TEU) rozbudowie (TEU) dunkowych (w %)
BCT 475275 750 000 1200 000 63%/40%
GCT 370 558 430 000 600 000 93%/62%
DCT 1188 380 1250 000 1500 000 95%/79%
GTK 22952 70 000 100 000 33%/23%
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Rys. 1 Wykres liczby przetadowywanych konteneréw w poszczegdlnych terminalach w latach 2008-2015 [3,4]

INZYNIERIA MORSKA I GEOTECHNIKA, nr 3/2016

173



strony ladu wynikajacy z niezadowalajacego stanu infrastruktu-
ry kolejowej oraz drogowej. Pozytywnym aspektem jest fakt, ze
problemy te sa obecnie rozwigzywane przez realizowane pro-
jekty infrastrukturalne.

Drugie nabrzeze przeladunkowe (T2) w DCT ma by¢ goto-
we do konca 2016 roku (rys. 2). Nabrzeze bedzie miato 650 m
dhugosci i bedzie wyposazone w 5 suwnic STS (ship to shore)
klasy super-post-panamax o wysiggu 25 rzedow kontenerow
kazda, ktore beda dostarczone przez LiebherrContainerCranes
Ltd., 16 suwnic RTG oraz sprzet do operacji przetadunkowych
na placu sktadowym. Rozbudowa terminalu zapewni zwigksze-
nie zdolnosci przetadunkowych do 3 mln TEU rocznie, a przy
dalszych inwestycjach w sprzet przetadunkowy umozliwi osia-
gnigcie zdolnosci przetadunkowych do 4 min TEU rocznie.

Niezwykle wazng inwestycja w rozwoju transportu tadun-
kéw drobnicowych jest budowa na bezposrednim zapleczu DCT
Pomorskiego Centrum Logistycznego (PCL), ktorego pierwsza
czes¢ jest dostepna od kwietnia 2013 roku. Inwestycja powstaja-
ca na dziatce o powierzchni 110 ha ma oferowa¢ do 500 tys. m?
powierzchni biurowej, logistycznej oraz produkcyjnej [6].

Drugim terminalem kontenerowym w gdanskim porcie jest
Gdanski Terminal Kontenerowy znajdujacy si¢ przy Nabrzezu
Szczecinskim w Porcie Wewnetrznym, ktory byt uruchomiony
w 1998 roku. Jest on w stanie przyjmowac statki o zanurzeniu
do 9,8 m oraz 205 m dtugosci [7]. Do barier rozwojowych GTK
mozemy zaliczy¢, oprocz utrudnionego dostepu od strony ladu,
lokalizacje nabrzeza nad Martwg Wista w porcie wewngtrznym,
co oznacza, ze moga by¢ obstugiwane tylko potaczenia dowozo-
we (feederowe) [8]. Dodatkowo powazne utrudnienie rozwojo-
we stanowi brak obszaru do rozwoju terminalu poprzez bezpo-
Srednie sgsiedztwo terenéw miejskich.

Jednym z gtéwnych punktow rozwojowych terminalu GTK
byt projekt rozbudowy intermodalnego terminalu kontenerowe-
go w Gdansku. Rozbudowa zostala ukonczona w 2015 roku.
Projekt byt wspotfinansowany przez Uni¢ Europejska w ramach
Programu Rozwoju Transportu Intermodalnego. Przedsigwzigcie
byto zrealizowane przez firme Strabag. Dzigki realizacji projektu
szacunkowa zdolno$¢ przetadunkowa wzrosta z 70 tys. TEU do
okoto 100 tys. TEU rocznie [9]. Inwestycja objeta zwigkszenie
powierzchni sktadowej, modyfikacje uktadu komunikacyjnego
oraz zwigkszenie ilo§ci miejsc parkingowych [10, 11].

Koncepcja, ktora réwniez w znaczacym stopniu moze popra-
wi¢ funkcjonowanie GTK, jest ,,Modernizacja toru wodnego,
rozbudowa nabrzezy oraz poprawa warunkow zeglugi w por-
cie wewnetrznym w Gdansku”. Projekt ten zawarto w ,,Doku-
mencie Implementacyjnym Strategii Rozwoju Transportu do
2020 roku (z perspektywa do roku 2030)” [12]. Inwestorem jest
Zarzad Morskiego Portu Gdansk. W 2015 roku ukonczono etap
projektowy. Przedsigwzigcie ma by¢ realizowane od 2016 roku
[13]. Dzialania te maja na celu poprawe bezpieczenstwa zeglugi
w gdanskim porcie wewngtrznym oraz umozliwienie sprawnej
zeglugi wigkszych jednostek.

Dodatkowo strategiczng inwestycj¢ w rozwoju portu
w Gdansku stanowita oddana do uzytku w grudniu 2012 roku
Trasa Sucharskiego. Zadaniem tej trasy jest poprawa dostgpno-
$ci transportowej poprzez polaczenie drogowe z autostrada Al
[14]. Calkowity koszt tego projektu wyniost 473 min zt, przy
czym 378 mln stanowito dofinansowanie z Unii Europejskie;j.
Glownym beneficjentem budowy tej trasy jest obecnie DCT.
Dzigki bezposredniemu potaczeniu trasy do krajowej sieci drog
szybkiego ruchu oraz lokalizacji w poblizu DCT transport sa-
mochodami cigzarowymi omija centrum Gdanska [15].

Rys. 2. Wizualizacja rozbudowywanego terminalu DCT [5]
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Rys. 3. Wizualizacja nowego mostu na linii kolejowej nr 226 [16]

Kolejnym, niezwykle waznym przedsigwzigciem w spraw-
nym funkcjonowaniu portu zewnetrznego w Gdansku, a tym
samym terminalu DCT, jest projekt modernizacji linii kolejowe;j
nr 226 taczacej stacje Pruszcz Gdanski ze stacjg Gdansk Port
Poétnocny. Obejmuje on migdzy innymi budowe nowego dwuto-
rowego mostu nad Martwg Wistg (rys. 3). Integralnym punktem
inwestycji jest budowa Lokalnego Centrum Sterowania ruchem
kolejowym (LCS) Gdansk Port Poétnocny. Na inwestycje skta-
daja si¢ rowniez: budowa ponad 30 km nowych toréw, montaz
42 nowych rozjazdéw i budowa 5 mostow i wiaduktéw. Dzie-
ki wymienionej inwestycji przepustowos$¢ wzrosnie do 180 par
pociggow na dobe (z obecnych 30 par). Modernizacja umozli-
Wi poruszanie si¢ pociggdw towarowych po linii z predkoscia
100 km/h. Dotychczas na szlaku Gdansk Olszynka — Wista Most
predkosc byta ograniczona do 30 km/h, a na moscie do 20 km/h.
Przebudowa pozwoli na pokonanie linii w czasie krotszym
0 50% niz dotychczas. Ze zmodernizowanej linii bedg mogly
réwniez korzysta¢ sktady cigzsze niz dotychczas. Koszt inwe-
stycji ma wynies¢ 320 mln zi [16].

Port Gdynia

Port Gdynia dzigki wieloletnim inwestycjom Zarzadu Mor-
skiego Portu Gdynia, ktore poprawily infrastruktur¢ drogowa,
wypracowal dobre skomunikowanie terminali kontenerowych
w Gdyni poprzez bezposrednie potaczenie portu z Estakada
Kwiatkowskiego i obwodnicg Trojmiasta (droga S6) z autostra-
da Al. Ostatecznie budowe takiego uktadu drogowego zakon-
czono w 2008 roku

Na terenie gdynskiego portu znajdujg si¢ dwa terminale kon-
tenerowe - BCT (Battycki Terminal Kontenerowy) oraz GCT
(Gdynia Container Terminal).

Lokalizacja terminali ze wzgledu na dostep od strony mo-
rza jest bardzo niekorzystna, poniewaz znajduja si¢ one w za-
chodniej czgsci, ktora jest najbardziej oddalona od wejscia do
portu. Takie potozenie stwarza problemy z bezpiecznym nawi-
gowaniem statkdw oceanicznych powyzej 300 m dhugosei [1].
Rowniez glebokos¢ techniczna kanatow portowych stanowi ak-
tualny problem w dalszym rozwoju gdynskich terminali konte-
nerowych. Podjete prace nad poglgbieniem kanatu portowego
w Porcie Gdynia, ktore ukonczono w marcu 2011 roku, pozwo-
lity na zwigkszenie glebokosci w kanale portowym do -13,5 m
(docelowo jest planowana glebokos¢ -15m ). Warto$¢ zrealizo-
wanego projektu wyniosta ponad 95 mlin zt [18].

Pogtebiono rowniez do -13,5 m wszystkie obrotnice portowe
oraz powickszono $rednice obrotnic nr 2 i 3 (kolejno do 385 m
1400 m), co pozwolito na sprawniejsza obstuge statkow w ter-
minalach kontenerowych. Obecnie, aby dodatkowo zwickszy¢
$rednice obrotnicy nr 2, zarzad portu wykupil czgs¢ nabrzeza
Goscinnego od Stoczni Marynarki Wojennej. Inwestycja zwia-
zana z obrotnica nr 2 wpisana jest w plan inwestycyjny na lata
2014-2016. Wiaze si¢ to z likwidacja czgsci pirsu na nabrzezu
Goscinnym oraz przeniesieniem doku plywajacego Stoczni Ma-
rynarki Wojennej. Po modernizacji $rednica obrotnicy nr 2 wy-
niesie 480 m i pozwoli na obshuge statkow o tadownosci 12 tys.
TEU [19]. W maju 2012 roku po kolizji promu przewoznika Ste-
na Line z suwnica STS Battyckiego Terminalu Kontenerowego,
ktéra po przewrdceniu si¢, dodatkowo zablokowata sasiadujaca
suwnicg¢ 1 wylaczyta ja z eksploatacji, terminal pracowat z silnie
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Rys. 4. Wplynigcie suwnic Gdynka i Gdynek do Battyckiego Terminalu Kontenerowego [20]

obnizona ratg przetadunkowa. W zwigzku z tym wypadkiem ko-
nieczne byto zakupienie nowych suwnic.

Program odbudowy potencjatu przetadunkowego, a takze
dalszego rozwoju inwestycyjnego BCT, obejmowat zakup czte-
rech nowych suwnic, gdzie dwie dostarczono 7 grudnia 2014
roku (rys. 4), a pozostate dwie przyptynety do Gdyni 29 czerw-

ca 2015 roku. Nowe suwnice STS umozliwiajg przetadunek
statkow o szerokosci do 19 rz¢dow kontenerow. Koszt kazdej
z suwnic to 8 mIn dolarow (30% kosztoéw tej inwestycji pokryty
fundusze Unii Europejskiej). Zakup suwnic wiaze si¢ z wdro-
zonym w 2012 roku planem inwestycyjnym, ktorego catkowita
warto$¢ przekracza 200 min zt. Celem planu inwestycyjnego

Rys. 5. Wizualizacja nowego stanowiska przetadunkowego przy nabrzezu Bulgarskim [21]
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byto zwigkszenie zdolnosci przetadunkowych w BCT z 750 tys.
TEU do 1,2 mln TEU do konca 2015 roku [20].

Rowniez Zarzad Portu Morskiego Gdynia, wsrod projektow
o charakterze priorytetowym, zrealizowat inwestycje zagospoda-
rowania nieuregulowanego fragmentu rejonu nabrzeza Bulgar-
skiego oraz nabrzeza zamykajacego kanat portowy w Porcie Gdy-
nia (rys. 5). Zrealizowanie tego projektu udostgpnito dodatkowe
192,3 m nabrzezy do przetadunku towaréw skonteneryzowanych.

Terminal GCT réwniez planuje poglebienie nabrzeza Bul-
garskiego zlokalizowanego na wlasnym terenie, co pozwoli
na sprawniejsza obstuge kontenerowych potaczen feedero-
wych, a takze na obstuge statkow o tadownosci przekraczajace;j
8000 TEU. Planowane glebokowodne stanowisko przetadunko-
we bedzie miato 357 m dlugosci i docelowo maksymalng gle-
boko$¢ -15 m [21]. Gdynski Terminal Kontenerowy rowniez
sumiennie inwestuje w ekologiczny i zarazem ekonomiczny
sprzet placowy. GCT jako pierwszy w Polsce wprowadzil suw-
nice RTG zasilane elektrycznie. Suwnice eRTG sg wyposazone
w system automatycznego sterowania jazdy oraz dodatkowo
pozwalaja na boczne przesuwanie spredera. Obecnie terminal
ten posiada juz 7 takich suwnic. Udzwig suwnic eRTG stano-
wi 41 ton i pozwala na obsluge do 6 rzedow kontenerow, ktore
sa ulozone w 6 warstw. Gdynski Terminal Kontenerowy row-
niez sumienie inwestuje w suwnice STS [17]. Obecnie jest on
w posiadaniu 6 suwnic nabrzezowych, z czego 2 to super post

panamax, ktore pochodza z zamknigtego w 2012 roku terminalu
ACT Amsterdam (dawniej Ceres Paragon). Byt to pierwszy i je-
dyny terminal kontenerowy w §wiecie, w ktérym basen portowy
mieécit tylko jeden duzy kontenerowiec, a suwnice obstugujace
statek staty na obu przeciwleglych nabrzezach (rys. 6) [22].

WNIOSKI

Obecnie wsrdd trojmiejskich terminali kontenerowych sil-
nie odczuwalnym trendem przewozowym jest postepujaca kon-
teneryzacja, a tym samym chg¢ obslugiwania coraz wickszych
statkow kontenerowych. Zwigkszenie efektywno$ci przetadun-
kowej przektada si¢ na skrocenie czasu pobytu jednostek w por-
tach, a jednoczesnie na atrakcyjnos¢ konteneryzacji w handlu
morskim. Zatem tendencje rozwojowe terminali kontenerowych
koncentrujg si¢ silnie na rozbudowie infrastruktury portowe;j,
a takze na przedsiewzigciach majacych na celu skrocenie czasu
obstugi pojemnikowcow.

Oceniajac poziom rozwoju, a takze liczbg przetadowywa-
nych kontenerow, prym wiedzie Deepwater Container Terminal
— DCT w Gdansku. Potwierdzeniem takiej oceny jest fakt, ze
obecnie obstuguje on dwoch najwigkszych przewoznikow kon-
tenerowych (Maersk Line oraz MSC), a takze jest beneficjentem
armatorow zrzeszonych w aliansie G6.

Rys. 6. Terminal ACT Amsterdam- pierwotne miejsce pracy dwoch suwnic sprowadzonych do teminalu GCT we wrzesniu 2015 roku [22]
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Jednakze, pomimo dotkliwych zmian na trojmiejskim rynku
transportu fadunkéw zjednostkowanych, port w Gdyni, zgodnie
z zatozonymi inwestycjami, rowniez utrzymuje tendencj¢ wzro-
stowa. W niedalekiej przysztosci dzigki pracom modernizacyj-
nym bedzie mozliwe tez obstugiwanie statkow oceanicznych
zarowno MSC, jak i CMA CGM.
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