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Celem pracy jest przeanalizowanie mozliwo$ci rozwoju i za-
gospodarowania portu w Elblagu, zar6wno w oparciu o krétko-
terminowy scenariusz jego rozwoju, jak i ten uwzgledniajacy
dtuzsza perspektywe czasowa. Specyficzne polozenie geogra-
ficzne, kwestia dostgpnos$ci portu i jego statusu administracyj-

no-prawnego oraz znaczenie miasta Elblag w sieci transpor-
towo-osiedlenczej kraju sprawiaja, ze port ten ma szanse sta¢
si¢ regionalnym weztem intermodalnym. Jego perspektywy
rozwoju sg jednak silnie ograniczone specyficznymi lokalnymi
i regionalnymi uwarunkowaniami, w tym takze coraz intensyw-
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niejsza zabudowa pojawiajaca si¢ na obszarze miasta, w poblizu
lokalizacji w sposob szczegdlny predystynowanych do petnie-
nia funkcji portowych.

Wiele prac wskazuje aktualnie na szczegdélng role, jaka
moglyby pelni¢ w systemie zeglugowym sroédladowe termina-
le intermodalne lub wielozadaniowe, zwlaszcza w konteks$cie
wspoélpracy z portami morskimi. Zagadnienie aktywizacji ze-
glugi $rodladowej w Polsce poprzez budowe srodladowych ter-
minali intermodalnych poruszono takze w jednym z ostatnich
numerow ,,Inzynierii Morskiej i Geotechniki” [2]. Jako swego
rodzaju ,,suche porty” terminale $rodladowe maja mozliwosé
petnienia funkcji terminali dowozowych do portow morskich.
Do tej funkcji szczegdlnie jest predystynowany port w Elblagu.

OG(')L’NA CHARAKTERYSTYKA
UWARUNKOWAN ROZWOJOWYCH PORTU ELBLAG

Port znajduje si¢ nad rzeka Elblag, w odlegtosci 12 km od jej
ujscia do Zalewu Wislanego, przez ktoéry ma polaczenie z Mo-
rzem Baltyckim. Przez akwen Zalewu przebiega granica pan-
stwowa miedzy Polska a Rosja (Obwodem Kaliningradzkim),
przez co wyjscie z Zalewu na Baltyk (Cie$nina Pilawska) znajdu-
je si¢ juz po stronie rosyjskiej. Port Elblag ma takze srodladowe
potaczenie z Zatoka Gdanska poprzez Kanat Jagiellonski, rzeke
Nogat, Szkarpawe 1 Martwa Wiste. W porcie Elblag bierze tez
swoj poczatek Kanat Elblaski — znany wodny szlak turystyczny,
ktory laczy Pojezierze Itawskie z Zalewem Wislanym (rys. 1).

Dhugos$¢ utwardzonych nabrzezy portowych w porcie Elblag
wynosi 2,5 km (w tym 0,3 km nabrzeza zajmuje terminal pasa-
zersko-promowy). Glebokos¢ toru wodnego w granicach portu
wynosi 3,5 m (glgbokos$¢ tranzytowa 2,4 m). Na terenie portu
znajduje si¢ obrotnica dla statkow o dtugosci do 120 m.
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Catkowita powierzchnia portu Elblag wynosi 327,73 ha,
w tym 219,01 ha (okoto 67%) znajduje si¢ w granicach gminy
miejskiej Elblag. Port Elblag, bedac portem komunalnym, jest
wlasnoscia Gminy Miasta Elblag. Jego interesy reprezentuje Za-
rzad Portu Morskiego Elblag Sp. z 0.0. (ZMPE). W Elblagu ist-
nieja rowniez przedstawicielstwa panstwowych instytucji, ktore
W sposob bezposredni lub posredni sg zwigzane z dziatalno$cia
portu, mi¢dzy innymi: Delegatura w Elblagu Urzedu Morskiego
w Gdyni, Graniczna Stacja Sanitarno-Epidemiologiczna w El-
blagu, Morski Oddziat Strazy Granicznej w Elblagu, Urzad Cel-
ny w Elblagu.

Obecnie przetadunki w porcie elblaskim sg realizowane na
dwoch terminalach oraz na terenie przylegtym do elewatora
zbozowego. Dodatkowo, ushugi przetadunkowe sg realizowane
rowniez na terenie elblaskiej stoczni. Przetadunek tadunkéw po-
nadgabarytowych odbywa si¢ przy nabrzezu bylych Zaktadow
Mechanicznych «ZAMECH». Na terenie portu znajduje si¢ tak-
ze terminal pasazerski (rys. 2).

Port Elblag jest portem regionalnym, obstugujacym zeglu-
ge przybrzezng towarowg i pasazersko-turystyczng na Zalewie
Wislanym i Battyku. Obroty portu wahaja si¢ od kilkudziesi¢ciu
do kilkuset tysiecy ton rocznie (rys. 3) i obecnie bazuja gtéwnie
na wymianie handlowej z Rosja (Obwodem Kaliningradzkim).

Struktura tadunkowa portu Elblag wyraznie rozni si¢ w re-
lacji eksportowej i importowej, zardbwno pod wzgledem wolu-
menu, jak i charakteru tadunkow. Wsrod najpopularniejszych
tadunkow importowanych nalezy wyrozni¢ wegiel 1 Srute so-
jowa (przewozone w relacji Kaliningrad — Elblag). Najpow-
szechniejszymi obecnie tadunkami w eksporcie sg materiaty
budowlane (przewozone z Elblaga do Kaliningradu), tadunki
ponadgabarytowe i ci¢zkie (transportowane do portow Polski
i Europy Zachodniej). Eksport polskich materiatow budow-
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Rys. 1. Powigzania $rodladowe portu w Elblagu. Opracowanie na podstawie [7]
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5—7. Zaktady mechanizne ZAMECH
8. Terminal wegltowo —drobnicowy
9. Teren miejski zabudowany
10. Publiczne nabrzeie pasaierskie
11. Prywatne nabrzeie pasazerskie
12. Prywatne nabrzeze na ul. Dojazdowej
13. Terminal pzretadunkowo-skiadow\yp s ica :
ZPME 5p. z 0.0.
14. Bulwar Zygmunta Augusta
15. Nabrzeie na ul. Dojazdowej
16. Przystan Wodnik
17. Przystan Bryza ———
18. Zarzad Portu Morskiego Elblag
19. Stocznia

Rys. 2. Schemat portu w Elblagu. Opracowanie na podstawie [6]

lanych jest zwigzany z rosnagcym w ostatnich latach popytem
w Obwodzie Kaliningradzkim na tego rodzaju towary. Zama-
wiajacymi sg nie tylko osoby fizyczne i sieci sklepow materia-
tow budowlanych, ale rowniez wigksi wykonawcy budowlani,
ktorzy realizuja wigksze projekty inwestycyjne. Jednym z takich
projektow jest stadion sportowy i towarzyszaca mu infrastruk-
tura do Mistrzostw Swiata Pitki Noznej, ktére odbeda sie w Ro-
sji w 2018 roku. W ostatnim czasie zwigkszyta si¢ takze liczba
nowobudowanych centrow rozrywkowo-handlowych, hoteli
i osiedli mieszkalnych na obszarze Obwodu Kaliningradzkiego.
Materiaty budowlane przetadowywane w porcie Elblag sa prze-
wozone zwykle w postaci drobnicy spaletyzowane;.

Obstuga tadunkéw ponadgabarytowych w porcie Elblag od
wielu lat byla powigzana bezposrednio z dziatalnoscia przed-
sigbiorstwa ,,Zaktady Mechaniczne ZAMECH”, ktore specjali-
zowato si¢ w produkcji turbin i elementéw konstrukeji mecha-
nicznych wyposazenia statkow. Obecnie wywoz tych tadunkow
z Elblaga do portéw obszaru Morza Baltyckiego i Morza Pot-
nocnego odbywa si¢ na niewielkim morskim statku ,,Tanais”
(nosnos¢ 493 tony i zanurzenie 2,7 m). Przewo6z tadunkow po-
nadgabarytowych z Elblaga do Gdanska odbywa si¢ niekiedy
droga $rodladowa.

W okresie 5 ostatnich lat w Elblagu mozna zauwazy¢ ten-
dencje stopniowego wzrostu obrotu przetadunku wegla impor-
towanego z Rosji. Jest to zwigzane z r6znicg cenowg pomigdzy
weglem z kopalni polskich i tanszym weglem rosyjskim. Konsu-
mentami przywozonego z Rosji wegla sg glownie gospodarstwa
domowe i niewielkie elektrocieplownie w otoczeniu Elblaga.

Ostatnio przej$cie graniczne portu w Elblagu uzyskato moz-
liwos¢ kontroli weterynaryjnej. Obecnie trwajg prace nad umoz-
liwieniem kontroli fitosanitarnej zywnosci i produktow pocho-
dzenia roslinnego, dzigki czemu bedzie mozliwy wwdz np. Sruty
sojowej, bedacej popularnym komponentem paszowym, stoso-
wanym w rolnictwie.

Ruch pasazerski w porcie Elblag ma charakter turystyczny.
Liczba pasazeréw w przeciagu ostatnich lat nie zmieniata si¢ za-
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Rys. 3. Struktura przetadunku w porcie Elblag. Opracowanie na podstawie [8]
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sadniczo (okoto 30.000 pasazerow/rok). Glownym kierunkiem
zeglugi pasazerskiej sa rejsy turystyczne pomigdzy Elblagiem
a niewielkimi portami polskiej czgéci Zalewu Wislanego (np.
Krynica Morska, Frombork) oraz rejsy po Kanale Elblaskim.

OCENA STANU ZAGOSPODAROWANIA
PORTU W ELBLAGU

Analizujac zagospodarowanie portu Elblag i przylegtych do
niego terendw, mozna wyroznic¢ szereg atutow oraz ograniczen
warunkujacych jego rozwdj. Do silnych stron naleza, na przy-
ktad:

— duze rezerwy terenowe obszarow niezurbanizowanych
oraz poprzemystowych,

— Dbliskos¢ przedsigbiorstw przemystowych (w tym Alstom
Power Sp. z 0.0., General Electric, Odlewnia ELZA-
MECH Sp. z 0.0., Simens Sp. z o. 0., Metal - Expert Sp.
z 0.0., MacGear, Stokota), fabryk mebli (Fabryka Mebli
»Stolptyt” Sp. z 0.0. 1,,Wojcik” Fabryka Mebli Sp. z 0.0,
Fabryka Mebli ,,KRISMAR” s. j., ,,Halex”), browarow
(Grupa Zywiec S.A., Browar w Elblagu) oraz elektrocie-
ptowni weglowej ENERGA,

— wdrazane na terenie miasta programy inwestycyjne,
w tym: ,,Warminsko — Mazurska Specjalna Strefa Eko-
nomiczna” oraz ,,Elblaski Park Technologiczny”,

— duzy potencjal turystyczny miasta i regionu (Stare Mia-
sto, Kanal Elblaski, Zalew Wislany) oraz potencjalny
regionalny wezel dla turystyki wodnej (Zalew Wislany
i wewnetrzne drogi wodne wojewoddztwa warminsko-
-mazurskiego),

— wilaczenie Elblaga do transeuropejskiej sieci transporto-
wej TEN-T, ktorej celem jest utworzenie jednolitego ob-
szaru transportu w Europie oraz optymalizacja potokow
transportowych w krajach cztonkowskich Unii Europej-
skiej.

Z kolei do niekorzystnych uwarunkowan rozwojowych el-

blaskiego portu nalezy zaliczy¢:

— czgste wahania poziomu wody na rzece Elblag, powo-
dujace ograniczenia eksploatacyjne mostu pontonowego
w Nowakowie, tym samym okresowe ograniczenia do-
stepnosci nawigacyjnej portu od strony Zalewu, a takze
problemy ze sptycaniem drég wodnych,

— taryfy portowe maja jednolita wysoko$¢ we wszystkich
polskich portach morskich (nie uwzgledniaja one jed-
nak skali obrotow i potozenia portu elblaskiego oraz
jego regionalnego charakteru); w porownaniu do portow
o strategicznym znaczeniu dla gospodarki morskiej (to
jest Zespotu Portowego Szczecin — Swinoujécie, Gdynia
i Gdansk) sa one niewspotmiernie wysokie,

— ograniczenie w przeptywaniu przez Ciesning Pilawska
statkow pod banderami innych panstw niz bandery pol-
skiej i rosyjskiej (problem pojawia si¢ przy plywaniu
bander trzecich po wewngtrznych wodach morskich,
to jest rosyjskiej czesci Zalewu); utrudnienie polega na
tym, ze nalezy odpowiednio wcze$nie zawiadamia¢ stro-
n¢ rosyjska i otrzymac¢ zgode na przeplynigcie przez t¢
cie$ning.

Osobnym aspektem, zwigzanym z zagospodarowaniem por-
tu Elblag jest bliskos¢ potozenia portow Trojmiasta, o znacz-
nie wigkszej od Elblaga wydajnosci i potencjale. W tym fakcie
mozna dopatrywac si¢ jednak takze szans rozwojowych portu
— wzorujac si¢ na rozwigzaniach zachodnioeuropejskich, Elblag
moglby funkcjonowac¢ jako port dowozowy (feederowy) dla
duzych portow dyspozycyjno-rozdzielczych Trojmiasta. Biorac
pod uwagg integracj¢ portu elblaskiego z systemem rzecznym
Polski oraz istniejace w Elblagu zasoby produkcyjne (firmy
przemystowe i rolnicze), taka wspotpraca moze by¢ dla niego
bardzo korzystna i perspektywiczna. Port elblaski moze rowniez
uczestniczy¢ w przewozach polskimi srodladowymi drogami
wodnymi. Wyjscie z Elblaga na Wisle umozliwiloby wspotpra-
c¢ z innymi portami rzecznymi. Nalezy podkresli¢, ze Wista jest
odcinkiem migdzynarodowej drogi wodnej E40 taczacej Morze
Baltyckie z Morzem Czarnym, a takze odcinkiem mig¢dzynaro-
dowej drogi wodnej E70 taczacej Antwerpi¢ z Ktajpeda.

Ze wzgledu na to, ze Elblag nie dysponuje wlasnym wyj-
$ciem na otwarte morze oraz jest ograniczony glebokoscia tran-
zytowa rzeki Elblag i Zalewu Wislanego, strategicznie waznym
czynnikiem jest dobrosasiedzka i wzajemnie korzystna wspot-
praca z Obwodem Kaliningradzkim. Konieczna jest analiza
popytu i podazy tej czesci rynku rosyjskiego oraz stworzenie
konkurencyjnej alternatywy dla przewozéw samochodowych
i kolejowych z wykorzystaniem wszystkich zasobow, jakimi
dysponuje port. Jednym z towardw, ktory juz teraz mogiby by¢
kupowany u dostawcéw rosyjskich, jest np. sruta sojowa lub
wegiel. Nie mozna roéwniez zapominaé o mozliwosci zwigksze-
nia liczby przewozonych pasazeréw poprzez zwickszenie zain-
teresowania tymi przewozami wsrdd turystow zagranicznych.
Zorganizowanie statych lub sezonowych rejséw miedzy portem
elblaskim i1 portami Obwodu Kaliningradzkiego oraz portami
innych krajow lezacych nad Morzem Baltyckim stanowi jedng
z perspektyw rozwoju Elblaga.

SCENARIUSZE ROZWOJU PORTU ELBLAG

Na bazie wczesniejszych rozwazan mozna przewidzie¢ kil-
ka mozliwych scenariuszy rozwoju portu w Elblagu. Pomijajac
scenariusz zerowy (sytuacja braku zmian), nalezy za Strategia
Rozwoju Portu w Elblagu z 2015 roku [3] przywota¢ tutaj sce-
nariusz bazowy i scenariusz maksymalny.

Scenariusz bazowy (tabl. 1) zaktada rozw¢j portu Elblag na
podstawie rewitalizacji i modernizacji istniejacej infrastruktury.
Wymaga on wdrozenia podstawowych dziatan inwestycyjnych
bedacych odpowiedzia na biezace potrzeby portu, mozliwe do
zrealizowania w krotkiej perspektywie czasowej i stosunkowo
niewielkim nakladem kosztow.

Scenariusz maksymalny (tabl. 2) wymaga realizacji dziatan
inwestycyjnych na znacznie szersza skalg i w perspektywie dhu-
goterminowej ma na celu doprowadzi¢ do zwigkszenia obrotu
tadunko6w oraz liczby obstugiwanych w porcie pasazerow.

REALIZACJA PROGRAMU ROZWOJU

Przedstawione scenariusze (bazowy i maksymalny) rozwoju
portu w Elblagu zakladaja potrzebe przeprowadzenia okreslo-
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Tabl. 1. Propozycje rozwiazan wybranych aktualnych probleméw portu w Elblagu w ramach scenariusza bazowego

Problem

Rozwigzanie

Efekt

zmienne glebokosci drog wodnych i akwatorium
portowego

opracowanie planu i harmonogramu prac w zakre-
sie poglebienia i podczyszczania drog wodnych
oraz akwatorium portu

utrzymanie statej dostgpnosci nawigacyjnej dla
statkow maksymalnych

brak satysfakcjonujacego poziomu bezpieczenstwa
zeglugi na drodze wodnej w porze nocnej

zainstalowanie odpowiednich znakéw nawigacyj-
nych na rzece Elblag

zwigkszenie elastycznosci i intensywnosci prowa-
dzenia zeglugi

brak odpowiedniego wykorzystania potencjatu
przetadunkowego obszaru przylegtego do elektro-
cieptowni

modernizacja przystani na terenie przedsigbior-
stwa Energa Elektrocieptownia Elblag Sp. z o0.0.

zwigkszenie obrotu fadunkéw poprzez import
wegla z Obwodu Kaliningradzkiego

niedopuszczanie do op6znien zwiazanych z ko-
niecznoscia kolejkowania jednostek oczekujacych
na przeptynigcie drogi wodnej po rzece Elblag

w kierunku Zalewu Wislanego

przebudowa wybranych odcinkéw rzeki Elblag
w celu umozliwienia bezpiecznego jednoczesnego
przechodzenia obok siebie dwoch jednostek

ptynny ruch jednostek po torze wodnym rzeki
Elblag

stosunkowo mata pojemnos$¢ elewatora zbozowego
i niska efektywno$¢ urzadzen przetadunkowych

modernizacja i zwigkszenie pojemnosci elewato-
ra, zwigkszenie wydajnosci urzadzen przetadun-
kowych

zapewnienie rezerwy sktadowej na fadunki maso-
we sypkie (zboza, $ruty)

Tabl. 2. Propozycje rozwiazan wybranych aktualnych probleméw portu w Elblagu w ramach scenariusza maksymalnego

Problem

Rozwigzanie

Efekt

zbyt mate warto$ci dopuszczalnego zanurzenia
statkow zawijajacych do Elblaga

przeprowadzenie prac poglebiarskich na obszarze
akwatorium portowego oraz toru rzeki Elblag
i Zalewu Wislanego

mozliwos¢ przyjmowania wigkszych jednostek
plywajacych w porcie Elblag

brak odpowiedniej klasy i poziomu utrzymania
szlaku wodnego Elblag — Gdansk

remont i modernizacja szlaku wodnego Elblag

— Gdansk (w tym prace w zakresie umocnienia
brzegdw, powigkszenie §luz, zainstalowania
znakow nawigacyjnych na Kanale Jagiellonskim,
Nogacie, Szkarpawie)

mozliwo$¢ funkcjonowania Elblaga jako portu
dowozowego Gdanska

demontaz starego mostu pontonowego i budowa

okresowe zamkniecia zeglugi na rzece Elblag z po-

wodu wad eksploatacyjnych mostu w Nowakowie eksploatacyjnych

nowego mostu o odpowiednich parametrach

ptynny ruch jednostek na rzece Elblag

ograniczona gama asortymentowa tadunkow obstu-
giwanych w porcie Elblag

nerow

budowa nowego wielofunkcyjnego terminalu
przetadunkowego z mozliwoscia obstugi konte-

dywersyfikacja tadunkow i zwigkszenie wielkos$ci
obrotu portowego

nych inwestycji, ktore przyczynia si¢ do usprawnienia funkcjo-
nowania portu. S3 to:

— modernizacja i regulacja dréog wodnych prowadzacych
do portu Elblag oraz samego akwenu portowego, a takze
ich odpowiednie wyposazenie w oznakowanie nawiga-
cyjne,

— budowa nowego mostu w Nowakowie,

— modernizacja i zwigkszenie pojemnosci elewatora,

— modernizacja nabrzeza na terenie elektrocieptowni,

— budowa nowego wielofunkcyjnego terminalu przetadun-
kowego z mozliwos$cia obstugi kontenerow.

W dalszej czgsci pracy krotko zaprezentowano wstepne kon-
cepcje rozwigzan przestrzenno-funkcjonalnych do tych inwesty-
cji.

Prace w zakresie regulacji drég wodnych

Celem dziatania jest utrzymanie odpowiedniego stanu tech-
nicznego akwatorium portu oraz niedopuszczenie do obnizenia
klasy (docelowo podniesienia klasy) drog wodnych prowadza-
cych do Elblaga (rys. 4), a takze umozliwienie prowadzenia

na nich zeglugi calodobowo i w sposob ptynny (bez zatorow).
W tym celu nalezy zrealizowaé nastgpujace prace w zakresie
regulacji drog wodnych:
— oczyszczenie i wyprostowanie koryta rzeki Elblag,
— poglebienie i poszerzanie szlakow wodnych $rodlado-
wych,
— ustawienie znakow nawigacyjnych,

— wybudowanie nowych i modernizacja istniejacych bu-
dowli hydrotechnicznych.

Gloéwnym problemem majacym istotne znaczenie dla portu
jest glebokos$¢ tranzytowa drog wodnych. Dotyczy to rzek El-
blag, Nogat, Szkarpawa, dotyczy tez Kanatlu Jagiellonskiego,
Zalewu Wislanego oraz akwatorium portu. Minimalna niezbed-
na glebokos$¢ jest suma zanurzenia typowego statku oraz nawi-
gacyjnej rezerwy glebokosci migdzy kilem tego statku i dnem
drogi wodnej. W przypadku Elblaga maksymalne zanurzenie
powinno uwzglednia¢ glebokos¢ tranzytowa Ciesniny Pilaw-
skiej oraz specyfike przewozow tadunkéw w porcie. Srednia
glebokos¢ Ciesniny Pilawskiej wynosi 8,8 m. Glgbokos¢ toru
podejsciowego do portu Elblag jest zmienna i wynosi od 2,4
do 3,5 m. W porcie sg obstugiwane barki z wltasnym napgdem
oraz zestawy pchane o nosnosci od 500 do 1200 ton. Ich za-
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nurzenie nie przekracza 2,5 m. Zapas nawigacyjny gltebokosci
powinien wynosi¢ co najmniej 0,25 m lub 1/5 zanurzenia, czyli
okoto 0,5 m [4]. W takim przypadku minimalna wymagana gte-
boko$¢ zapewniajaca bezpieczng zegluge po prowadzacych do
portu drogach wodnych powinna wynosi¢ 3 m, co odpowiada
IV klasie wedlug klasyfikacji $rédladowych drog wodnych.

Kluczowa inwestycja z zakresu robot poglebiarskich jest
obecnie poglgbianie dna w ujsciu rzeki Elblag. Niezbedne jest
takze opracowanie planu i harmonogramu prac poglebiarskich
na rzece Elblag pozwalajacych na zachowanie na calym torze
i w akwatorium portowym jednakowej glgbokosci tranzytowej
(3 m). Kolejnym krokiem powinno by¢ poglebienie Kanatu Ja-
giellonskiego oraz rzek Nogat i Szkarpawa. Wynikiem tych prac
powinno by¢ uzyskanie przez te drogi wodne klasy IV zamiast
dotychczasowej klasy II. W ten spos6b mogtyby powstac trans-
portowe korytarze wodne Elblag — Gdansk oraz Elblag — War-
szawa, w cato$ci zakwalifikowane do IV klasy zeglugowej. Do
realizacji tego celu jest niezbgdna rowniez modernizacja $Sluz
(Kanat Jagiellonski, Nogat, Szkarpawa). W celu zachowania ze-
glownosci drog wodnych nalezy wykona¢ umocnienia brzegow,
to znaczy zrealizowaé wszystkie potrzebne prace w zakresie za-
bezpieczenia brzegdw przed dynamicznym i statycznym nisz-
czacym dziataniem wody.

Biala Géra

Na podstawie analizy drég wodnych prowadzacych do El-
blaga mozna stwierdzi¢, ze nie ma na nich przeszkdd wyso-
kosciowych. Mosty i linie elektroenergetyczne znajduja si¢ na
wystarczajaco duzej wysokosci. Wyjatek stanowi most w miej-
scowosci Kepki na rzece Nogat, ktory ma maty przeswit o wy-
sokosci 3,45 m. Niewielka szerokos¢ rzeki Elblag na odcinku
miedzy Zalewem Wislanym a portem ogranicza mozliwos¢ jed-
noczesnego przechodzenia obok siebie dwu jednostek ptywaja-
cych. Poszerzenie rzeki na calej jej dlugosci byloby zbyt kosz-
townym przedsigwzigciem 1 jest mato realne. Istnieje jednak
mozliwos¢ poszerzenia odcinka przed wejsciem do akwatorium
portowego i utworzenie w ten sposoéb miejsca postojowego dla
statkow oczekujacych w kolejce. W przysztosci, (przy zatozeniu
wzrostu ruchu zeglugowego na rzece Elblag) utworzenie takich
zatoczek postojowych na catej rzece Elblag, przy jednoczesnym
zorganizowaniu systemu sterowania ruchem zeglugowym, moze
znaczne zwickszy¢ przepustowos¢ tej drogi wodne;.

Oprocz wymienionego zakresu prac, niezbgdnym elementem
programu rozwoju Portu Morskiego w Elblagu jest postawienie
znakow nawigacyjnych na rzece Elblag, Nogat i Szkarpawa oraz
Kanale Jagiellonskim. Znaki te pozwola na zapewnienie bezpie-
czenstwa zeglugi w porze nocnej oraz przyczynia si¢ do zwick-
szenia intensywnosci zeglugi.

MORZE BALTYCKIE | ZATOKA GDANSKA )

Rys. 4. Schemat drog wodnych [1, s. 7]

306

INZYNIERIA MORSKA I GEOTECHNIKA, nr 5/2016



& ‘u+-

_ \lns;t pﬂgtﬂll()“’\ / “ .m.mt T1I

Rys. 5. Widok rejonu miejscowosci Nowakowo z zaznaczeniem ewentualnego ulokowania nowego mostu. Opracowanie na podstawie [7]

Rozwigzanie problemu mostu w Nowakowie

Most w Nowakowie jest mostem pontonowym majacym
czg$¢ zwodzong. Przecina on szlak zeglugowy rzeki Elblag
i zaweza pas zeglugowy drogi wodnej do szerokosci zwodzonej
czeséci mostu. Brak mozliwosci otwarcia mostu przy silnym wie-
trze oraz przy niecodpowiednim poziomie wody jest przyczyng
op6znien, a nawet tymczasowego zatrzymania ruchu statkow.
Rozwigzaniem tego problemu bytaby budowa nowego mostu,
ktory taczytby prawy i lewy brzeg rzeki Elblag i demontaz mo-
stu pontonowego.

Miejscowos¢ Nowakowo jest potozona po obu stronach rze-
ki Elblag. Najblizszym mostem znajdujacym si¢ w rejonie tej
miejscowosci, oprocz mostu pontonowego, jest most w Elblagu
— w odlegtosci 5 km od Nowakowa. Dlatego istnienie mostu
w granicach tej miejscowosci lub w bliskim jej sasiedztwie jest
niezb¢dnym warunkiem, aby zapewni¢ mieszkancom odpo-
wiednig komunikacje. Wstepnie sa proponowane trzy warianty
lokalizacji mostu (rys. 5), z ktérych jeden zaktada budow¢ no-
wego mostu w miegjscu istniejgcego mostu pontonowego. Zabu-
dowa w Nowakowie utrudnia jednak posadowienie w miejscu
istniejacego mostu nowego mostu stalego o swietle umozliwia-

jacym ptynna zeglugg.
Modernizacja elewatora

W zwiazku z perspektywami obstugiwania w Elblagu, im-
portowanego z Obwodu Kaliningradzkiego, fadunku masowego
pochodzenia roslinnego (w tym S$ruty sojowej) oraz eksportu
ziarna, nalezy rozwazyc¢ przebudowe i rozbudowe znajdujacego

si¢ w Elblagu terminalu przetadunku zbdz oraz przygotowanie
odpowiedniej infrastruktury na przylegtym do niego terenie

(rys. 6).

Istniejacy budynek elewatora zbozowego ma pojemnos¢
17 000 ton. W celu jego sprawnego funkcjonowania jest ko-
nieczna jednak wymiana przestarzatych urzadzen do przetadun-
ku zboza na nabrzezu na nowe podnosniki nadajace si¢ zarowno
do obshugi zbdz, jak i $rut, w tym podno$niki mechaniczne (na
przyktad wieloczerpakowe, zgrzeblowe lub Srubowe).

Modernizacja nabrzeza przy terenie elektrocieptowni

Jednym z najwickszych uzytkownikow wegla w Elblagu jest
elektrocieptownia ,,Energa Elektrocieptownia Elblag Sp. z 0.0.”
Wegiel, ktory jest wykorzystywany do wytwarzania energii
elektrycznej i cieplnej, jest dostarczany do tej elektrocieptowni
transportem kolejowym i samochodowym. Dzieje si¢ tak mimo
tego, ze teren elektrocieptowni ma dostgp do rzeki Elblag, a jej
plac sktadowy znajduje si¢ w odlegtosci 60 ~ 65 m od brzegu.
Biorac pod uwage fakt, ze czgs¢ obrotu tadunkowego w por-
cie stanowi importowany wegiel, nalezy rozwazy¢é mozliwos¢
dowozu wegla do elektrowni droga wodng. Elektrocieptownia
jest wyposazona juz w nabrzeze stalowe z betonowym oczepem
i pachotami cumowniczymi. Konieczne jest jednak zapewnienie
odpowiedniego sprzetu przetadunkowego. Do roztadunku we-
gla z barek jest mozliwe zastosowanie na przyktad urzadzenia
wieloczerpakowego, ktore umozliwia podawanie wegla na plac
w systemie ciggltym.

Transport na obszarze elektrocieptowni powinien odbywaé
si¢ za pomoca systemu przeno$nikow tasmowych, natomiast
usyp wegla na placu za pomoca zwatowarki (rys. 7). Przy pro-
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Rys. 6. Schemat modernizacji terminalu zbozowego w Elblagu — propozycja. Opracowanie na podstawie [9]
1 —silosy, 2 — kryte przeno$niki tasmowe, 3 — urzadzenie roztadowcze, 4 — magazyn przechowywania $ruty sojowej,

5 — strefa zaladunku na samochody ci¢zarowe, 6 — elewator zbozowy

v

it N

L

Rys. 7. Koncepcja powigzania stanowiska cumowniczego z placem sktadowym elektrocieptowni — przekroj poprzeczny
1 — urzadzenie roztadowcze wieloczerpakowe, 2 — przeno$nik tasmowy, 3 — hatda, 4 — rurociag, 5 — tory kolejowe,
6 — dalby cumowniczo-odbojowe, 7 — barka z weglem

jektowaniu tych urzadzen nalezy uwzglednié, ze migdzy nabrze-
zem i placem sktadowym znajduja si¢ tory kolejowe i rurociag
(rys. 8). Z tego wzgledu przeno$nik tasmowy powinien by¢ roz-
mieszczony na odpowiedniej wysokosSci, spetniajgc standardy

bezpieczenstwa w odniesieniu do torow kolejowych. Ponadto,
w celu uniknigcia nadmiernego zapylenia i zanieczyszczenia te-
renu, co jest charakterystyczne dla przetadunku wegla, nalezy
zastosowac przenosnik tasmowy kryty.
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Rys. 8. Koncepcja powiagzania stanowiska cumowniczego z placem sktadowym elektrocieptowni — widok z gory
1 — urzadzenie przetadunkowe czerpakowo-przenosnikowe i przenosnik tasmowy; 2 — pojedyncze pale odbojowe; 3 — barka
Opracowanie na podstawie [9]

Budowa nowego terminalu uniwersalnego gazynowego w dzisiejszych warunkach bytaby nieuzasadniona.
Jednakze w perspektywie dtugoterminowej, po realizacji inwe-
stycji zwigzanych z rewitalizacja toréw wodnych prowadzacych
do portu Elblag, terminal taki pozwolitoby na znaczne zwigksze-
nie obrotu tadunkowego i zwigkszenie konkurencyjnos$ci portu.

Aktualna infrastruktura i wyposazenie portu Elblag ma
wystarczajacg przepustowos¢ do obstugi obecnego strumienia
tadunkowego. Budowa nowego terminalu przetadunkowo-ma-

Rys. 9. Widok z gory na uktad istniejacych i proponowanych terminali portu Elblag
1 — nowy terminal uniwersalny; 2 — zmodernizowany terminal zbozowy; 3 — terminal pasazerski; 4 — terminal przetadunkowo-magazynowy ZPME Sp. z o.0.,
5 — stocznia elblaska, 6 — terminal przetadunkowy tadunkow drobnicowych i wegla, 7 — nabrzeze dawnych zaktadéw mechanicznych ,,ZAMECH”
Opracowanie na podstawie [9]
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Rys. 10. Schemat koncepcji zagospodarowania nowego terminalu przetadunkowego w Elblagu — widok aksonometryczny

W ofercie nowego terminalu powinny pojawic¢ si¢ ustugi, ktore
obecnie nie sg $wiadczone w porcie, a w szczegolnosci: przeta-
dunek i sktadowanie kontenerdw, obstuga transportu kolejowe-
g0, kompleksowe $wiadczenie ustug magazynowych. Terminal
powinien przyja¢ tez migdzy innymi funkcje portu dowozowego
wzgledem terminali Trojmiasta.

W wyniku analizy dostgpnych obszaréw, jako jedng ze sto-
sunkowo dogodnych lokalizacji' (majaca dobra dostepno$¢ na-
wigacyjng od strony wody oraz drogowo-kolejowa od strony
ladu i charakteryzujaca si¢ odpowiednia powierzchnia), wska-
zano obszar zaprezentowany na rys. 9. Teren ten wedtug aktu-
alnego Studium Uwarunkowan i Kierunkow Zagospodarowania
Przestrzennego Elblaga [5] wskazany jest jako przemystowy
obszar dynamicznych przeksztalcen strukturalnych i funkcjo-
nalnych. Obszar wyspy za$, bedacy elementem korytarza eko-
logicznego rzeki Elblag, jako teren rekreacyjno-sportowy. Obie
funkcje w koncepcji budowy nowego terminalu zostatyby za-
chowane. Konieczne byltoby jednak poglebienie i regulacja sta-
rorzecza (a tym samym zwg¢zenia szerokos$ci wyspy) po to, aby
umozliwi¢ budowe¢ nowego kanatu portowego oraz obrotnic na
jego wejsciu z rzeki Elblag.

Na rys. 10 i 11 przedstawiono wstgpna koncepcje organi-
zacji funkcjonalno-przestrzennej proponowanego terminalu. Ze
wzgledu na jego wielozadaniowy charakter powinien on by¢ po-
dzielony na kilka stref funkcjonalnych (rys. 10):

1. pas nabrzeza,
2. place sktadowe kontenerow,

3. strefe kolejowa,

! Inny atrakcyjny obszar inwestycyjny dla portu Elblag (potencjalny teren re-
zerwowy o powierzchni okoto 15 ha) znajduje si¢ na pétnoc od wskazanej
lokalizacji i rowniez ma dost¢p do bocznicy kolejowej.

4. place sktadowe tadunkéw masowych i drobnicowych,
5. strefe bramy i obiektow administracyjnych,

6. strefe¢ magazynowo-logistyczna,

7. zimowisko dla barek.

Przy nabrzezu nalezy zatozy¢ obstuge barek o nosnosciach
do 1200 ton, co oznacza konieczno$¢ zapewnienia glgbokosci
technicznej kanalu na poziomie co najmniej 3 m. Przez wzglad
na wymagane duze wartosci dopuszczalnego obcigzenia robo-
czego plyty nabrzeza, zwigzane z obstugg kontenerow, terminal
wymaga wzniesienia odpowiedniego nabrzeza. Biorgc pod uwa-
ge stabg no$nos$¢ gruntu w tym miejscu, wydaje si¢, ze najbar-
dziej wskazana bytaby konstrukcja ptytowa na palach.

Nabrzeze na wydzielonych odcinkach powinno umozliwia¢
obsthuge kontenerow oraz tadunkéw masowych i drobnicowych
konwencjonalnych, w tym takze tadunkéw ponadgabarytowych.
Stanowisko obstugi tadunkéw konwencjonalnych powinno by¢
wyposazone w zurawie z mozliwoscig obstugi tadunku na haku
lub chwytakiem. Ladunki masowe bylyby podawane bezposred-
nio na plac sktadowy lub w relacji posredniej przez mobilne leje
zasypowe na samochod. Alternatywa dla zurawia chwytakowego
i transportu samochodowego tadunkow sypkich moze by¢ uktad
przenos$nikow tasmowych (podobnie jak w opisanym przypad-
ku elektrocieptowni), ktéry pozwalatyby na przemieszczanie
tadunku miedzy nabrzezowym urzadzeniem przetadunkowym
pracujacych w systemie ciagglym a tadowarko-zwatowarka na
placu sktadowym. Ladunki drobnicowe musialyby by¢ podawa-
ne na naczep¢ terminalowa z ciggnikiem i transportowane na
place potozone dalej od nabrzeza lub do magazynu. Najbardziej
uniwersalnymi urzadzeniami do obstugi konteneréw w portach
$rédladowych sg wozy podnosnikowe z ramg chwytng z tytlu
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Rys. 12. Schemat wykonywania operacji przez reachstacker
Opracowanie na podstawie [10]

(tzw. reachstacker). Moga one by¢ wykorzystywane zaréwno do
obstugi placow, zatadunku i roztadunku platform kolejowych,
jak i do przetadunku kontenerow na i z barek (rys. 12).

Zatadunek i rozladunek w strefie kolejowej odbywalby si¢
analogicznie jak w strefie nabrzeza.

Na terenie terminalu zaktada si¢ rowniez budowe magazynu
zbiorczo-rozdzielczego, przeznaczonego do przechowywania ta-
dunkoéw i §wiadczenia ustug logistycznych. Przy wyposazonym
w doki samochodowe magazynie powinny znajdowac si¢ odpo-
wiednie place manewrowe, waga samochodowa oraz plac tech-
nologiczny, parking sprzgtu i parking samochodow trasowych.

Przy bramie do terminalu, poza strefa parkingdow zewngtrz-
nych, planuje si¢ lokalizacje budynku administracyjno-biurowego,
w ktorym mogtyby tez mie¢ siedzibe odpowiednie stuzby kontroli.

PODSUMOWANIE

Po przeanalizowaniu mozliwos$ci rozwoju i zagospodarowa-
nia portu w Elblagu w oparciu o scenariusz bazowy i maksymal-
ny stwierdzono, ze kluczowymi inwestycjami warunkujacymi
dalszy rozwdj portu s3: modernizacja i regulacja dréog wodnych

prowadzacych do portu Elblag oraz samego akwenu portowego,
a takze budowa nowego mostu w Nowakowie. Kolejnymi inwe-
stycjami, ktore przy stosunkowo niewielkich nakladach istotnie
zwigkszytyby potencjat przetadunkowy portu sa: modernizacja
i zwigkszenie pojemnosci elewatora oraz modernizacja i wy-
korzystanie nabrzeza na terenie elektrocieptowni. Najbardziej
ztozona i kosztochtonng inwestycja, lecz umozliwiajaca nada-
nie portowi w Elblagu roli regionalnego wezta intermodalnego,
bytaby budowa nowego wielofunkcyjnego terminalu przetadun-
kowego z mozliwos$cig obstugi kontenerow.

Inng kwestig jest budowa kanatu zeglugowego przez Mie-
rzeje Wislana, ktora zasadniczo zmieni mozliwosci rozwojowe
portu Elblag.
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