Zastuzeni hydrotechnicy

Mgr inz. Henryk Bonin

Mgr inz. Henryk Bonin urodzit
si¢ 14 lipca 1943 roku w Karsinie
(dawny powiat chojnicki). W 1957
roku ukonczyt Szkole Podstawo-
wa w Karsinie. Nastepnie w latach
1957-1961 uczgszczat do Liceum
Ogodlnoksztatcacego im. J. Wy-
bickiego w Koscierzynie. W 1961
roku zdatl matur¢ i uzyskal swia-
dectwo dojrzatosci.

Idac w slady dwoch starszych
braci, w 1961 roku rozpoczat stu-
dia w Politechnice Gdanskiej na
owczesnym Wydziale Budownic-
twa Wodnego. Na wybor studiow technicznych miat wpltyw
réwniez Jego ojciec, ktory w latach przed- i powojennych pro-
wadzil jednoosobowe, prywatne biuro projektow budownictwa
wiejskiego. Jako uczen liceum czgsto podpatrywat prace projek-
towe ojca i pomagat mu przy pracach geodezyjno-pomiarowych
w terenie.

W czasie studiow odbyl miesieczne praktyki wykonawcze
na budowach:

— pierwszego suchego doku w Gdyni (1963),
— najwigkszej w Polsce zapory pigtrzacej w Solinie na Sa-
nie (1964).

W czerwcu 1966 roku (w terminie zerowym) obronit prace
dyplomowa magisterskg ,,Opracowanie projektu stopnia wodne-
go Optawiec na rzece Brdzie” wykonang pod kierunkiem prof.
Tomasza Biernackiego i uzyskat dyplom magistra inzyniera bu-
downictwa wodnego w specjalnosci budownictwo $rodlagdowe.

W czasie studiow angazowat si¢ w zycie spoteczne studen-
tow. Byt ,,prezesem” Kota Naukowego Wydziatu Budownictwa
Wodnego, ktére preznie dziatato na Wydziale, za co uzyskat od
Dziekana Wydziatu pochwalny wpis do indeksu. Bezposrednio
po studiach odbyt w 1966 roku dwumiesigczng praktyke na na-
stepujacych budowach i uczelniach 6wczesnego Zwigzku Ra-
dzieckiego:

— budowa najwigkszej zapory tukowej na rzece Inguri (wy-

soko$¢ zapory 272 m),

— stopnie wodne na rzece Dniepr na Ukrainie,

— Instytuty Politechniczne w Moskwie i
dzie.

Leningra-

W listopadzie 1966 roku rozpoczat prace zawodowa w spot-
dzielni Pracy Robot Morskich 1 Drogowych im. L Warynskie-
go w Gdansku (pdzniejsza nazwa SPELWAR Hydrotechniczna
Spotdzielnia Pracy im. L. Warynskiego w Gdansku).

W okresie 26 lat pracy w SPELWARZE mgr inz. Henryk
Bonin przeszedt wszystkie szczeble techniczne i zarzgdzania fir-
ma, poczawszy od stanowiska inzyniera budowy, a konczac na
stanowisku dyrektora i prezesa Zarzadu Spoldzielni. Wigkszosé¢
okresu pracy byta zwigzana z organizowaniem i prowadzeniem
budéw w tak zwanym ,,eksporcie”.

Pierwsze prowadzone przez Niego budowy to:

roboty palowe pod budynki w Letnicy w Gdansku,

przebudowa nabrzezy portu rybackiego w Katach Rybac-
kich,
— budowa przystani pasazerskiej w Elblagu.

We wrzesniu 1967 roku wyjechat razem z delegacja Kierow-
nictwa SPELWARU do Czechostowacji na rozpoznanie tech-
niczne i organizacyjne w celu przygotowania oferty na budowe
trzech jazow sektorowych na rzece Labie w miejscowosci Lo-
vosice, Czeskie Kopisty i Roudnice. Zadaniem dla 6wcze$nie
mlodego stazem inzyniera bylo przygotowanie i opracowanie
prognoz hydrologicznych, zwlaszcza wystepowania powodzi na
rzece Labie w planowanych lokalizacjach tych budow. Dwumie-
sigczny pobyt zakonczyl si¢ podpisaniem duzego kontraktu na
budowe wymienionych jazéw. Przedsiegwzigcie to byto ogromne
ze wzgledow organizacyjnych i wykonawczych. Projektowa-
ne jazy (tzw. hydrostatyczne) nie byly w Polsce wykonywane,
a w Europie wybudowano ich zaledwie kilka. Pierwszy kontrakt
zrealizowano w terminie i bardzo dobrze jako$ciowo, co miato
istotny wptyw na dalsze zlecenia na tym rynku. Praktycznie do
chwili obecnej polskie przedsigbiorstwa z Trojmiasta wykonuja
roboty hydrotechniczne na czeskich rzekach (Labie, Weltawie,
Ohrze).

Mgr inz. Henryk Bonin petnit na budowach jazow nastepu-
jace funkcje:

— zastepca kierownika budowy jazu w Roudnicach (1968-
1970),

— kierownik budowy jazu w Obristvi (1972-1973).

Po powrocie do kraju pelnit w SPELWARZE funkcje szefa
eksportu i jednoczesnie przygotowywatl oferty na wykonawstwo
roznych obiektow hydrotechnicznych w Libii, Senegalu, Mau-
retanii, [raku, Jordanii i Czechostowacji. Wickszo$¢ ofert kon-
czyla si¢ podpisywaniem kontraktow na ich realizacj¢. Szczego-
lowy wykaz i opis wykonywanych budéw na terenie Czech (150
obiektow) jest zawarty w opracowaniu ,,Gdanscy hydrotechni-
cy na Labie i Weltawie” (dostepne w Bibliotekach Politechniki
Gdanskiej, Uniwersytetu Gdanskiego i IBW PAN w Gdansku).
Recenzja tego opracowania ukazata si¢ w IMiG 6/2008.

W grudniu 1976 roku mgr inz. Henryk Bonin wyjechat na
budowe portu rybackiego w St. Louis w Senegalu jako dy-
rektor techniczny budowy. Realizacja kontraktu w warunkach
afrykanskich byla nowoscig dla ekipy pracownikoéw SELWA-
RU, zwtaszcza pod wzgledem organizacyjnym i logistycznym.
Zakres kontraktu przewidywal wybudowanie portu rybackiego
(pirs na palach) wraz z zapleczem portowym 1 infrastrukturg
w rejonie ptywéw morskich dochodzacych do 1,5 m. Projekt
wykonany przez Biuro Projektowe Budownictwa Morskiego
PROJMORS w Gdansku przewidywal posadowienie catego
pirsu na palach rurowych o dtugosci do 30 m. Istotne byly wy-
niki probnych obciazen pali — w tym zakresie wspdtpracowano
z Katedrg Geotechniki Politechniki Gdanskiej. Dyrektor Hen-
ryk Bonin opracowal empiryczne wzory na wystgpowanie ni-
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skich stanow wad, ktore postuzyty do ustalania dziennego har-
monogramu robo6t betonowych w celu uniknigcia betonowania
podwodnego. Szereg nietypowych problemow wykonawczych,
ktore wystapity w trakcie budowy tego portu i ich praktycznych
rozwigzan opisat mgr inz. Henryk Bonin w pracy dyplomowe;j
wykonanej w ramach Studium Podyplomowego w zakresie in-
zynierii wodnej w Instytucie Hydrotechniki Politechniki Gdan-
skiej, ktore ukonczyt w 1980 roku z wynikiem bardzo dobrym.

W czerwcu 1984 roku mgr inz. Henryk Bonin zostal ponow-
nie oddelegowany do pracy w Czechostowacji na stanowisko
kierownika Biura Budowy Generalnego Dostawcy SPELWARU
w Mélniku. W zwigzku z tym w pierwszej kolejnosci zajat si¢
akwizycja na rynku czeskim, a zwlaszcza nawigzal ponownie
kontakty z Inwestorami drog wodnych rzeki Laby i Weltawy.
SPELWAR uzyskat zlecenie na przebudowe duzej $luzy zeglu-
gowej o parametrach 22 x 180 m, jak rowniez na budowe kilku
nabrzezy w portach rzecznych: Lovosice, M¢lnik i Praga.

Regularnie w ciaggu roku dwukrotnie na glownych rzekach
czeskich wystgpowaly powodzie. W okresie 20 lat pracy na bu-
dowach hydrotechnicznych zatoga byta tak doswiadczona i zor-
ganizowana w zakresie zabezpieczenia przeciwpowodziowego,
ze straty w wyniku powodzi byly minimalne. Bylo to bardzo
wazne w przypadku terminowej realizacji kontraktéw. Z tego
wzgledu nigdy nie wystegpowano o zmiang¢ termindw zakoncze-
nia budoéw. Doswiadczenia zwigzane z powodziami nauczyly
mgr. inz. Henryka Bonina wyjatkowej pokory i przemys$lanych
dziatan w sytuacjach zagrozenia, jakie stanowi zywiot powodzi.

We wrzesniu 1988 roku w wyniku konkursu mgr inz. Hen-
ryk Bonin zostal powotany na stanowisko Dyrektora i Prezesa
Zarzadu SPELWARU. Spoétdzielnia ta, majac dobrg opini¢ i re-
ferencje, otrzymywala czeste propozycje utworzenia spotek ze
strony duzych firm (Gdanska Stocznia Remontowa, Hydromex,
francuska firma Fundaco). W tym okresie takie rozwigzanie byto
jedyna mozliwos$cig dalszego rozwoju firmy. Dyrektor Henryk
Bonin prowadzit daleko zaawansowane rozmowy na temat po-
wotania Spotek. Byly organizowane rowniez szkolenia zatogi
na budowach we Francji.

Od dnia 01.01.1993 roku mgr inz. Henryk Bonin (na zasa-
dzie porozumienia stron) zostal zatrudniony w firmie Navimor
— Invest sp. z 0. 0. w Gdansku na stanowisku Dyrektora Biura
Krajowego, a z dniem 01.11.1995 roku powierzono Mu obo-
wigzki Dyrektora Technicznego Spotki i Dyrektora Oddziatu
w Pradze oraz zorganizowanie od podstaw potencjatu wyko-
nawczego z profilem robét hydrotechnicznych. Dyrektor Hen-
ryk Bonin z zadania wywiazat si¢ znakomicie. Postawil przede
wszystkim na skompletowanie do$wiadczonej zalogi, spraw-
dzonych i wykwalifikowanych pracownikow, inzynierow, kie-
rownikow budow — bytych pracownikdéw polskich firm, ktorzy
mieli doswiadczenie na budowach zagranicznych, szczeg6lnie
na terenie Czech. Zakupiono podstawowy sprzet i tabor ptywa-
jacy. W latach 1995-2004 firma Navimor — Invest realizowata
najwigksze inwestycje hydrotechniczne na terenie Czech. Doty-
czyly one przebudowy duzych $luz zeglugowych o wymiarach
22 x 180 m, budowy jazéw ruchomych z nowym rozwigzaniem
czgéci ruchomych (gumowe konstrukcje pietrzace), budowy
matych elektrowni wodnych oraz réznych budowli przeciw-
powodziowych. Na uwage zashuguje przygotowanie i budowa
dziewigciu matych elektrowni wodnych. Przygotowanie catego

procesu i koordynacja dostaw czgsci technologicznych (turbiny)
wymagalo osobistego zaangazowania i nadzoru Dyrektora Hen-
ryka Bonina.

W sierpniu 2002 roku na rzekach Weltawie i Labie wystapita
wielka pow6dz. W tym czasie Navimor — Invest bezposrednio
na tych rzekach realizowat dwie duze budowy, na ktérych bylo
zaangazowane 80% potencjatu sprzgtowego i taboru ptywaja-
cego firmy. W ciggu kilku godzin Dyrektor Henryk Bonin wraz
z kierownikiem budowy (mgr. inz. K. Przygonskim) zaprojek-
towali, a brygada kafarowa wykonata specjalne dalby cumow-
nicze, ktore ochronily tabor i sprzet pltywajacy przed zniszcze-
niem. Rzadowa Komisja Czech oceniajaca straty po przejSciu
fali powodziowej wskazata firm¢ Navimor — Invest jako przy-
ktad dobrych i skutecznych dziatan przeciwpowodziowych.
Spotka otrzymata kolejne zlecenia na usuwanie skutkow powo-
dzi oraz na budowg¢ nowych obiektow zabezpieczajacych przed
powodzia.

Lata 1995-2005 nalezy zaliczy¢ do najlepszych lat Navi-
mor — Invest pod wzgledem wykonawczym i ekonomicznym.
Oddzial w Pradze prowadzony i nadzorowany przez Dyrektora
Henryka Bonina stal si¢ znang i ceniong firmg w robotach hy-
drotechnicznych na terenie Czech, mimo ze na rynku dzialaty
duze firmy z kapitatem zachodnim.

We wrzesniu 2004 roku Dyrektor Henryk Bonin przeszedt
do pracy w Biurze Krajowym Navimor — Invest z zadaniem or-
ganizowania potencjalu wykonawczego dla budow krajowych
z jednoczesnym nadzorowaniem Biura w Pradze. Rynek krajo-
wy okazat si¢ odmienny od czeskiego. Zdarzaly si¢ przypadki
niepelnego przygotowania przez Inwestoréw zadan inwestycyj-
nych. Pod nadzorem Dyrektora Henryka Bonina zorganizowano
wykonawstwo nastepujacych obiektow hydrotechnicznych:

— przedtuzenie falochronu w porcie jachtowym w Gdy-
ni,

— budowa stacji ratunkowej dla SAR-u w Swinouj-
$ciu,

— budowa pierscienia marin w Zatoce Gdanskiej,

— budowa portu jachtowego w Charzykowie i [fawie.

W grudniu 2008 roku w wieku 65 lat mgr inz. Henryk Bonin
przeszedl na emerytur¢. Ma uprawnienia wykonawcze i projek-
towe w specjalnosci inzynieria wodna i konstrukcje budowlane
oraz wiele odznaczen wtadz polskich i czeskich.

Bedac na emeryturze mgr inz. Henryk Bonin dziata spo-
lecznie, wykorzystujac swoje bogate doswiadczenie zawodowe.
Nalezy do grona osdb, ktdre zainicjowaty powstanie Stowarzy-
szenia Przyjaciol Wisty. Stowarzyszenie to powstato w Gdansku
w 2013 roku w celu poparcia inicjatywy Dziennika Baltyckiego
i jego akcji pod tytutem: ,,Autostrada Wodna na Wisle”. Dzigki
tej inicjatywie stworzono sprzyjajacy klimat spoteczny, a wia-
dze polskie podjety juz formalne dziatania zmierzajace — w dal-
szej perspektywie — do wykorzystania rzeki Wisty do celow go-
spodarczych i transportowych, podobnie jak czynig to inne kraje
Europy i $wiata.

Prof. dr hab. inz. Bohdan Zadroga
Prof. zw. Politechniki Gdanskiej
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Gdanscy Hydrotechnicy na tabie i Weltawie w latach 1968 — 2010

W pazdzierniku 2017 roku mingto 50 lat od podpisania
pierwszego w historii kontraktu eksportowego na roboty hy-
drotechniczne w Czechach. W 1967 roku podpisano kontrakt
na budowg trzech jazow sektorowych na Labie, zwany od nazw
miejscowosci lokalizacji jazow ,,LOKORO”. Byt to poczatek
modernizacji liczacej juz kilkaset lat Labskiej Drogi Wodnej.
Tak rozpoczeta sig, trwajaca kilkadziesiat lat, dzialalno$¢ na
czeskich rzekach dwoch gdanskich firm: SPELWAR-u i Navi-
mor-Investu.

Stowarzyszenie Przyjaciot Wisty w Gdansku zorganizowato
6 pazdziernika 2017 roku w restauracji HACIENDA w Gdansku
Wrzeszczu uroczyste spotkanie bytych pracownikéw obu firm.
Uczestniczylo w nim blisko 90 oséb, weterandw tej ,,czeskiej
przygody” oraz zaproszeni goscie.

Wygloszono kilka referatéw, skroty niektorych z nich za-
mieszczono w tym artykule.

Dla uczestnikdw przygotowano tez duzo materiatéw infor-
mujacych o historii tego eksportu, a takze o aktualnej sytuacji
przywracania zeglownosci na polskich rzekach, bowiem Sto-
warzyszenie Przyjaciol Wisly stawia sobie za cel propagowa-
nie transportu wodnego w naszym kraju, szczegolnie na Dolnej
Wisle.

Przypomniano takze histori¢ glownego realizatora robot na
Labie i Wettawie — H.S.P. SPELWAR. Jego poczatki siggaja 1945
roku, kiedy grupa entuzjastow zatozyta spotke, potem Spotdziel-
ni¢ NSH i rozpoczeta prowadzenie robot budownictwa wodnego
na Wybrzezu, poczatkowo za pomocg saperskich kafaré6w po-
rzuconych na plazach przez Wehrmacht. Nadmorska Spotdziel-
nia Hydrotechnikow stopniowo rozszerzata swoja dziatalnos¢
na cate polskie wybrzeze i wypracowala sobie dobrg renome
wsrod inwestorow. To byto tez podstawa zaproszenia Spotdziel-
ni (juz pod nazwa Spoétdzielnia Robot Morskich i Drogowych
im. L. Warynskiego) w 1967 roku do robét eksportowych.

KULISY KONTRAKTU LOKORO

W XX wieku polskie przedsi¢biorstwa budowaty wiele
obiektow za granica: w Europie, Azji 1 Afryce. Czgsto byly to
wielkie zadania realizowane przez duze przedsigbiorstwa pan-
stwowe.

Dlaczego wigc swigtujemy 50 rocznicg podpisania kontrak-
tu na budowg trzech jazow sektorowych na Labie w Czechach,
w miejscowosciach: Lovosice, Kopisty i Roudnice, zwanego
LOKORO?

Byl to chyba pierwszy przypadek, gdy w scentralizowa-
nej gospodarce PRL-u jakas grupa ludzi przebita si¢ i dziatata
poza ,,planem”, nawet wbrew ,,wytycznym” planu centralnego
oraz wladz i osiggneta wielki sukces, pierwszy po nieszczgsnej
»~Famaguscie”. Sukces, ktory zaowocowal przeszto 40-letnig
dziatalnoscig hydrotechnikow SPELWARu, a p6zniej i Navi-
mor-Invest z Pomorza Gdanskiego w Czechach. Kontrakt ten
i dalsza dziatalnos$¢ eksportowa Spotdzielni im. L. Warynskiego,
zwanej pozniej SPELWAR, zastuguje na pamig¢¢ takze dlatego,
ze z matej firmy w krotkim czasie Spoldzielnia rozwingta si¢

w znaczace w kraju i eksporcie przedsigbiorstwo. Kilkakrotnie
wzrosto zatrudnienie, dotaczyto do nas wielu $wietnych fa-
chowcow, skompletowaliSmy potezny, jak na Spotdzielnig, park
maszyn i taboru, zdobylismy wielkie do§wiadczenie oraz dosko-
nala opini¢ w Czechach i w kraju. Pracownicy (w wigkszosci
cztonkowie Spotdzielni) znacznie podniesli swoj standard zycia,
wzbogacili sig.

Oczywiscie mieliSmy sprzymierzencow, ale przede wszyst-

kim sprzyjajace okolicznosci:

— Czesi potrzebowali szybko zapewni¢ caloroczng zegluge
na Labie do przewozu milionéw ton wegla do nowych
elektrowni. Koleje czeskie byly przeciazone, a wielkie
czeskie przedsigbiorstwa budownictwa wodnego budo-
waly za granica, a takze metro w Pradze,

— nasza Centrala Handlu Zagranicznego CEKOP szukata
nowych kontraktéw, gdyz grozita jej likwidacja,

— Zjednoczenie Budownictwa Wodnego w Warszawie (po-
tega w Polsce) odmoéwito udziatu, thumaczac to wielkim
ryzykiem technicznym i ekonomicznym (roboty nicopta-
calne), podczas gdy my bylismy ,,gtodni” sukcesu,

— nasz sojusznik Zjednoczenie Zeglugi i jego Biuro Eks-
portu Naviga nie mialo ani kontraktéw, ani potencjalu
budowlanego. Potrzebowali nas, a my ich. Naviga miata
tak zwane ,,uprawnienia Generalnego Dostawcy”, bez
ktorych nie mozna bylo realizowa¢ robdt za granica.
Bylo zatem paru zainteresowanych. Wspoélnie przeko-
naliSmy oponentow i jesienig 1967 roku podpisano kon-
trakt. Zaczgty si¢ goraczkowe przygotowania do wejscia
do Czech. Mimo zapalu nie byli§my przeciez samobdj-
cami 1 mieliSmy koncepcje, jak to robi¢. Przyktadowo,
sami chcielisSmy zbudowaé pote¢zny kafar wolnospado-
wy, gdyz kupienie go w PRL-u nie bylo mozliwe. Do
whbijania byly 12 + 16 metrowe Larseny, a takich Spot-
dzielnia nigdy nie wbijata, ale nasz znajomy, Dyrektor
Z.R.E.M.B. Gdansk, inz. Kostkowski wybit nam to z gto-
wy. Wskazatl na ogromne (6 + 7 ton) mtoty na spr¢zone
powietrze, ktore leza od 20 lat w trawie w PBIM Gdansk.
Byly to MACKERMANY, z dostaw UNRY z Kanady,
jeszcze nie uzywane. W Polsce nie bylo tak wielkich
sprezarek. Kto$ z nas odkryt w starym porcie we Wro-
ctawiu odstawione do ztlomowania stare holowniki ho-
lenderskie, ktore miaty bardzo wydajne kotly parowe
w $wietnym jeszcze stanie. | tak para zastapita spr¢zone
powietrze. Zjednoczenie Zeglugi zatatwitlo nam zakup
trzech wielkich dzwigo-koparek z Labed (UNIKOP-y)
i wypozyczylo zestaw barek oraz pchacze. Nasi warsz-
tatowcy zbudowali na tych barkach cigzkie konstrukcje
— rusztowania pod te dzwigo-koparki. Powstaty zespoly
kafarowe, ktore staly si¢ naszym ,,hitem” eksportowym
i wizytowka w Czechach na dlugie lata. Musielismy tak-
ze sami zbudowaé, migdzy innymi: betonowni¢ plywa-
jaca, stacje przetadunku cementu, nawet tak zwane kible
do betonu. Nie byly doskonale, ale nie moglismy kupi¢
ich na rynku. Dzi§ wspomina si¢ to tatwo, ale wtedy
byty to trudne i wyczerpujace czasy. Praca na budowach
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24 godziny na dobe, $wiatek, piatek czy niedziela. Wiel-
kim pozytywem byta w tych pierwszych latach $wietna
wspotpraca z Biurem Navigi w Melniku. Byto tam kilku
wspaniatych ludzi, migdzy innymi inz. Jan Urbanowski
i inz. Marek Kiepal. Stopniowo przekonaliSmy do tego
eksportu madrych ludzi w Warszawie i Gdansku. Wyniki
moéwity za nas. Poczatek byt dla nas fatalny. Nasza pierw-
sza ekipa wjechata do Czech w noc 20/21 sierpnia 1968
roku razem z czotgami Uktadu Warszawskiego. Bardzo
utrudniato nam to zycie, cho¢ rozumieli$my nieche¢ Iud-
nosci Czech. Jednak pierwszy larsen wbito w terminie
kontraktowym, w grudniu 1968 roku. I tak byto dale;.
Terminy i jako$¢ robot byly naszg silng strona.

Pierwsze trzy jazy wybudowali§my w ciagu trzech lat z oceng
»wybornie” przy odbiorze, a Czesi, obok nas, jeden jaz w ciagu
10 lat. Stad tyle dalszych kontraktow i te 40 lat. Wielki udziat
miata w tym Tczewska Stocznia Rzeczna. Tczewiacy dostarczali
oraz montowali na jazach konstrukcje stalowe, sektory i instala-
cje, ktore byly wykonane perfekcyjnie i szybko. Czesi ocenili,
ze ich zaktady majace 100-letnig tradycj¢ nie zrobityby tego tak
dobrze. Oprécz TSR na budowach pracowaly jeszcze male grupy
z Elektrobudowy, Hydrogeo, nurkowie z PRO Gdynia i niekiedy
inne firmy. Dokumentacj¢ techniczng opracowato B. P. ,,Hydro-
projekt” w Warszawie na podstawie wstgpnego projektu czeskie-
go. Jednak 90% zatogi bylo ze SPELWARU, gdyz Spotdzielnia,
oprocz robot budowlanych, zapewniala wszystkim transport
wodny i ladowy, zaplecze hotelowe, sprzetowe oraz warsztatowe.

Wbrew wszystkim trudno$ciom, takze sporom i proble-
mom wewngtrznym, poradziliSmy sobie. Potem wykonali§my
(jako SPELWAR 1 p6zniej Navimor-Invest) kilkaset obiektow
w catych Czechach, w tym najwigksze $luzy o szerokosci we
wrotach 20 m. Nie ma powodu, aby twierdzi¢, ze byliSmy tacy
dobrzy, super, idealni. Ten eksport miat tez swoje gorsze strony.
Byty btedy, brak doswiadczenia, wypadki i awarie. Byto nad-
uzywanie wolno$ci, piwa, oderwania od rodzin. To nie bylo ta-
kie ,,eldorado”. Jednak rezultatow tej pracy nikt zadnemu z nas

nie odbierze. Niektorych nazwisk, ludzi wybitnie zastuzonych,
juz niestety nie pamig¢tamy. Byt to bowiem wielki zbiorowy suk-
ces. Dzi§ wida¢ to nawet lepiej. Byt to kawat historii kazdego
z nas, historii Pomorza, a nawet Polski. Nasi potomkowie nie
musza wstydzi¢ si¢ za nas. Szkoda gdyby o tym zapomniano.

Jeszcze jedno, bez tych lat pracy w Czechach nie byloby na-
szego dzisiejszego Stowarzyszenia Przyjaciot Wisty. A wszyst-
ko zaczeto si¢ na LOKORO.

Mgr inz. Zbigniew Tarchalski

Fragmenty artykulu dr. inz. Milana Jermara w czasopi-
$mie pt. ,,Vodni cesty a plavba” nr 1/2014

Autor omawia postep w rozwoju zeglugi na czeskich rze-
kach od czas6w Austro-Wegier do czaséw obecnych.

Pisze migdzy innymi o polskich hydrotechnikach na Labie:
DO przygotowania i przeprowadzenia rekonstrukcji tabskiej
drogi wodnej strona polska skierowata najwyzszej klasy spe-
cjalistow i pracownikéw. (...) Techniczne kwalifikacje 1 opera-
tywnos$¢ decydowania byty podstawa do zapewnienia wysokiej
jakosci prowadzenia robot i dotrzymania terminéow. Wyr6zni¢
powinno si¢ pierwszego dyrektora inz. Szulfera, inz. Kindlera
(ktory zostat niebawem profesorem Uniwersytetu Technicznego
w Kanadzie), a szczeg6lnie inz. Zbigniewa Tarchalskiego, ktory
pbzniej inicjowat i prowadzit dalsze budowy przez dziesigtki lat.

Duszg calej transakcji handlowej byt inz. Marek Swiergiel,
ktory stat si¢ moim przyjacielem. Jego zastuga byto zawarcie
kontraktu za rozsadne ceny, ktore odpowiadaty obu stronom (...)”

Nalezy doda¢, ze dr inz. M. Jermat byt w latach 1967-68
zwolennikiem budowy najnowoczes$niejszych wowczas jazow
sektorowych wykonywanych w grodzach z grodzic stalowych
,Larsena”. Technologia ta byla znacznie tansza od stosowanej
wowczas przez potezne czeskie firmy technologii tak zwanych
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Rys. 1. Jaz sektorowy w Ceskych Kopistech — przekrdj poprzeczny
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,milanskych sten” (Scian szczelinowych). Ten monopol na cze-
skim rynku przetamali wlasnie ,,polaci”. Czas pokazat, ze z duza
korzyscia dla wszystkich.

INFORMACJA TECHNICZNA
O KONTRAKCIE LOKORO

Zakres kontraktu obejmowal budowe trzech jazéw sektoro-
wych w lokalizacjach LOKORO na rzece Labie w okresie trzech
lat w miejsce istniejgcych jazow iglicowych, ktére byly wybu-
dowane na poczatku XX wieku. Proponowane jazy sektorowe
w latach szes$édziesigtych XX wieku nalezaty do najnowszych
rozwigzan i bylo tylko kilka obiektow wybudowanych oraz
eksploatowanych w Europie Zachodniej: w Hiszpanii, Francji
i Niemczech. Kazdy jaz sktadat si¢ z trzech pdl (grodzy) o dhu-
gosci 54 m oraz trzech filarow 1 przyczotka ze sterownia — tacz-
na dhugos$¢ jazu okoto 190 m.

Cigzar kazdego sektora to 80 t konstrukcji stalowej i 24 t
betonowych obcigznikéw, razem ponad 100 t.

Zasada dziatania jazu sektorowego jest prosta i wyjatkowo
oszczedna w eksploatacji, catkowicie zautomatyzowana i bez-
obstugowa.

Sita motoryczng podnoszaca sektor (powodujacy pigtrzenie)
jest roznica ci$nienia wody migdzy gérna a dolna woda, a wiec
bez uzycia mechanizméw wyciggowych i hydraulicznych.

Aby sektor dziatal skutecznie, musi by¢ spelniony waru-
nek 100% szczelnosci komory sektorowej; dotyczy to beto-
néw w korpusie jazu oraz uszczelnien gumowych zatozonych
w miejscach ruchomych sektora. Szczelnos¢ betonéw uzyskano
przez wprowadzony rezim betonowania i doktadne przygotowa-
nie podloza faz betonowania.

W warunkach kontraktu byta okreslona technologia wykony-
wania robot, a mianowicie z wody taborem ptywajacym, jako ze
na wspomnianych lokalizacjach byta $cista zabudowa. Inwestor
oddat do dyspozycji Wykonawcy cze$¢ wolnych powierzchni
w porcie Melnik, oddalonym od budéw od 35 do 60 km. Dlatego
w Melniku wybudowano zaplecze socjalne i techniczne (warsz-

tat, stolarnia, prefabrykacja elementow stalowych, magazyny)
i biura. Na zapleczu w Melniku przygotowywano elementy bu-
dowy (zbrojenie, larsen, szalunki) i stamtad transportowano dro-
ga wodna na budowe tuz przed planowanym montazem.

Roboty kafarowe wykonywano za pomocg UNIKOP-a i sze-
$ciotonowego mtota kanadyjskiego. Potrzebng pare do mlotow
uzyskiwano ze starych holownikéw. Para byta rowniez potrzeb-
na do betonu w okresie zimowym. Na szeSciusettonowym pon-
tonie zorganizowano plywajaca betoniarni¢, ktdra przemiesz-
czano na budowy wedhug potrzeb harmonogramu betonowania.

Stalowe konstrukcje sektora wykonano w Tczewskiej Stocz-
ni Rzecznej i w pigciometrowych segmentach transportowano
barkami do Melnika. Za pomoca specjalnie skonstruowanego
pltywajacego dzwigu przetadowywano do grodzy na miejsce
montazu, gdzie spawano segmenty i konserwowano je.

Pracownikéw dowozono autobusem z Melnika na miejsce
budowy wedhug $cistego rozktadu.

Prace kontraktowe wykonano w terminie i jako$ciowo bar-
dzo dobrze byly ocenione przez czeskiego Inwestora.

Nalezy wspomnie¢, ze rozliczenie kontraktu nastgpowato
w ramach rozliczen barterowych Polski wzgledem Czechosto-
wacji, 1 z tego tytutu byla wytyczna, Zze podstawowe materiaty
(stal, larsen, drewno, cement), sprz¢t budowlany, tabor ptywa-
jacy, robocizna musiaty by¢ z Polski. Materiaty czeskie to kilka
pozycji (kruszywo, paliwo). W wyniku zdobytego do§wiadcze-
nia nastegpne jazy realizowano w krotszych terminach, na przy-
ktad jaz w Dolnych Betkovicach wykonano w dwa lata.

Potem byly kolejne zlecenia, az do chwili obecnej. L.acznie
zrealizowano okoto 150 réznych obiektow hydrotechnicznych.
Szczegdtowy wykaz i opis zrealizowanych budow zawarto
w ksigzce pt. ,,Gdanscy hydrotechnicy na Labie i Wettawie”
autorstwa inz. Z Tarchalskiego i zespotu. Opracowanie to jest
dostepne w bibliotekach Politechniki Gdanskiej, Uniwersytetu
Gdanskiego i Instytutu Budownictwa Wodnego PAN w Gdan-
sku.

Mgr inz. Henryk Bonin

Spotkanie naukowe ,,Rozwéj budownictwa morskiego w Polsce”
zwigzane z promocjq ksiazki J. W. Drazkiewicza
»Portowe budowle hydrotechniczne. Konstrukcje dalb”
Gdansk, 27 wrzesnia 2017

W dniu 27 wrzesnia 2017 roku w Osrodku Kultury Morskiej
Narodowego Muzeum Morskiego w Gdansku odbyto si¢ spo-
tkanie zorganizowane przez Grup¢ ASE (Automatic Systems
Engineering) oraz Wydawnictwo Marpress. Spotkanie prowa-
dzit mgr inz. Jerzy Drazkiewicz, autor promowanej ksiazki.

Spotkanie rozpoczgto si¢ od przywitania licznie przybytych
gosci, nie tylko z Tréjmiasta, ale rowniez z innych miast Polski
(Szczecin, Katowice, Warszawa). Prowadzacy przedstawil orga-
nizatoréw spotkania oraz poprosit o zajecie miejsca przy stole,
aby petni¢ honory ,,domu”, (obok autora i jego asystentki): Pre-
zesa Grupy ASE Pana Dariusza Jachowicza oraz Panig Redaktor

Elzbiete Rusak, przedstawiciela Wydawnictwa Marpress. Obok
prowadzacego spotkanie, miejsce zajeta takze Martyna Golan,
wspolpracujaca z autorem przy tworzeniu ksiazki, ktora takze
pomagata przy sprawnym prowadzeniu spotkania.

Mgr inz. Jerzy Drazkiewicz przedstawil ogdlny program
spotkania, ktore podzielono na dwie czesci. Cze$¢ pierwsza spo-
tkania dotyczyta wybranych aspektéw budownictwa morskiego
w Polsce, a czgs¢ druga promocji ksigzki. Prowadzacy stwier-
dzil, ze wydanie ksigzki bylo takze pretekstem do zorganizo-
wania spotkania dla grona hydrotechnikoéw w celu wzajemnego
zapoznania si¢ oraz zintegrowania ze wzgledu na zmian¢ poko-
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leniowa, a takze nowe firmy, ktore pojawily si¢ w budownictwie
morskim. Srodowisko hydrotechnikéw morskich jest stosunko-
wo nieduze i ze wzgledu na niezbyt duza ilo$¢ realizowanych
robot oraz brak tego rodzaju spotkan nie ma wielu okazji do
wymiany mysli, do$wiadczen, konwersacji i bezposrednich
kontaktow.

Pierwszy referat, pod zartobliwym tytutem ,,Jerzy Drazkie-
wicz i morze”, wygtlosil prof. dr hab. inz. Kazimierz Gwizda-
fa z Politechniki Gdanskiej, przedstawiajac szereg konstrukcji
hydrotechnicznych obejmujacych zagadnienia umocnienia
brzegéw, budowy lub przebudowy nabrzezy, budowy mariny
w Sopocie. W wystapieniu przedstawiono rdzne rozwigzania
konstrukeyjne, projektowe oraz wykonawcze zrealizowane na
przetomie szeregu lat, wskazujac i podkreslajac rozwoj oraz po-
step technologiczny w zakresie hydrotechniki morskiej w Pol-
sce.

Drugi referat pt. ,,Rozwigzania geotechniczne dla drugiego
terminalu kontenerowego w Gdansku (DCT2)” wygtlosit prof.
dr hab. inz. Michat Topolnicki z firmy KELLER. Przedstawit
zagadnienie wzmocnienia gruntu, podkreslajac ztozono$¢ zada-
nia geotechnicznego obejmujacego takze analize przemieszczen
oraz zachowan konstrukcji nabrzeza. W prezentacji przedsta-
wiono wykonywane prace geotechniczne dotyczace glownie
wzmocnienia gruntu palami CFA, kolumnami zwirowymi (zwi-
rowo betonowymi), metoda wibroflotacji oraz poprzez za-
geszezanie impulsowe. Prelegent podkreslit znaczny udziat
w trudnym rozwigzaniu ztozonych zagadnien geotechnicznych
miodych inzynierow wykorzystujacych réznego rodzaju opro-
gramowania komputerowe.

W trzecim referacie autor ksiazki mgr inz. Jerzy Drazkie-
wicz z Biura Projektow Budownictwa Morskiego PROJIMORS
w Gdansku opowiadat o dziwnych i nieoczekiwanych sytu-
acjach, jakie wydarzyly si¢ w jego, projektanta, zyciu zawodo-
wym, przedstawiajac dwa przypadki. Jeden z nich byt przedsta-
wiony szczegotowo w IMiG nr 1/2014.

Po wystapieniu prelegentow prowadzacy zadatl pytanie: czy
budownictwo morskie w Polsce rozwija si¢ czy jednak obec-
nie jest w regresie? W dyskusji wigkszo$¢ uczestnikow stwier-
dzita, ze przez ostatnie lata mato byto inwestycji zwigzanych
z budownictwem morskim. Brakowato duzych inwestycji pan-
stwowych, ktore moglyby zachgci¢ prywatnych inwestorow. Od
czasu do czasu zdarzaty si¢ wigksze inwestycje, co powodowato
zwigkszone zapotrzebowanie na wykwalifikowang kadre hydro-
techniczna, ktora jest bardzo nieliczna. Brakowato takze duzych
inwestorow prywatnych i duzych kontraktow w hydrotechni-
ce morskiej. To skutkowato réwniez ograniczonym doptywem
absolwentow budownictwa morskiego i wykwalifikowanej ka-
dry z odpowiednimi uprawnieniami. Przy ograniczonej liczbie
budowli morskich nie ma mozliwosci uzyskania przez polskie
firmy odpowiednich referencji. Stad tez w ramach postgpowa-
nia kwalifikacyjnego przegrywaly one przetargi z firmami za-
granicznymi.

Na koniec dyskusji prof. Kazimierz Gwizdala przedstawit
rebus, ktérego hasto brzmiato: ,, Chociaz kazdy z Nas jest miody,
lecz go starym wilkiem zwq. My straznicy polskiej wody, mary-
narze polscy sq”. Jest to pierwsza zwrotka piesni hymnicznej
znanej pod tytulem ,, Morze, nasze morze”. Przy pomocy profe-
sora obecnym na sali (okoto 90 os6b) udato si¢ odgadna¢ hasto
rebusu i zda¢ egzamin z wynikiem zadowalajacym.

Po zakonczeniu pierwszej cze$ci spotkania prowadzacy
zaprosil gosci na przerwe kawowg oraz zachecat do integracji
i rozméw migdzy sobg w celu blizszego poznania si¢. Podczas
przerwy mozna byto z tarasu budynku Muzeum Morskiego po-
dziwia¢ widok na Mottawe i zabytki Glownego Miasta.

Po przerwie rozpoczeta si¢ druga czes$é spotkania dotyczaca
nowo wydanej ksigzki. Autor i jednoczes$nie prowadzacy spo-
tkanie podzigkowat sponsorom ksiazki, ktérzy poprzez wkiad
finansowy umozliwili jej wydanie, oraz poprosit o zaprezen-
towanie zakresu dziatania poszczegdlnych firm. Podkreslit, ze
firmy sponsorujace, czgsto niezwigzane bezposrednio z budow-

Rys. 1. Widok sali z uczestnikami spotkania
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Rys. 2. Organizatorzy spotkania: Pan Dariusz Jachowicz z ASE, Pani Elzbieta

Rusak z Wydawnictwa Marpress oraz prowadzacy spotkanie, autor ksiazki Jerzy

Drazkiewicz z PROJMORS-u wraz z asystentka Martyng Golan takze z PROJ-
MORS-u.

nictwem morskim, rozumiejac potrzeb¢ wydawania specjali-
stycznej literatury technicznej, wspieraja edycje takich ksigzek,
co zastuguje na podkreslenie i stowa uznania.

W sali, w ktorej odbywato si¢ spotkanie, ustawione byty ba-
nery reklamowe wigkszo$ci firm sponsorskich nowo wydanej
ksigzki.

Jako pierwszy wystgpit Pan Dariusz Jachowicz, przez
prowadzacego nazwany Prezesem Prezesoéw, reprezentujacy
Grupe ASE, w sktad ktorej wchodza: ASE, PROJMORS, BI-
PRORAF (wymienione trzy firmy sa sponsorami ksigzki), EL-
MECH i SQUADRON. Firma ASE specjalizuje si¢ w dostar-
czaniu kompleksowych rozwigzan bezpiecznych technologii
dla przemystu i infrastruktury. PROJMORS Biuro Projektow
Budownictwa Morskiego specjalizuje si¢ w projektowaniu
morskich obiektow hydrotechnicznych, takich jak: porty, stocz-
nie, nabrzeza, falochrony. BIPRORAF jest biurem wyspecja-
lizowanym w projektowaniu instalacji przemystu naftowego
i chemicznego. W swoim wystgpieniu Prezes ASE podkreélat,
ze szuka synergii pomigdzy firmami wchodzacymi w sktad gru-
py. Prezesi BIBRORAFU oraz PROJMORSU potwierdzili, ze
wspoélpraca migdzy firmami istniata i istnieje oraz ze majg na-
dzieje¢ na dalszy jej rozwoj. Poinformowat takze zebranych, ze
za rok PROJMORS bedzie obchodzi¢ 70 lecie istnienia i dzia-
falnosci w projektowaniu budowli hydrotechnicznych (gtéwnie
morskich) w Polsce.

Kolejng firmg sponsorska byta Pomorska Okregowa Izba
Inzynierow Budownictwa (POIIB), ktorg reprezentowata Pani
Dyrektor Alicja Szpura. POIIB od 15 lat zrzesza inzynieréw
budownictwa z wojewodztwa Pomorskiego, przeprowadza eg-
zaminy 1 przyznaje uprawnienia budowlane, a takze organizuje
roéznego rodzaju szkolenia.

Przedsigbiorstwo AGAT, kolejnego sponsora, przedstawit
jego wiceprezes, pan Jarostaw Kozal. Przedsigbiorstwo zajmuje
si¢ realizacja oraz projektowaniem instalacji energetycznych,
instalacji przemyslowych, automatyki technologicznej, teleko-
munikacji i teletechniki, ochrony katodowej oraz przewiertow
sterowanych. Pan Jarostaw Kozal wspominat dobra wspotprace

z ASE oraz PROJMORSEM przy realizacji wspolnych zadan,
w tym dla wojska w ramach budowy obiektow dla NATO.

Firm¢ STRABAG, ktoéra réwniez sponsorowata wydanie
ksigzki, przedstawitl hydrotechnik pan Marcin Wréblewski.
STRABAG jest europejskim koncernem z przedstawicielstwem
na rynku Polski, ktérego dziatalno$¢ obejmuje pelen zakres
ushug budowlanych, w tym takze hydrotechnicznych. Firma ma
wykwalifikowang kadre inzynierska.

Firm¢ WARBUD reprezentowal pan Przemystaw Preiss,
takze hydrotechnik. Firma WARBUD jest jednym z najwigk-
szych koncernow budowlanych w Polsce. Znajduje si¢ w $cistej
czotowce wykonawcow budowlanych w naszym kraju. Ma pet-
ng oferte z zakresu ustug budowlanych (réwniez budownictwa
morskiego).

Lacznie siedem firm sponsorskich umozliwilo wydanie
ksigzki pt. ,, Portowe budowle hydrotechniczne. Konstrukcje
dalb.” — autorstwa Jerzego Drazkiewicza; rysunki Martyna Go-
lan, Wydawnictwo Marpress 2017 rok.

Autor prezentowane] ksigzki opowiedziat krotko o jej po-
wstawaniu oraz zawartosci. Wigkszos¢ przyktadow w ksigzce
stanowig projekty wykonane przez autora lub kolegéw z PROJ-
MORSU, ale przy udziale autora. Wszystkie przedstawione
konstrukcje zrealizowano i funkcjonuja one nadal. Ksigzka
powstata na przekor zastojowi w budownictwie morskim oraz
aby nie zagingla mysl techniczna zawarta w przedstawionych
rozwigzaniach, a takze aby te r6znorodne konstrukcje moc za-
prezentowaé¢ w celu ogolnego zapoznania si¢ z nimi przez stu-
dentow i inwestorow, a takze do wykorzystania takze przez
projektantow. W ksigzce ,,przez zachowanie” w niej zrealizowa-
nych konstrukcji dalb ocalono niejako rézne rozwiazania, ktore
czesto ging bezpowrotnie, jako ze ludzie odchodza, dokumenty
znikaja w jakiej$ czarnej dziurze, a konstrukcje tez po pewnym
czasie zuzyte sg likwidowane lub przebudowywane.

Autor ksiazki, Jerzy Drazkiewicz, podzigkowat dr. hab. inz.
Adamowi Krasinskiemu i mgr. inz. Tomaszowi Kusio z Poli-
techniki Gdanskiej oraz dr. inz. Marcinowi Blockusowi z firmy
INGEO, ktorzy wzbogacili zawarto$¢ ksiazki, przedstawiajac
w niej okre§lone metody obliczen dalb.

Wigcej informacji na temat ksigzki przedstawit prof. dr hab.
inz. Bohdan Zadroga z Politechniki Gdanskiej, ktéry wygtlosit
laudacje na temat wydanej ksiazki, przywolujac na wstepie roz-
ne (z okresu 50 lat) definicje stowa dalba. Profesor przedstawit
podzial dalb ze wzglgdu na ich zastosowanie oraz zaprezento-
wat zakres tematyczny ksigzki. W wygloszonej laudacji pod-
kreslit wysoka jako$¢ edytorsko-wydawnicza, na ktora sktadaja
si¢ kolorowe zdjecia, liczne przyktady obliczen oraz duza liczba
rysunkow.

W koncowym fragmencie swego wystapienia prof. Bohdan
Zadroga przywolat dwa cytaty z prezentowanej ksigzki. W roz-
dziale od autora:

,» .. tyle sie w moim Zyciu zawodowym przewinglo roznorod-
nych dalb, iz byloby zasadne, aby je w jakis sposob posegrego-
wac i przedstawi¢ do wglgdu do wykorzystania, do zastosowa-
nia”

oraz dalej

,,Mam nadzieje, ze moj zapis o dalbach zawarty w tej ksigz-
ce pozwoli innym osobom zwigzanym z budowlami hydrotech-
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nicznymi, a budowlami morskimi w szczegolnosci wykorzystac
czes¢ mojej (i nie tylko) wiedzy w dalszym rozwoju budownictwa
morskiego”

Cytaty te prof. Bohdan Zadroga podsumowat nastgpujaco:
moim zdaniem oba stwierdzenia autora staly si¢ w pelni realne
w chwili wydania ksigzki.

Jerzy Drazkiewicz poinformowal, ze ksiazka zawiera wiele
przyktadow i informacji, co przektada si¢ na liczbe 294 stron
i wage — 1,225 kg wiedzy na papierze. Do ostatecznego wygla-
du ksigzki przyczynito si¢ wiele osob, ktérym autor serdecznie
podzickowal, migdzy innymi: pani Annie Kroczek z NAFTO-
PORTU, ktorej zdjgcia wzbogacaja tres¢ ksiazki, Wydawnictwu
Marpress, szczegdlnie pani Redaktor Elzbiecie Rusak za uwagi
dotyczace tresci i sposobu jej prezentacji oraz swojej asystentce,
kolezance z biura PROJMORS, mgr inz. Martynie Golan za wy-
konanie rysunkéw do ksigzki. Autor ksigzki przeprowadzit krot-
ka rozmowg ze swoja asystentka, z ktorej wyniknegto, ze opra-
cowanie rysunkéw do niniejszej ksigzki bylo trudng i zmudnag
praca ze wzgledu na ich liczbe. Pani Martyna Golan zartobliwie
stwierdzita nawet, ze jest ich wigcej niz tresci oraz ze prosby au-
tora co do ich jako$ci wymagaty duzo pracy i poswigcenia pry-
watnego czasu. Ponadto autorka rysunkéw stwierdzita, ze nie
zatuje wlozonej pracy i poswigconego czasu oraz ze jest bardzo
zadowolona ze wspotpracy z autorem ksigzki.

Pan Jerzy Drazkiewicz podzigkowal réwniez pani Anecie
Romanik, z firmy ASE, za pomoc w organizacji spotkania.

Stowo od wydawcy na temat wspolpracy z autorem oraz
mozliwos$ci zakupu ksiazki przekazat pan Wiadystaw Kawecki,
ktory w przygotowaniu ksigzki byt odpowiedzialny za technicz-
ng strong jej wydania oraz opracowanie graficzne ksigzki.

Na zakonczenie spotkania prowadzacy zaprosit uczestnikow
na rozmowy kuluarowe oraz positek, podczas ktérego mozna
byto takze uzyska¢ wpis do ksiazki od autora oraz pani Martyny
Golan.

Recenzje nowo wydanej ksiazki, opracowang przez prof.
Bohdana Zadroge, zamieszczono w czasopismie Inzynieria
Morska i Geotechnika nr 5/2017.

Spotkanie trwalo cztery godziny i byto bardzo udane, o czym
swiadczyly pozniejsze wypowiedzi uczestnikow spotkania prze-
kazywane w rozmowach prywatnych z autorem i jego asystentka.

Okazalo si¢, ze takie zawodowe spotkania nie musza by¢
nudne i moga spetia¢ rézne funkcje. W tym przypadku wazne
bylo spotkanie nowych o0sob, ktére pojawity si¢ w budownic-
twie morskim.

Mgr inz. Martyna Golan

PROJMORS Biuro Projektow Budownictwa Morskiego
w Gdansku

XVIII KRAJOWA KONFERENCJA
MECHANIKI GRUNTOW
1 INZYNIERII GEOTECHNICZNEJ
Ooraz
VII OGOLNOPOLSKA KONFERENCJA
MLODYCH GEOTECHNIKOW

Warszawa, 4 — 7 wrze$nia 2018 r.

Polski Komitet Geotechniki, Oddziat Stoteczny Polskiego
Komitetu Geotechniki oraz Katedra Geoinzynierii Wydziatu
Budownictwa i Inzynierii Srodowiska Szkoty Gtéwnej Gospo-
darstwa Wiejskiego w Warszawie majg zaszczyt zaprosi¢ na
XVIII Krajowa Konferencje Mechaniki Gruntéw i Inzynierii
Geotechnicznej oraz VII Ogolnopolska Konferencje Mtodych
Geotechnikow, ktora odbedzie si¢ w dniach 4 — 7 wrze$nia
2018 r. w Laboratorium Centrum Wodne SGGW przy ul. Ci-
szewskiego 6 w Warszawie.

Konferencja, ktérej wiodgcym tematem sa ,, Wyzwania geo-
techniki w Polsce” adresowana jest przede wszystkim do pro-
jektantow, wykonawcow, pracownikoéw firm specjalistycznych,
pracownikow naukowych, kadry akademickiej oraz doktorantow
i studentdéw zajmujacych si¢ zagadnieniami geotechnicznymi.
W ramach konferencji prowadzone bgda obrady w sesjach te-
matycznych: sesja I — Badania i dobér parametréw, sesja 11
— Modelowanie i obliczenia projektowe, sesja III — Zagro-
Zenia i zabezpieczanie budowli, sesja IV — Infrastruktura
transportowa.

W programie konferencji przewidziane sg rowniez sesje
Mtodych Geotechnikéw oraz sesje promocyjno-szkoleniowe
firm geotechnicznych.

Szczegdtowe informacje dotyczace konferencji dostepne sa
na stronie internetowej: http://kkmgig2018.kg.sggw.pl

Biuro Konferencji:

Katedra Geoinzynierii SGGW w Warszawie
ul. Nowoursynowska 159, 02-776 Warszawa
Bud. 33, pok. 36

tel.: 22 59 35222, 22 59 35 200
fax: 22 59 35203
e-mail: kkmgig@sggw.pl
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