ZastuZeni geotechnicy

Dr hab. inz. Krzysztof Parylak

Urodzit si¢ 2 stycznia 1947
roku w Starych Rochowicach,
powiat Jawor, gdzie w 1961 roku
ukonczyt szkolg¢ podstawowa.
W roku 1966 po ukonczeniu Li-
ceum Ogolnoksztatcacego w Ja-
worze podjat studia na Wydziale
Melioracji Wodnych 6wczesnej
Wyzszej Szkoty Rolniczej we
Wroctawiu, ktore  ukonczyt
w 1970 roku. W okresie studiow
byt wspoélzatozycielem i preze-
sem uczelnianego choru, w kto-
rym dziatal i wystgpowal przez 10 lat. Po studiach rozpoczat
prace w Zaktadzie Geotechniki Instytutu Budownictwa Wodne-
go i Ziemnego Akademii Rolniczej we Wroctawiu na stanowi-
sku asystenta.

W 1980 roku wspoétorganizowat struktury ,,NSZZ Solidar-
no$¢” Akademii Rolniczej we Wroctawiu, a po ogloszeniu sta-
nu wojennego przez 9 lat byt aktywnym dziataczem i organi-
zatorem jej podziemnych struktur, w tym ,,Radia Solidarno$¢”.
W 2013 roku zostat odznaczony przez Zarzad Regionu NSZZ
Solidarno$¢ we Wroctawiu medalem NIEZELOMNI ,.za ponie-
sione wyrzeczenia, ofiarno$¢, bezinteresownos¢ oraz bohaterska
walke o suwerenng i niepodlegta Polskg”.

DZIALALNOSC DYDAKTYCZNA | NAUKOWA

W roznych okresach zatrudnienia prowadzit zajgcia dydak-
tyczne, migdzy innymi z mechaniki gruntéw, fundamentowania
budowli, odwodnienn budowli, odwodnien komunikacyjnych,
budownictwa ziemnego i podziemnego, budownictwa wodnego,
eksploatacji budowli wodnych, a takze z budownictwa zelbe-
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towego 1 stalowego. Wydat skrypt pt.: ,,Odwodnienia budowli.
Podstawy projektowania z przyktadami obliczen”. Wypromo-
wat ponad 80 dyplomantow.

W 1979 roku obronit zrealizowana pod kierunkiem prof.
Bolestawa Brosia wyr6zniona prace doktorska pt.: ,,Wytrzyma-
10$¢ na $cinanie niestabilizowanych i stabilizowanych wapnem
popiolow z wegla kamiennego jako materialu do nasypéw kon-
strukcyjnych”, uzyskujac stopien doktora nauk technicznych.
Istotny wktad do nauki stanowity:

— opracowania procedury badania i obliczania obj¢tosci
powietrza uwiezionego w droznych porach czastek po-
piotowych i jego zwiazku z parametrem cisnienia wody
w porach B w badaniach tréjosiowego $ciskania,

— opracowanie nowego sposobu pomiaru rozszerzalno$ci
bocznej Sciskanych trojosiowo probek gruntow,

— wyjasnienie krzywoliniowo$ci obwiedni két Mohra uzy-
skiwanej w badaniach popiotéw o agregatowej budowie
czastek.

Wyniki tych badan byty przedstawione na konferencjach
w Genewie (1980), Los Angeles (1985), w Nowym Orleanie
(1992), a takze w Archiwum Hydrotechniki (1984).

W roku 1988 uzyskat Swiadectwo autorskie na wytwarzany
w kraju ,,Aparat do zaggszczania materiatow drobnoziarnistych,
a zwlaszcza gruntu” (patent nr 132055).

Dalszy rozw¢j w zakresie geotechniki dotyczyt badan pod-
stawowych nad wptywem cech ksztattu czastek drobnoziarni-
stych gruntdw niespoistych na ich parametry techniczne.

W 2002 roku na podstawie monografii ,,Charakterystyka
ksztattu czastek drobnoziarnistych gruntéw niespoistych i jej
znaczenie w ocenie wytrzymatos$ci” uzyskat na Wydziale Bu-
downictwa Politechniki Slaskiej w Gliwicach stopien doktora
habilitowanego nauk technicznych. Ten mato rozwiniety wow-
czas kierunek badan pozwolit autorowi na opracowanie nowych
metod badawczych, a w tym:

— zaproponowal nowy sposdb pomiaru stopnia szorstkosci
powierzchni czastek gruntéw niespoistych i wzdr do ob-
liczania wskaznika szorstko$ci,

— opracowal metode¢ badania i zaproponowat wzor umozli-
wiajacy ujecie w jeden parametr stopnia kulistosci, stop-
nia ostrokrawedzistosci narozy i wskaznika szorstkosci.
Ustalit zwigzek pomigdzy wskaznikiem cech ksztattu
czastek a powierzchnig wlasciwa, zagegszczalno$cig, wy-
trzymato$cig na $cinanie oraz krzywoliniowym ksztal-
tem obwiedni kot Mohra.

— skonstruowat zespalany z sitownikiem czterodzielny cy-
linder pozwalajacy na badanie gruntéw niespoistych na
rozrywanie, umozliwiajacy wyznaczanie w gruntach nie-
spoistych spdjnosci strukturalnej (cohesoin inetrcept) dla
krzywoliniowych obwiedni kot Mohra.

Recenzujacy ten dorobek prof. dr hab. inz. Maciej Grycz-
manski stwierdzit, ze mozna méwi¢ o nowej szkole rozwijajacej
strukturalny nurt w gruntoznawstwie i geomechanice.

Dalszy rozwoj naukowy to badania i analizy majace na celu
powiazanie parametru cech ksztattu czastek z ich podatno$cia na
wytrzymato$¢ na $cinanie, $ci§liwos¢ i wodoprzepuszczalnosc.
Wypromowal w tym zakresie 3 doktoraty.

Drugi utylitarny kierunek badan stanowita problematyka
zwigzana z budownictwem ziemnym, a takze ze statecznos$cia
i trwato$cig budowli hydrotechnicznych, a w tym z analiza pro-
cesOw destrukcyjnych. Zostata ona zawarta w 22 publikacjach
dotyczacych identyfikacji zagrozen budowli wodnych. Byty one
wynikiem jego zawodowych doswiadczen, w tym takze pehnie-
nia przez ponad 20 lat funkcji gtdéwnego specjalisty ds. bezpie-
czenstwa budowli pi¢trzacych w RZGW we Wroctawiu.

Laczny dorobek naukowy stanowi 81 publikacji, w tym
43 indywidualne. W 2003 roku zostaje zatrudniony na stano-
wisku profesora nadzwyczajnego, a od 2012 roku kieruje Za-
ktadem Geotechniki w Instytucie Budownictwa Uniwersytetu
Przyrodniczego we Wroctawiu. W tym okresie w ramach nowej
inwestycji uczelni projektuje, organizuje i uruchamia najnowo-
cze$niejsze na Dolnym Slasku laboratorium geotechniczne.

DZIALALNOSC ZAWODOWA

W 1994 roku uzyskatl uprawnienia projektowe i wykonawcze
z zakresie budownictwa hydrotechnicznego, a nastepnie upraw-
nienia rzeczoznawcy budowlanego w specjalizacjach geotechni-
ka, hydrotechnika. Posiada Certyfikat Polskiego Komitetu Geo-
techniki (nr 0037) i uprawnienia Rzeczoznawcy SITWM NOT
w zakresie geologia, geotechnika.

Jest autorem ponad 450 ekspertyz, opinii technicznych i pro-

jektow budowlanych, z ktorych do najistotniejszych naleza:

— Ekspertyza ustalajgca przyczyny i okoliczno$ci kata-
strofy budowlanej polegajacej na osunigcia si¢ do Odry
100 letniej zelbetowej estakady przetadunkowego na-
brzeza przy ul. Dlugiej we Wroclawiu oraz okreslenie
czynnosci niezbednych do likwidacji powstatego zagro-
zenia (2017).

— Ekspertyza dotyczaca mozliwosci bezpiecznego obcig-
zenia taborem kolejowym betonowego nabrzeza przeta-
dunkowego w Porcie Miejskim we Wroclawiu z analizg
alternatywnych sposobow wzmocnienia (2016).

— Ekspertyza dotyczaca okreslenia przyczyn wyparcia
Scianki szczelnej 1 zalania glebokiego wykopu w nurcie
Nysy Ktodzkiej na budowie jazu klapowego w Nysie
(2014).

— Sprawowanie kontrolnego nadzoru naukowo — badaw-
czego nad budowsa stopnia wodnego na Odrze w Mal-
czycach w latach 2004-2008 i 2015-2017. Realizuje
w tym zakresie kilkadziesigt opinii, raportow i opraco-
wan.

— Ekspertyza stanu technicznego zbiornika wodnego II
klasy w Sulistrowicach po zniszczeniach powodziowych
zapory ziemnej w 2013 roku.

— Projekt wykonawczy generalnego remontu budowli
zbiornika wodnego w Sulistrowicach zniszczonego wo-
dami powodziowymi (2015).

— Ekspertyza budowlana dotyczaca mozliwosci wykonaw-
czych przeptawki dla ryb przez korpus zapory ziemnej
eksploatowanego zbiornika wodnego w Nysie w aspek-
cie zapewnienia bezpieczenstwa budowli (2012).

— Ekspertyza zapory i budowli zrzutowej zbiornika reten-
cyjnego w Otmuchowie wraz z okresleniem zakresu robot
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budowlanych w celu zabezpieczenia obiektu przed za-
grozeniem bezpieczenstwa ludzi i mienia (2011).

Ekspertyza w zakresie badan i analiz w sprawie przy-
czyn spekania betonow posadowionej na ekspansywnych
itach plyty dennej gtowy dolnej Sluzy stopnia wodnego
w Malczycach (2010).

Projekt techniczny tunelu z blach falistych na trasie
obwodnicy Piaskowej Gory w Walbrzychu w zakre-
sie konstrukcji geotechnicznych i hydrotechnicznych
(2002).

Projekt odcigzenia zabytkowego muru nabrzeza Odry
konstrukcjg z gruntu zbrojonego (1992 — pierwsze zasto-
sowanie konstrukcji gruntu zbrojonego w budownictwie
hydrotechnicznym).

DZIALALNOSC W ORGANIZACJACH NAUKOWYCH

| TECHNICZNYCH

Cztonek International Society for Soil Mechanics and
Geotechnical Engineering.

Cztonek International Geosynthetics Society, Polish
Charter.

Cztonek Sekcji Konstrukcji Hydrotechnicznych Komite-
tu Inzynierii Ladowej i Wodnej Polskiej Akademii Nauk
od 1999 roku. W latach 2006-2016 wiceprzewodniczacy
Sekcji.

Wiceprzewodniczacy Oddziatu Dolno$laskiego PKG
w latach 1993-1996.

Cztonek Sekcji Geotechniki i Budownictwa Podziemne-
go Komitetu Inzynierii Ladowej i Wodnej PAN (2002-
2017)

Cztonek Zarzadu Krajowego Polskiego Komitetu Geo-
techniki (1996-2017).

Przewodniczacy Oddziatu Dolno$laskiego PKG — dwie
kadencje w latach 1996-2002.

Wiceprezydent Polskiego Komitetu Geotechniki 2005-
2012.

Czlonek Zarzadu Krajowego Polskiego Komitetu Geo-
techniki 2012-2017.

Czlonek Zarzadu Wojewddzkiego Stowarzyszenia In-
zynierdw i Technikow Wodnych i Melioracyjnych NOT
2010-2013.

Wspotorganizator Dolnoslaskiej Izby Inzynierow Bu-
downictwa. W latach 2002-2017 Cztonek Rady.

Przewodniczacy Zespolu Prawno-Regulaminowego
Dolnoslaskiej Izby Inzynieréw Budownictwa (2012-
2015).

Cztonek Komisji Prawno-Regulaminowej Polskiej 1zby
Inzynierow Budownictwa (2012-2015).

ODZNACZENIA | NAGRODY

Srebrny Krzyz Zastugi — 2009.
Medal Komisji Edukacji Narodowej — 2016.

— Odznaka Honorowa Ministerstwa Infrastruktury ,,za Za-
stugi dla Budownictwa” — 2010.

— Ztota Odznaka Honorowa Polskiej Izby Inzynieréw Bu-
downictwa —2013.

— Srebrna Odznaka Honorowa Polskiej Izby Inzynierow
Budownictwa — 2008.

— Srebrmma Odznaka Honorowa SITW i M NOT -
2008.

— 13 nagrod Rektora Uniwersytetu Przyrodniczego we
Wroctawiu.

Na zakonczenie raz jeszcze cheiatbym podkresli¢ spoteczna
dziatalno$¢ kolegi Krzysztofa Parylaka w trudnym okresie stanu
wojennego. Dzialalno$¢ ta wymagata wiele odwagi i poswigce-
nia.

Dr hab. inz. Wojciech Pula, prof. PWr
Politechnika Wroclawska

Recenzje

Karl-Eugen Kurrer: The history
of the Theory of Structures —
Searching for Equilibrium.
(Historia teorii konstrukcji —
Poszukujac rownowagi). Wyd.
Ernst & Sohn, Berlin 2018.
str. 1212, rys. 748, poz. bibl. ca
8700. Cena 149 €.

Po pojawieniu si¢ tej ksigzki
w roku 2008 [IMiG 29(2008),
3, 174-175] ukazato si¢ obec-
nie jej znacznie powigkszone
i uzupetlione wydanie 2. Jest
to bardzo istotna pozycja dla
kazdego inzyniera budownictwa
i specjalisty w dziedzinie teorii
konstrukcji — majace wielkie
znaczenie, nawet w skali globu.
Autor ksigzki jest uznanym autorytetem w dziedzinie historii
i dziedzictwa konstrukcji inzynierskich, a jego obecne dzieto za-
stuguje na ocene najwyzsza. Obecny podtytut ksiazki podkresla
potrzebe organicznego wigzania teorii z praktyka inzynierska.

I:..nl.;um Ko

THEOR ”**
STRUCTURE.S

Zasadnicza tres¢ ksigzki obejmuje 15 rozdziatdéw uzupetnio-
nych bardzo bogatg bibliografig oraz listami 0sob i rzeczy.

Aby pozna¢ ksigzke szczegdlowo, trzeba ja przeczytaé. Tu-
taj nie sposob jest wnikna¢ w calg réznorodnos¢ jej niuansow.
Wydaje sie, ze dla potencjalnego czytelnika juz same tytuty po-
szczegolnych rozdziatow sa wiele mowigce. Oto one:

Rozdziat 1. — Zadania i cele historycznego studium teorii
konstrukeji;

Rozdziat 2. — Uczac si¢ z historii: 12 wstgpnych esejow;

Rozdziat 3. — Pierwsze podstawowe inzynierskie dyscypliny
wiedzy: teoria konstrukcji i mechanika stosowana;

Rozdziat 4. — Od tuku murowego do sprezystego;

Rozdziat 5. — Historia teorii parcia gruntu;
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Rozdziat 6. — Poczatki teorii konstrukcji;
Rozdziat 7. — Okres formowania si¢ teorii konstrukcji;
Rozdziat 8. — Od konstrukcji zelaznych do stalowych;

Rozdziat 9. — Analiza pre¢towa zdobywa trzeci wymiar: ustrdj
przestrzenny;

Rozdziat 10. — Wplyw betonu zbrojonego na teori¢ kon-
strukcji;

Rozdziat 11. — Okres konsolidacji teorii konstrukeji;

Rozdziat 12. — Rozwdj i stabilizacja statyki komputerowe;j;

Rozdziat 13. — Trzynascie naukowych kontrowersji w me-
chanice i teorii konstrukcji;

Rozdziat 14. — Perspektywy dla historycznej teorii konstruk-
cji;

Rozdziat 15. — Zwarte biografie 260 protagonistow teorii
konstrukeji.

W ksiazce przewijaja si¢ rozne metody analizy — od statyki
wykreslnej do metody elementéw skonczonych, a takze takie

nazwiska, jak na przyktad: Archimedes, Galileusz, Coulomb,
Clapeyron, Lamé, Culmann, Rankine, Maxwell, Cremona,
Bow, Winkler, St. Venant, Bach, Bredt, Potterat Eggenschwyler,
Maillart, Huber, Guyon-Massonnet, Freysinnet, Hennebique,
Morsch, Mohr, Miiller-Breslau, Fillunger, Terzaghi, Washizu,
... az do takich postaci jak: Argyris, Clough i Zienkiewicz.

Sposrod polskich specjalistow teorii konstrukcji w roz-
dziale biografie przedstawiono: Macieja Bienka (1927-2000),
Romana Ciesielskiego (1924-2004), Ryszarda Dabrowskiego
(1924-2004), Maksymiliana Tytusa Hubera (1872-1950), Felik-
sa Jasinskiego (1856-1899), Witolda Nowackiego (1911-1986),
Wactawa Olszaka (1902-2001) i Witolda Wierzbickiego (1890-
1965).

Recenzent bardzo mocno t¢ ksigzke rekomenduje — takze
czytelnikom w Polsce. Specjalisci inzynierii budownictwa, $ro-
dowiska i architektury, a takze studenci tych kierunkéw znajda
w niej wielka moc materiatu do przemyslen.

Prof. dr hab. inz. Zbigniew Cywinski

Wspomnienie o mgr. inz. Henryku Brodzie (1938 — 2018)

Pozegnalismy niedaw-
no, zmartego 10 kwietnia,
naszego przyjaciela i kolege
$p. Henryka Brodeg, znanego
w bardzo wielu srodowiskach
dziatajacych na rzecz budow-
nictwa  hydrotechnicznego,
w szczego6lnosci morskiego.
Zadziwiajaca aktywno$¢ za-
wodowa zachowal inzynier
Henryk Broda do konca swo-
ich dni. Trudno bytoby powie-
dzie¢ o nim ,,inzZynierze eme-
rycie”. Dziatalt w nadzorze inwestorskim, kierowat budowami
i doradzal w wielu skomplikowanych tematach z naszej branzy.

b

Henryk Broda urodzit si¢ w Lucku, historycznej stolicy Wo-
tynia. Jeszcze przed rozpoczgciem edukacji rodzina przeniosta
si¢ do Sopotu, gdzie Henryk przeszedt etap edukacji podsta-
wowej 1 ogoélnoksztatcacej. Nastgpnym krokiem byly studia na
Politechnice Gdanskiej, po ukonczeniu ktorej przez rok czasu
byt asystentem w Zaktadzie Drog Wodnych. Od 1961 roku do
$mierci, to jest 57 lat, byt pochtonigty pasja inzynierii morskie;j.

Podobnie jak w trakcie ostatniego pozegnania tak i w tym ar-
tykule bede moéwit o bohaterze tych wspomnien po imieniu, gdyz
byt dla mnie jak starszy brat. Kiedy w 1970 roku rozpoczynatem
nauke w Instytucie Hydrotechniki Politechniki Gdanskiej, Hen-
ryk kierowal wszystkimi robotami czerpalnymi i podwodnymi
przy budowie Portu Pétnocnego. Wykorzystywat tu w petni wie-
dze zdobyta wezesniej w trakcie budowy Swinioportu, przystani
promowej w Swinoujéciu i innych realizacji (Darfowo, Koto-
brzeg, Ustka, t.eba, Wtadystawowo, Hel, Gdansk i Gdynia). Od
1978 roku rozpoczat prace w Urzedzie Morskim w Gdyni na
stanowisku Dyrektora ds. Technicznych. Byto to 12 lat na zapo-
znanie si¢ ze specyfika pracy w administracji morskiej. Odpo-

wiedzialny byt za ochrong¢ brzegéw morskich, dziatalno$¢ inwe-
stycyjng i remontowg w portach morskich, nadzér budowlany
na calym odcinku wybrzeza bedacym w zakresie dziatalnosci
Urzedu Morskiego w Gdyni. O poczatkach tego okresu najle-
piej opowie sam bohater (wspomnienia w publikacji wydane;j
w 2010 roku z okazji 90-lecia Administracji Morskiej ,,W shuz-
bie morza i wybrzeza” — walka z zywiotem i ...biurokracja):

,Na poczatku przeszedlem ,,chrzest bojowy”. Poniewaz na
przetomie 1978-79 roku mieliSmy ,,zime stulecia”, bardzo duze
opady $niegu spowodowaty, ze do niektorych naszych morskich
obicktow musieliSmy zywno$¢ dostarcza¢ Smiglowcem. Potem
zaczely sig, tak jak zawsze, klopoty z wykonawstwem, ponie-
waz ciaggle brakowato pienigdzy na remonty czy inwestycje, ale
udawato si¢ nam je jako$ pozyskiwa¢ dzigki dobrej wspolpracy
z ministerstwem.

Nastgpny moment, ktory zapamigtalem w pracy w Urzedzie
to byt dzien 17 stycznia 1983 roku, kiedy dtugotrwate wiatry
zachodnie spowodowaty duze spigtrzenie wod Baltyku i Zato-
ki Puckiej, bo o ponad 1 metr powyzej sredniego stanu. Wte-
dy przyszedt bardzo silny wiatr pétnocny i poétnocno-zachodni
i wtedy nastapita katastrofa: na Zalewie w kilku miejscach woda
przerwata waly przeciwpowodziowe, zostala zalana Wyspa
Nowakowska, podmyte tez zostaty tory kolejowe w okolicach
Tolkmicka. Rowniez od strony morza na wysokosci Kuznicy
przerwany zostatl Potwysep Helski, caty wigc odcinek od tej
miejscowosci do samego Helu byt odciety od $wiata. Zywnoéé
tamtejszej ludnosci dostarczano wowczas okretami Marynarki
Wojennej, dowozac ja do portéw w Helu i Jastarni. Poniewaz
w Wojewodzkim Komitecie Przeciwpowodziowym ja bylem
odpowiedzialny za ochron¢ od strony morza i Zalewu, swoja
bazg¢ umiescitem w bosmanacie w Jastarni i tam przez caly ty-
dzien walczyliSmy ze skutkami sztormu, ktory zreszta trwat do
28 stycznia. Najgorsza sytuacj¢ mieliSmy w Karwii potozonej na
depresji, gdzie istnialo zagrozenie zalania domow w przypadku
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przerwania watow ochronnych, dlatego wigkszos¢ tamtejszych
mieszkancow juz przygotowalismy do ewakuacji. Dzigki nad-
ludzkim wysitkom ludzi z ochrony Wybrzeza, bo pracowalismy
dzien i noc, przy wichurze przekraczajacej 10 stopni Bauforta
i w temperaturze ponizej zera, zabezpieczyliSmy brzegi i urato-
walismy przed zalaniem mieszkancow i Karwii, i Kuznicy. Na
nasz wniosek z funduszy ministerstwa zostaly zakupione dwie
pogtebiarki dla PBW Tczew, ktore miaty za zadanie wzmocnie-
nie i podwyzszenie watéw przeciwpowodziowych na Zalewie
Wislanym (w niektorych miejscach nawet o pottora metra) i do
tej pory dobrze one spetniaja swoja role. Jest to efektem kilku-
letniej pracy, jaka wtedy w latach 80. wykonalismy.

W 1983 roku badania wykonane w Instytucie Morskim
w Gdansku wykazaty, ze na skutek dziatania fal morskich
w niektorych miejscach ubywa nam Potwyspu Helskiego, dla-
tego zachodzi koniecznos$¢ jego sztucznego zasilania piaskiem,
pochodzacym z urobku. Takg woéwczas zaczgliSmy wykony-
wac pionierska na owe czasy prace, probujac przerzucac piasek
wydobywany z dna Zatoki Puckiej na druga strone Potwyspu.
Spowodowalo to protesty. Napotkato to na protesty ekologow,
ktérzy bronili tam tawic ryb, ale takze sami stwierdzilismy, ze
po pierwsze — ten urobek jest zbyt drobny, zbyt miatki i dlatego
jest szybko wymywany przez fale, a po drugie — ze zbudowane
przed wojna ostrogi przestaty spetnia¢ swoja role ochrony brze-
gow 1 kumulacji piasku, poniewaz zrobily si¢ tam spore prze-
glebienia i fale tym mocniej uderzaty w Potwysep. Pomagajac
sobie zdjeciami lotniczymi, przystapiliSmy do likwidacji owych
przeglebien i przy pomocy pogtebiarek PRCiP odtwarzaé rewy,
by fale mogty si¢ na nich zalamywac.”

Los zetknat nas pierwszy raz 1986 roku. Zostatem zatrud-
niony w pionie kierowanym przez Henia jako inspektor nadzoru
robot hydrotechnicznych w Wydziale Techniczno-Inwestycyj-
nym. Gléwne przedsiewzigcia realizowane w tamtym okresie to
sztuczne zasilania na odmorskim brzegu Pétwyspu Helskiego,
budowa przedwali walow przeciwpowodziowych na Zalewie
Wislanym, budowa nabrzeza zachodniego w Helu (Urzad Mor-
ski w roli inwestora zastepczego), modernizacja infrastruktury
— Basen Zeglarski w Gdyni, budowa statych znakéw nawigacyj-
nych na podej$ciu do Portu Pétnocnego i szereg innych. Henryk
bardzo mocno angazowat si¢ w te wszystkie przedsigwzigcia or-
ganizacyjnie i technicznie, nie unikajac dobrych i krytycznych
uwag. Byl to dla mnie dobry warsztat pod wzgledem prawidto-

wej realizacji nadzoru. W grudniu 1990 roku po stuzbowym wy-
jezdzie do Afryki, Henryk powaznie zachorowat i przeszed! na
rentg, ale jak wulkanowi hydrotechnicznej energii powiedzie¢
,»hie pracuj”. Henryk po intensywnym leczeniu w potowie 1994
roku wznowit aktywnos$¢ zawodowa. Byt kierownikiem budowy
w Hydrobudowie Gdansk, starszym specjalista w Departamen-
cie Nadzoru Specjalistycznego GUNB, pozniej kierownikiem
budowy w PRCiP i tureckiej firmie CESAS.

Przez ten caly okres byliSmy w kontakcie. Heniek ch¢tnie
opowiadal o kolejnych inwestycjach. Interesowat si¢ bardzo
przygotowaniami Urzgdu Morskiego do realizacji przedsiewzigc
w ramach projektow dofinansowywanych przez Uni¢ Europej-
ska. Zaowocowalo to wspotpraca w I i Il okresie programowa-
nia. W latach 2006-2008 Henryk byt Inzynierem Rezydentem
na Kontrakcie zwigzanym z przebudowa wejscia do Portu we-
wnetrznego w Gdansku — przebudowa falochronu zachodniego
oraz w latach 2011-2013 Inzynierem Rezydentem i Inspektorem
Nadzoru na kontraktach Budowa Morskiej Przystani Rybackiej
w Kuznicy oraz Wykonanie umocnienia brzegu w rejonie Cypla
Helu. Szczegodlnie w sercu zapadta mu Kuznica, o ktorej pisat
w Albumie o Kuznicy (fragmenty wypowiedzi):

,--.Nastepna zima 2011/2012 nie przyniosta wiele $niegu.
Byto jednak mroznie, powstawaty wiec bardzo duze zwaty lodu,
ktore dostownie wchodzity nam na lad. Szczeg6lnie w lutym
przyszedt duzy mréz i silny wiatr i raptem w ciggu zaledwie
pot godziny zrobily si¢ 5-metrowe zwaty lodu, ktére sprawity
nam duzo klopotow. Wprawdzie nie narobily nam wielu szkod,
ale musieli$my je potem usuwac, zeby dojs$¢ do konstrukcji. Po-
nadto w okresie od listopada 2011 do stycznia 2012 byly nie-
spotykane od lat wysokie stany wod: +40, + 50, natomiast spod
konstrukceji byl na poziomie minus 20, czyli bylo tu okoto 70 cm
wody. Prosze sobie wigc wyobrazi¢: ludzie musieli brodzi¢ po
pas w zimnej wodzie, w krze, rece mieli w niej zanurzone po
lokcie, a tu trzeba uktada¢ i wigzac¢ zbrojenia. Na szczescie,
kierownik budowy zorganizowal suszarnie odziezy, wigc jeden
komplet zdejmowali i suszyli, a wkladali drugi, ale to jednak
byta katorznicza praca i musieli wlozy¢ w nig wprost nadludzki
wysitek. Z tego wigec wzgledu nalezy si¢ im najwyzsze uznanie
i dlatego jak najnizej chyle przed nimi moje juz wielce spraco-
wane czoto.

Wspdtpraca z rybakami tez uktadata si¢ sympatycznie. Sta-
rali$my sig¢ i$¢ im na reke, bo projekt przewidywat, ze w okresie
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budowy kutry nie beda stacjonowaly na terenie przystani, ale tak
zorganizowali$my nasze prace, zeby mogly one cumowac raz
w jednym, raz w drugim miejscu. Nie musz¢ dodawac, ze ryba-
cy byli z tego bardzo zadowoleni. Réwniez z wladzami gminy
stosunki byty bardzo dobre, a ich przedstawiciele czgsto wizyto-
wali plac budowy i interesowali si¢ postgpem robot. Wspdtpraca
wigc z nimi mogtaby by¢ wzorem dla innych.

Ta budowa na lata utkwi mi w pamieci jako ciezka inwe-
stycja, ale w efekcie powstatl piekny, cukierkowy port dla todzi
rybackich — nie tylko doskonaly pod wzgledem technicznym, ale
rowniez pod wzgledem wizualnym, bowiem nie ma tak drugiego
pieknego na calym Wybrzezu.

W tym miejscu chcialbym zainteresowaé Panstwa kilkoma
wspomnieniami 0s6b wspotpracujacych z Heniem:

Wspomina Marcin Wréoblewski

., Wspomnienia o niesamowitym czlowieku

Pierwszy raz spotkalismy si¢ wiele lat temu, byt rok 2003,
budowa Nabrzeza Polnocnego i Oksywskiego w Porcie Wojen-
nym w Gdyni. Henryk Broda byl wowczas kierownikiem budowy
w firmie CESAS, natomiast ja pelnilem funkcje kierownika robot
firmy podwykonawczej.

Juz wowczas przy okazji pierwszych spotkaniach wiedzia-
tem, ze trafilem na czltowieka o wielkiej wiedzy i doswiadczeniu,
teraz po latach jestem pewien, ze czulem wowczas przed Henry-
kiem respekt techniczny, poniewaz od razu dalo sie wyczuc, ze
nie jest osobq, ktora przyjmuje nieprawdziwe lub przekoloryzo-
wane informacje. Henryk zawsze byl realistg zyjgcym tu i teraz,
posiadajgcym do tego niesamowite doswiadczenie, zawsze po-
trafit zweryfikowac informacje, jakie do Niego trafialy.

Z biegiem czasu oraz wspdlnie realizowanych inwestycyi,
a na pewno bylo ich kilka, poznatem Henryka, takze jako czio-
wieka, a nie tylko inzyniera, i tu takZe musze przyznac niezaprze-
czalny fakt, ludzi o tak wielkim sercu, otwartym i wrazliwym na
innych ludzi nie spotyka sie za czesto.

Henryk posiadat niesamowitq osobowosé, w trakcie spotkan
czy rozmow Jego charakter oraz niesamowity dar opowiadania
powodowal, ze z wielkq ciekawosciq stuchato sie historii z Jego
zycia zarowno zawodowego, jak i prywatnego, bo te dwa swia-
ty dla nas ludzi zwigzanych z budownictwem zawsze si¢ prze-
platajg. Bardzo zaluje, Ze obecnie historii opowiadanych przez
Henryka nie da sie ich przelozy¢ na wersje pisang, poniewaz
nikt poza Henrykiem nie pamieta takich detali oraz nie potrafi
przekazac¢ panujgcej wowczas atmosfery.

Henryk byl zawsze bardzo zaangazowany w to co robit i zda-
Jje si¢ byl , niezniszczalny”, poniewaz zZadna okolicznosé¢ nie
byla Henryka w stanie zatrzymac, jezeli realizowal swoje plany.

Najlepszym tego przyktadem byla historia, ktorej bytem
Swiadkiem, z poczqtku naszej znajomosci w trakcie trwania bu-
dowy Nabrzeza Polnocnego i Oksywskiego w Porcie Wojennym
w Gdyni. Zdarzenie to w petni oddaje to, co powyzej zostato na-
pisane, pomimo, ze bylo naprawde niebezpieczne, chociaz teraz
po latach patrzqc na nie przez inny pryzmat wydaje si¢ bardziej
anegdotg.

Bylo przed potudniem, rozpoczela sie narada na terenie bu-
dowy w Gdyni z udziatem Inwestora, Inzyniera Kontraktu, Wy-
konawcy i Projektanta. W trakcie podpisywania listy obecno-
Sci stwierdzono brak Henryka Brody — kierownika budowy od

strony Generalnego Wykonawcy. Wszyscy bardzo byli zdziwieni,
ze Henryka nie ma, poniewaz zawsze byl. Wszyscy stwierdzili,
ze musiato Go zatrzymaé naprawde cos waznego i dlatego nie
mogt dotrze¢ na czas. W trakcie trwania narady po uplywie ja-
kiegos czasu juz nie pamigtam dokladnie, ale narada byla gdzies
w polowie, nagle otwierajq sie drzwi wchodzi Henryk. Wyglgdat
co prawda na lekko poddenerwowanego i troche roztrzesione-
go, jednak catkiem normalnie i spokojnym glosem przeprosit
wszystkich uczestnikow narady za spoznienie, wyjasniajqc, ze
mial przed chwilg wypadek samochodowy, dlatego nie dotart
na czas, po czym usiadl przy stole jakby nic si¢ nie stato. W tej
samej chwili wszyscy uczestnicy byli, delikatnie uyjmujgc, w kon-
sternacji jak na to zareagowad, jednoczesnie dopytujgc sig co
sig wydarzyto. Henryk odpowiedzial, ze jadqgc stracil na chwile
koncentracje i uderzyl w drzewo, ale czuje sie dobrze i mozemy
kontynuowa¢ dalej narade. Poprosit tylko o pomoc, zeby jakis
pracownik z budowy pomogt mu w naprostowaniu blotnika,
poniewaz blokuje kolo i samochod musial zostawié niedaleko
zdarzenia. Mozna powiedzie¢, ze dla wszystkich cale zdarze-
nie bylo tak zaskakujgce, ze dopiero po chwili wszyscy zacze-
li uswiadamiaé sobie, co sig stalo i coraz mocniej dopytywacé
o samopoczucie Henryka i prosic o to, aby si¢ udal do szpitala,
Jjednak Henryk nie zamierzal opusci¢ sali twierdzqgc, ze nic mu
nie jest i nigdzie nie zamierza si¢ wybierac, poniewaz jest na-
rada i musi bra¢ w niej udzial. Tak naprawde, dopiero na site
udalo sie przekonac¢ Henryka, zeby nie uczestniczyl w naradzie
i dat sie zawiez¢ na pogotowie, aby sprawdzié¢ stan zdrowia, co
w koncu przyniosto efekt i na szczescie Henryk ulegl naciskom
i dat si¢ zawiez¢ do szpitala. Cale opisane zdarzenie pokazuje
doskonale charakter Henryka, ktory o sobie zawsze myslat na
koncu, natomiast na pierwszym miejscu zawsze byl obowigzek
i konsekwencja w dziataniu.

Teraz po latach wiedzqc juz jaki byl final, to niebezpieczne
zdarzenie mozna opowiadac jako anegdote i czesto tez tak bylo,
poniewaz to wydarzenie doskonale pokazywalto site charakteru
oraz determinacje z jakq zyl i pracowal Henryk, a moraf z tej
historii byl zawsze taki sam, Henryka nic nie jest w stanie za-
trzymac.

W trakcie wspolpracy zawodowej zawsze udawato Nam sie
oddzieli¢ prace zawodowg od zycia prywatnego. Pamigtam, Ze
pracujgc jako Kierownik Kontraktu przy budowie Przystani Ry-
backiej w Kuznicy ze strony Wykonawcy, a Henryk jako Inzynier
Rezydent ze strony Zamawiajgcego, niejednokrotnie Scieralismy
sie zawodowo, co w takich sytuacjach jest sprawq oczywistg,
Jjednak nigdy nie przenosilo sie to na Nasze stosunki prywatne
i czesto bywalo tak, Ze w godzinach pracy, czesto sie spieralismy,
stojqc po przeciwnych stronach, natomiast po pracy udawalto sie
spotkac i rozmawia¢ o sprawach niezwigzanych z naszq pracg
zawodowq, tak jakby nic sie wczesniej nie wydarzyto.

1o pokazuje jeszcze jedng niewqtpliwg cecheg osobowosci
Henryka, ktory zawsze byt osobq uczciwg i kompetentng, kto-
ry nigdy nie dopuszczat do sytuacji, w ktorej stosunki prywatne
wplywalyby na decyzje zawodowe i odwrotnie.

Poza pracg zawodowq z Henrykiem spotykalismy si¢ pry-
watnie od paru lat. Bardzo cenitem sobie spedzony z Nim czas
i rozmowy, praktycznie na kazdy temat, niezaleznie od tego czy
dotyczyl pracy, zZycia czy tez polityki, praktycznie na kazdy te-
mat. Henryk tworzyl specyficzng atmosfere, ktorej nie da sie od-
da¢ stowami, po prostu nie mozna bylo Henryka nie lubic.
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W Henryku zawsze ujmowato mnie podejscie do innych lu-
dzi, ktorych szanowal i zawsze staral si¢ pomoc, jezeli bylo to
tylko mozliwe. Z perspektywy czasu, jestem bardzo wdzieczny
losowi, ze na swojej Sciezce Zycia dane bylto mi spotka¢ i poznaé
Henryka Brode, razem pracowac i spotyka¢ sig takze poza pracq
zawodowq .

Wspomina Katarzyna Wozniak:

, 10 byl ten czas roku. Zawsze gdzies w okolicy wiosny,
wezesnego lata Pan Heniu dzwonit, Zeby wpas¢ na domek. Na
gorkach Wschodnich, przy plazy. Na kawe, ciasto pogaduchy.
Oddzwaniam na polgczenie, tam najpierw glos, ktorego nie po-
znaje. Pani Hania przekazuje druzgoczgcq wiadomosc...

Jest rok 2005. Jestem mtodym inZynierem, jeszcze nie obroni-
tam tytutu magistra, gdy trafiam na budowe Modernizacji Por-
tu Wojennego w Gdyni. Kierownikiem budowy jest pan Henio.
Najpierw niesmiato, lekko wycofana szybko nawigzujemy kon-
takt. Oprowadza po budowie, Humaczy zagadnienia, pozwala
na branie czynnego udziatu w zyciu budowy i ciggle stuzy radg,
pomocq i dobrym stowem. Konczymy razem kontrakt, pan Henio
pomaga w dalszym wyborze drogi, chodz juz nie codziennie, to
widujemy sie i wymieniamy zwyklym ,, Co u was stychaé’, wspo-
minamy, rozmawiamy. Petno wspaniatych chwil, znacznych roz-
mow i ta Swiadomosé, ze jest zawsze ktos, kto pomoze i wskaze
droge. To wszystko sklada sie na ogromng pule wspomnien. Nie
wiem, czy pula ta jest na tyle duza, aby wypelnié¢ ogromng pust-
ke jaka powstala po jego stracie. Typ czlowieka na wymarciu,
petnego radosci i ogromnej checi zycia, przekuwajgcego nawet
zte momenty w coS pozytywnego, nie bojgcego sie tematow trud-
nych, czesto niemozliwych. Piszqc te stowa nawet po takim cza-
sie od jego pogrzebu, tzy naphywajq do oczu ™.

Wspomina Oliwia Budzisz:

,,Pana Henryka poznatam zimg 2011 roku , kiedy miata ru-
szy¢ przebudowa przystani morskiej w Kuznicy, ktorej to byl In-
zynierem Rezydentem.

Przez prawie dwa lata miatam przyjemnos¢ by¢ Jego se-
kretarkq. Poczqtki naszej wspolpracy byly trudne, gdyz po raz
pierwszy pracowatam w takim charakterze i brakowato mi do-
Swiadczenia, ale w kazdej sytuacji mogtam liczyé na wsparcie
i wyrozumiatos¢ mojego szefa. Rozmowy z Panem Henrykiem
staly sie dla mnie bodzcem do podjecia studiow i dalszej samo-
realizacji.

Koniec budowy szczesliwie nie okazal sie koncem naszej
znajomosci. Utrzymywalismy kontakt telefoniczny i zawsze mo-
glam liczyé na stowa otuchy i zachety do cigglej pracy nad sobq.

Bedzie mi bardzo brakowato Pana Henryka”.
Wspomina Katarzyna Orzechowska:

,,Poznatam Pana inz. Henryka Brode w marcu 2006 roku
na budowie ,, Przebudowa wejscia do portu Gdansk”. Pan inz.
Henryk Broda przez caly okres budowy bardzo mnie wspierat
w obowigzkach stuzbowych. Wiele nauczytam sie od Pana inzy-
niera, wprowadzit mnie w zakres budowy falochronu, co ozna-
czajqg poszczegolne etapy budowy i z czego sq wykonane. Nigdy
nie ustyszatam od Pana inzyniera zadnego zlego slowa, zawsze
podchodzil do spaw rozsqdnie i spokojnie oraz z usmiechem.
Kazdego pracownika traktowal z szacunkiem, nigdy si¢ nie wy-
wyzszal wobec pracownikow z nizszego szczebla i tq ceche bar-
dzo szanowatlam w Panu inzynierze. Zawsze mozna bylo liczy¢
na Pana inzyniera, a porady i wypowiedzi Pana Henryka Brody

byly przemyslane, rozsqdne, racjonalne, mgdre. Po zakoncze-
niu wspolpracy zawodowej, nasze drogi sie nie rozstaty. Pan
inZynier z zong wspierali mnie i pomagali w Zyciu prywatnym.
W towarzystwie Panstwa Brodych odczuwalo sie spokoj, mitosé,
zyczliwy usmiech. Bedzie mi brakowalo glosu Pana inzyniera
w stuchawce telefonu, jego usmiechu i mgdrych porad”.

Wspomina Maria Cesarska:

,,Henio — kolega, przyjaciel, dobry czlowiek, fajny kumpel.

Henia poznatam w pracy w Urzedzie Morskim w Gdyni.

Poczgtkowo dla mnie to byl znajomy, ktory bardzo mi po-
mogl, (siostra moja byta chora na biataczke),

I gdyby nie Henia pomoc to trudno byloby mi te sytuacje
ogarngc.

Henio pomagal tak bezinteresownie i wiem, ze nie tylko
mnie, ale wielu osobom.

Od 2014 roku razem wykonywalismy prace w Naftoporcie
w Gdansku.

Tu podziwialam Henia doktadnos¢, wnikliwosé, pracowitosé
juz nie wspominam o fachowosci.

Niejeden miody cztowiek moglby Heniowi zazdrosci¢ wiado-
mosci, pomystowosci, sposobu pracy. I taki byt do konca — mie-
lismy wykona¢ razem prace w 2018 roku.

A przyjazn nasza rozpoczeta sie od poznania Hani — Zony
Henia — i tak bedzie nadal.

Henio miat 80 lat — i bardzo chcialo si¢ mu zy¢, pracowac,
a zmart nagle, dla mnie niewyttumaczalnie. Ja mam 68 lat —
i Henio nadal przekazuje mi duzo sily”.

Jestem dumny, Zze moglem wspolpracowac z tym wspania-
tym inzynierem — przyjacielem. Udato nam si¢ poza natlokiem
zaj¢¢ stuzbowych wygospodarowaé takze czas na poznanie si¢
na plaszczyznie prywatnej.

Heniek mial serce otwarte dla kazdego, dlatego wiele osob
otwierato si¢ przed nim ze swoimi problemami.

Dzigkuje Ci bardzo Heniu, a do reszty kolegéw, braci hydro-
technikow, powiem w $lad za profesorem Bolestawem Mazur-
kiewiczem ,,...trzymajmy si¢, nie dajmy si¢...”

Mgr inz. Andrzej Malkiewicz
Wykorzystano publikacje pod redakcja Lechostawa Stefaniaka:

1. W stuzbie morza i wybrzeza — Gdynia 2010
2. Album o Kuznicy
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