Odbudowa uszkodzonej dalby cumowniczo-odbojowej w Porcie Gdansk
Czesc¢ |. Opis przebiegu uszkodzenia i procesu odbudowy dalby
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OPIS WARUNKOW
REJONIE USZKODZONEJ DALBY

W dniu 9 czerwca 2011 roku nastapito uszkodzenie stanowi-
ska przetadunkowego nalezacego do przedsigbiorstwa COMAL
zlokalizowanego w Porcie Gdansk.

W wyniku zdarzenia uszkodzone zostaly konstrukcje stano-
wiska przetadunkowego. Wiasciciel obiektu, majac na uwadze
powstata w wyniku uszkodzenia przymusowa przerw¢ w eks-
ploatacji stanowiska (czynnosci przeladunkowe) i utraconych
korzysci, podjat czynnosci majace na celu potwierdzenie uszko-
dzen, okreslenie strat, ustalenie kierunku podjgcia okreslonych
dziatan w celu szybkiego przywrdcenia funkcjonowania stano-
wiska i w konsekwencji dokonywania przetadunkow.

W zaistnialej sytuacji konieczne byto okreslenie wszystkich
czynnikow i elementow, ktore warunkuja statecznos¢ konstruk-
cji oraz wskazanie zalecen i trybu postepowania umozliwiaja-
cego ponowng, w sposob bezpieczny, eksploatacje stanowiska
przetadunkowego.

W pierwszej kolejnosci wykonano, na zlecenie uzytkownika,
ekspertyze techniczng [1] dotyczaca uszkodzen stanowiska prze-
fadunkowego. Obejmowata ona takze okreslenie zakresu szkod,
jakie wystapily w wyniku niekorzystnego zdarzenia dla stanowi-
ska przeladunkowego (oznaczonego wczesniej na mapach jako
CPN-2) obecnie nalezacego do przedsi¢biorstwa COMAL.

LOKALIZACJA STANOWISKA PRZELADUNKOWEGO

Stanowisko przetadunkowe przedsiebiorstwa COMAL (po-
przednio CPN -2) w Porcie Gdansk usytuowane jest na prawym
brzegu Martwej Wisty u wylotu Kanatu Kaszubskiego na wyso-
kos$ci zespotu dokow ptywajacych Gdanskiej Stoczni Remon-

towej opodal istniejacej obrotnicy portowej o $rednicy 300 m.
Stanowisko przeladunkowe zlokalizowane jest bezposrednio za
obiektami hydrotechnicznymi Gdanskich Zaktadow Nawozow
Fosforowych, a przed budowlami hydrotechnicznymi nalezacy-
mi do Morskiego Portu Handlowego w Gdansku, okreslonymi
jako Nabrzeze Dworca Drzewnego.

Stanowisko przetadunkowe przedsigbiorstwa COMAL sta-
nowia:
— drewniany pomost przetadunkowy o dilugosci okoto
35 m, z utlozonymi na jego poktadzie trzema rurociggami
do przetadunku produktéw plynnych;

— zespol dalb cumowniczo — odbojowych obejmujacy (po-
czynajac od strony péinocnej)

e dalbe nr 1 z pali drewnianych z glowica betonowa,

e dalby nr 2 i 6 (zlokalizowane skrajnie po przeciw-
nych stronach pomostu) ze stalowych pali skrzynko-
wych z grodzic G62 z glowica betonowa,

e dalby nr 3 i 4 (usytuowane najblizej pomostu po obu
jego stronach) z pali z rur stalowych o $rednicy 711/11
mm z glowicg z plyt stalowych; pomiedzy istniejaca
dalba nr 3 a pomostem przetadunkowym tacznikiem
byta ktadka dojsciowa.

Ponadto na brzegu (ladzie), wyksztalconym jako nabrzeze
skarpowe, znajduja si¢ pachoty i pierScienie cumownicze o roz-
nej no$nosci.

Wymienione konstrukcje przedstawiono na rys. 2, na ktérym
utrwalono widok konstrukcji z kwietnia 2011 r., a wigc przed
uszkodzeniem stanowiska przetadunkowego 9 czerwca 2011 r.

Konstrukcje nowej dalby nr 3 przewidziano do wykona-
nia w dotychczasowej jej lokalizacji przedstawionej na planie
(rys. 4) po usunigciu pali, a wcze$niej nadbudowy istniejace;j
dotychczas lecz uszkodzonej dalby.
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Rys. 1. Fragment mapy morskiej Portu Gdansk w rejonie stanowiska przeta-
dunkowego przedsigbiorstwa COMAL i obrotnicy (z wpisanym w obrotnice
statkiem m/v CHRISTOPHER)

WARUNKI TERENOWE

Batymetria

W rejonie stanowiska przetadunkowego (w linii cumowni-
czej) dno znajduje si¢ na rzednej okoto -6,0 do -8,1 m z nachy-
leniem w kierunku obrotnicy. W obre¢bie obrotnicy glebokosci
dna s3 znacznie wigksze (nawet 14 m), ale miejscowe wyptyce-
nia dna ograniczaja bezpieczne glebokosci wody tylko do okoto
11,7 m.

Wedlug pomiarow dna [6] glebokosci wody w linii cumow-
niczej przed uszkodzeniem dalby wynosity od 7,1 do 8,3 m.

Warunki geotechniczne

W projekcie technicznym istniejacej dalby nr 3 [4] podano
ogo6lny opis podtoza gruntowego w miejscu posadowienia dalby.
Warunki geotechniczne ponizej dna w miejscu stanowiska prze-
fadunkowego, okreslone w projekcie podstawowym [4], przyje-
to z wykonanych dostgpnych opracowan geotechnicznych dla
tego rejonu. Ich opis jest nastepujacy: ,,w dokumentacji przed-
sigbiorstwa Hydrogeo nr 4089 z 1965 roku pn. ,,Dokumentacja
geologiczno-inzynierska. Poglebienie Kanatu Kaszubskiego.
Gdansk, Nabrzeze Kaszubskie” w obliczeniach przyj¢to naste-
pujacy profil geotechniczny (otw. 3 wedtug dokumentacji):

- -8,00 +-9,00 — namut poéiptynny Nm

- -9,00+-13,20 —piasek drobny Pd, p=31°,y=1,51 g/cm’,

sredniozaggszczony.”

Uzytkownik stanowiska zlecit, po uszkodzeniu dalby nr 3,
wykonanie badan podtoza gruntowego [2]. Na podstawie do-
kumentacji z przeprowadzonych badan stwierdzono, ze ponizej

Rys. 2. Widok stanowiska przetadunkowego przed awaria
(na pierwszym planie fragment obrotnicy; na dalszym planie z lewej strony pomostu przetadunkowego dalba nr 3)
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Rys. 3. Przekroj poprzeczny stanowiska przetadunkowego (w rejonie dalb nr 3 i nr 4) przedsigbiorstwa COMAL [6]
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Rys. 4. Plan stanowiska przetadunkowego wraz z zarysem obrotnicy [6]
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Rys. 5. Karta dokumentacyjna otworu geotechnicznego z badan podtoza gruntowego w miejscu posadowienia dalby nr 3
(z wrysowanym schematem konstrukcji dalby)
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dna, tj. ponizej rzednej -9,0 m wystepuja piaski drobne z nie-
wielkimi przewarstwieniami (o miazszosci 0,2 m) namulow
pylastych. Sa to grunty (tzn. piaski) o dobrych parametrach wy-
trzymato$ciowych.

Wyniki badan geotechnicznych podane na rys. 5 potwierdzi-
Iy wezeséniej okreslone warunki geotechniczne.

Warunki eksploatacyjne w akwenie

Odlegtos¢ linii cumowniczej stanowiska przetadunkowego
od krawedzi istniejacej obrotnicy (o $rednicy okoto 300 m) wy-
nosi 15 do 20 m.

W opinii dotyczacej wykorzystania i ewentualnej rozbu-
dowy stanowiska przeladunkowego [6] definiuje si¢, Zze obec-
nie mozliwa jest (bez przebudowy) eksploatacja stanowiska
przez jednostki o maksymalnym zanurzeniu 5,3 m. Odpowiada

temu zanurzeniu charakterystyczny zbiornikowiec o no$nosci
3000 DWT o wymiarach L x B x 7' =83 x 13,7 x 5,3 m.

Przywotano fragment z tego opracowania [6] dotyczacy
istniejacej obecnie obrotnicy o $rednicy 300 m, najwickszej
w porcie, usytuowanej bardzo blisko przedmiotowego stanowi-
ska przedsigbiorstwa COMAL: ,,Stanowisko cumownicze przy
nabrzezu COMAL (dawniej CPN-2) znajduje si¢ po wschodniej
stronie Glownej Obrotnicy Portowej. W zwigzku z bliskoscia
obrotnicy, przy wprowadzaniu i obracaniu duzych jednostek
(L £200 m) wchodzacych/wychodzacych od/z portu wewnetrz-
nego moze zaj$¢ konieczno$¢ odejscia zacumowanej jednostki.
Dlatego tez obstuga duzych jednostek przy stanowisku CPN-2
powinna by¢ kazdorazowo uzgadniana z Kapitanatem Portu lub,
co najmniej, zglaszany jej postoj.”

OPIS ZDARZENIA

Statek o nazwie m/v ,,CHRISTOPHER” bandery Antiqua
Barbuda, kontenerowiec, po odejsciu od nabrzeza Szczecinskie-
go w Porcie Gdansk dokonywat obrotu w celu ustawienia si¢
dziobem w kierunku wyjscia z portu.

Charakterystyczne parametry wymienionego statku (zbudo-
wanego w 2007 roku) o no$nosci 18 000 DWT:

— dlugos¢  —171,0 m,
— szeroko$¢ — 26,0 m,
— zanurzenie — 6,4 m.

Podczas dokonywania w akwenie obrotnicy manewru obra-
cania, statek rufa uderzyt w konstrukcje stanowiska przetadun-
kowego firmy COMAL.

Pominigto tu sposob obracania statku — samodzielnie czy
z uzyciem holownika, jako sprawe wtdrng w stosunku do awarii
stanowiska. Wobec braku bezposrednich udokumentowanych
obserwacji z natury lub zapiséw kamery, trudno ustali¢ blgdy
w poszczegdlnych fazach nawigacji statku podczas manewru
jego obracania.

Na stanowisku przetadunkowym przedsigbiorstwa COMAL
dokonywano przetadunkéw ptynnych mediéw z grupy ropopo-
chodnych (migdzy innymi mazut, paliwa, olej opatowy), wyko-
rzystujac do tego zbiorniki magazynowe produktéw (rys. 2) zlo-

Rys. 6. Widok uszkodzonej dalby
(widoczna czg$¢ akwenu obrotnicy, a w glebi widoczny cumujacy przy nabrzezu
Szczecinskim, zatrzymany statek m/v. CHRISTOPHER)

Rys. 7. Widok uszkodzonej dalby nr 3 i fragmentu czota nadbudowy pomostu
przetadunkowego (na opierzeniu nadbudowy dalby wyrazny $lad zdartej z rufy
statku powtoki zabezpieczajacej)

CHRISTOPHER
ST JOHNS

Rys. 8. Uszkodzenie powtoki ochronnej na rufie m/v CHRISTOPHER
po uderzeniu statku w dalbe
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kalizowane na ladzie oraz trzy rurociagi, ktorych ostatni odcinek
spoczywa na pomoscie komunikacyjnym wraz z punktem dys-
trybucyjnym (przy czole pomostu) z urzadzeniami regulujacymi
proces przetadunku.

Uszkodzenie przedmiotowego stanowiska przetadunkowego
firmy COMAL w Porcie Gdansk nastapito 9 czerwca 2011 r.
okoto godziny 14%.

W wyniku kolizji uszkodzeniu ulegta dalba nr 3 wraz z po-
mostem dojSciowym. Dalba zostata trwale odksztalcona wsku-
tek jej przemieszczenia (z ,,rozdarciem” ptaszcza jednego z pali
rurowych). Nadto uszkodzeniu (takze wskutek przemieszczenia)
podczas kolizji ulegta prawdopodobnie czgs¢ czotowa istnieja-
cego drewnianego pomostu komunikacyjnego, na pokladzie
ktérego znajdowaly sie rurociagi przewodowe.

Na $cianie rufy (w jej dolnej czesei) statku m/v ,,CHRISTO-
PHER” natomiast wyraznie widoczne byto zadrapanie powtoki
ochronnej (rys. 8).

Istniejaca ktadka komunikacyjna mi¢dzy pomostem a dalbg
nr 3, pomimo jej przemieszczenia wraz z gtowica dalby, nie ule-
gta uszkodzeniu (rys. 6).

Rowniez uszkodzony zostal we fragmencie nadbudowy
(rys. 2 + 4) istniejacy drewniany pomost komunikacyjny (prze-
tadunkowy) dhugoséci 33 m. Jego konstrukcj¢ stanowi poktad
(deski na ustroju z belek no$nych) oparty na podporach z pali
(takze drewnianych) o zmiennym rozstawie 1,5 + 5 m. Niektore
z pali byly juz wezesniej taczone ,,sztukowane” w czgéci gtowi-
cowej poprzez zastosowanie tzw. gilzy.

Z poziomu zwierciadla wody widoczne jest odksztalcenie
poktadu czgéci czotowej pomostu. Wedlug atestu nurka nie
stwierdzono ztamania pali, ale widoczne jest przemieszczenie
pomostu. Ze wzgledu, ze wystgpuje w obrebie pomostu sptyce-
nie dna, trudno byto potwierdzi¢ ewentualne ztamanie pali.

Pomost stuzy gtéwnie do komunikacji migdzy statkiem i la-
dem, z osadzeniem na pokladzie przylaczy koncowych czesci
rurociaggdw przesylowych i nie byt przewidziany na przejecie
jakichkolwiek sit poziomych.

Na narozu czesci czotowej nadbudowy pomostu, od strony
uszkodzonej dalby nr 3, wyraznie widoczny jest $lad po uderze-
niu statku podobnie, jak na glowicy dalby nr 3.

Na poktadzie pomostu komunikacyjnego, blizej potnocne;j
krawedzi, biegng trzy rurociagi, stanowiace koncowe czesci
(przytacza) rurociaggéw produktowych do zatadunku mediow.
W wyniku uderzenia statku o czoto pomostu i jego deforma-
cje odcinki rur przytaczowych mogty ulec odksztatceniu lub
nawet peknicciu. Swiadezy¢ o tym mogloby widoczne peknie-
cie warstwy ochronnej antykorozyjnej na jednej z rur u nasady
pomostu. Wymagato to przeprowadzenia okreslonego badania
specjalistycznego.

Jedna z istniejacych dalb (po potnocnej stronie pomostu) za-
opatrzona byta w lampe $wiatta nawigacyjnego oznakowujacego
stanowisko przetadunkowe. Lampa zasilana byta kablem, ktory
przebiegat na pewnym odcinku na dnie. Po wystapieniu zdarze-
nia i w konsekwencji uszkodzen niektdrych konstrukeji stanowi-
ska sygnalizator $wietlny na dalbie nr 1 przestat funkcjonowac.
W wyniku powstatych uszkodzen mogt by¢ przerwany rowniez
kabel zasilajacy. Wymagato to zbadania przez nurka, a w konse-
kwencji konieczno$¢ utozenia nowego kabla zasilania.

W wyniku zaistniatej kolizji przedsigbiorstwo COMAL wy-
stapito do Kapitanatu Portu Gdansk, zglaszajac powstalg kolizj¢
i uszkodzenia konstrukcji stanowiska, w celu zatrzymania statku
jako sprawcy zdarzenia, do czasu potwierdzenia finansowego za-
bezpieczenia roszczen wiasciciela stanowiska przetadunkowego.

Kapitanat Portu Gdansk wprowadzit zakaz cumowania przy
stanowisku cumowniczym CPN-2 (stanowisko przetadunkowe
przedsigbiorstwa COMAL). Jednoczesnie w decyzji Kapitanatu
Portu Gdansk zawarto informacje, ze zakaz zostanie odwotany
po wykonaniu remontu omawianego stanowiska. Przedsigbior-
stwo COMAL wystawito takze tablice o zakazie cumowania
statkow przy stanowisku przetadunkowym.

Morska Agencja Gdynia reprezentujagca ubezpieczyciela
statku wystapita do przedsigbiorstwa COMAL z prosba o poda-
nie zadanej sumy roszczenia gwarancyjnego.

Rownoczesnie przedsigbiorstwo COMAL podjeto dziatania
dotyczace wykonania ekspertyzy. Zlecenie ekspertyzy obejmo-
walo rowniez okreslenie procedury w celu uzyskania pozwo-
lenia na budowg przy odbudowie uszkodzonych konstrukcji
przedmiotowego stanowiska przetadunkowego.

ANALIZA WARUNKOW SRODOWISKA
| UWARUNKOWAN FORMALNYCH

W $wietle wymienionych dokumentow, a zwtaszcza w kon-
teks$cie zaistniatego zdarzenia mozna dokona¢ pewnych uogoél-
nien.

Kolizje statku m/v ,,CHRISTOPHER” z konstrukcjami sta-
nowiska przetadunkowego przedsi¢biorstwa COMAL nalezy
uzna¢ jako btedne, niezamierzone, ale negatywne dzialanie stat-
ku.

Dhugo$¢ statku m/v ,,CHRISTOPHER” wynoszaca 171 m
miesci si¢ w oznaczonym przedziale maksymalnej dtugosci stat-
kow, ktore moga dokonywa¢ manewru obracania w miejscu do
tego wyznaczonym, tj. na obrotnicy o $rednicy 300 m.

Zanurzenie statku 6,4 m nie przekracza wyznaczonego
dopuszczalnego zanurzenia w rejonie obrotnicy (o Srednicy
300 m), tj. okoto 10,5 m, ale w miejscu kolizji z dalbg nr 3 i czo-
tem pomostu istniejgce glgbokosci wynosity okoto 6 m.

Stanowisko przeladunkowe przedsigbiorstwa COMAL
w chwili kolizji bylo ,,puste”, tzn. nie cumowat przy nim jaki-
kolwiek statek.

Wystepowat zatem dodatkowy zapas przestrzeni akwenu po-
mig¢dzy obrotnicg a linia cumowniczg stanowiska przetadunko-
wego. Zapas ten, jak widaé, zostal wykorzystany i przekroczony.
Obracanie statku nie jest czynno$cig prosta i geometrycznie wy-
konywana w postaci obrotu o stalej osi pionowej utrzymywane;j
w jednym miejscu, stad tez jest to manewr w planie o ré6znym
ksztalcie, raczej elipsy, nie kota.

Podczas zaistnialego zdarzenia widocznos$¢ byta dobra, bez
mgly, nie padat deszcz, wystgpowat jedynie lekki wiatr z kierun-
ku N-W osile 4 + 5°.

Brak statku na stanowisku przetadunkowym ostabit zapewne
czujnos¢ osob odpowiedzialnych za wykonanie manewru obra-
cania statku ze wzgledu na zwickszong przestrzen dostgpnego
akwenu.
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Kolizja statku z konstrukcjami stanowiska przetadunkowego
powstata zatem bezspornie z winy jednostki ptywajace;j.

Uszkodzong dalbg nr 3, wykonana w 1993 roku, stanowita
sprezysta konstrukcja z dziewieciu pali z rur stalowych o prze-
kroju 711/11 mm i dlugosci 20,5 m kazda, z glowica sktadajaca
si¢ z dwoch plyt stalowych oczepowych ,,nasadzonych” na gto-
wice pali, co umozliwiato jednoczesng prace wszystkich pali.
Konstrukcja dalby (rys. 2 i 7) byta, wedtug opracowania [6], do
momentu uszkodzenia w dobrym stanie technicznym, a jedynie
w drewnianym opierzeniu widoczne byty $ladowe przegnicia
desek opierzenia w strefie wahania zwierciadta wody. Na dalbie
zainstalowany byt pachot rurowy o nosnosci 500 kN.

Dalbe nr 3 w rozwigzaniu pierwotnym [4] zaprojektowano
do statkéw o maksymalnej wypornosci 10000 t i maksymalnej
predkosci 0,2 m/s przy podchodzeniu statku do dalby (przy wie-
trze o predkosci do 15 m/s). Jednoczes$nie okreslono maksymalng
site uderzenia w dalbe o warto$ci 669 kN (na poziomie +2,3 m
za$ sile statyczna od cumujacego statku na poziomie +0,0 m).

W ekspertyzie [6] okreslono natomiast mozliwg eksploatacje
stanowiska dla umownego zbiornikowca o nosnosci 3 000 DWT
(L=83m; B=13,7m; 7= 5,3 m) i wypornosci odpowiednio
4100 DWT.

Parametry statku m/v ,,CHRISTOPHER” znacznie przekra-
czaja wszystkie wyzej wymienione.

Przedsigbiorstwo COMAL, po uszkodzeniu konstrukcji sta-
nowiska przetadunkowego, niezwlocznie powiadomito o tym
administracj¢ panstwowa, tj. Kapitanat Portu Gdansk stanowia-
cy organ Urzedu Morskiego w Gdyni, zarzadzajacego akwena-
mi w imieniu wladz panstwowych.

Ze wzglegdu na to, ze nie byto 0séb poszkodowanych w sensie
fizycznym, przedsigbiorstwo COMAL wystapilo niezwlocznie
po zdarzeniu ze zgtoszeniem, zgodnie z prawem budowlanym,
do organu administracji panstwowej, powiadamiajac o uszko-
dzeniu stanowiska przetadunkowego.

Przedsigbiorstwo COMAL jest wlascicielem podmiotowe-
go stanowiska od niedawna. Majac na uwadze uwarunkowania
techniczne i lokalizacyjne, zlecito jeszcze przed uszkodzeniem
dalby nr 3 opracowanie ekspertyzy [6] dotyczacej stanu tech-
nicznego i nosnosci stanowiska cumowniczego CPN-2, z okre-
Sleniem jego mozliwo$ci cumowniczych wraz z wytycznymi
remontu w celu dostosowania stanowiska do aktualnych mozli-
wosci technicznych i eksploatacyjnych.

W opinii tej przedstawiono zamierzenia inwestycyjne w naj-
blizszych rejonach portu, jak tez zakre$lono warunki uzytkowa-
nia stanowiska w obecnym ksztalcie i wskazano modernizacjg
stanowiska i docelowa rozbudowe.

PROGNOZA KOSZTOW ODBUDOWY KONSTRUKCJI
USZKODZONYCH W WYNIKU KOLIZJI

W wyniku zaistnialej kolizji statku m/vz CHRISTOPHER
z konstrukcjami stanowiska przeladunkowego powstaty szkody,
ktére spowodowaly jego wylaczenie z eksploatacji. Niezaleznie
od przyczyn powstania kolizji faktem jest, ze uszkodzenia nastapi-
Iy wskutek uderzenia statku. Uszkodzenia byly na tyle istotne, ze
powstaly trwale zmiany w niektorych konstrukcjach stanowiska
lub tez w sposob posredni zmiany we fragmentach konstrukcji.

Wyeliminowanie uszkodzen konstrukcji 1 przywroce-
nie funkcjonowania stanowiska przetadunkowego wymagalo
w pierwszej kolejnosci zdefiniowania uszkodzen, okreslenia ich
wielkosci, wskazania (ogdlnego) zakresu napraw lub odbudowy
oraz oszacowania kosztow. Wtasciciel stanowiska przetadunko-
wego, bezposrednio po uszkodzeniu dalby nr 3, zlecit opraco-
wanie ekspertyzy [1] dotyczacej okreslenia rodzaju uszkodze-
nia, sposobu naprawy lub odbudowy uszkodzonych konstrukcji
wraz z oszacowaniem warto$ci niezbgdnych kosztow naprawy
powstatych uszkodzen. Zakres kosztow dotyczy bezposred-
nich dziatan i prac zwigzanych z odbudowa lub odtworzeniem
uszkodzonych konstrukcji oraz takze obejmuje koszty posrednie
zwigzane z przeprowadzeniem koniecznych prac wymaganych
okreslonymi przepisami, zarzadzeniami czy tez wynikajacymi
ze sztuki budowlane;j.

Majac na uwadze powyzsze oraz okreslony wczesniej ogol-
ny zakres uszkodzen, przedstawiono koszty przypisane okreslo-
nym, wyszczegolnionym robotom, czynnosciom lub wymogom
organizacyjnym.

Zakres zadan i kosztow podzielono na trzy zasadnicze gru-
py:

I. Czynnosci przedprojektowe i1 organizacyjne.

II. Czynnosci projektowe lub niezbgdnie zwigzane z projek-
towaniem.

III. Roboty budowlano-montazowe.

Wykaz kosztéw w poszczegodlnych grupach podano, na pod-
stawie mniej lub bardziej doktadnych kosztorysow. Jesli nie wy-
stapita jednak mozliwo$¢ sporzadzenia kosztorysu, wysokos¢
kosztéw podano z doswiadczenia lub tez na podstawie srednich
kosztéw krajowych, lub na podstawie podobnych roboét przez
analogi¢ czy wrecz wedlug stawek rynkowych. Presja czasu
w trakcie opracowywania ekspertyzy i cz¢sci kosztowej wymu-
szala ich podanie, stad nalezato je traktowac jako szacunkowe
i przyblizone.

Koszty czynnosci przedprojektowych
i organizacyjnych

Odbudowa uszkodzonych konstrukcji wymaga sporzadzenia
projektow 1 wystapienia z wnioskiem o pozwolenie na budo-
we¢ z zachowaniem obecnie obowiazujacej procedury. Stad tez,
w tej grupie kosztow ujeto wszystkie niezbedne opracowania
i czynnos$ci. Objety one m.in. przeglad podwodny istniejacych
konstrukcji, wykonanie sondazu dna, wykonanie wiercen czy
okreslenia strat z tytutu wylaczenia stanowiska przetadunkowe-
go z eksploatacji.

Ogo6lng wartos$¢ preliminowanych kosztow w tej grupie osza-
cowano na 2 031 620,- zt (z zatlozona rezerwa 10%).

Koszty czynnosci projektowych
i zwigzanych z projektowaniem

W tej grupie kosztow ujeto rodzaj i koszty mozliwych do
okreslenia projektéw (na podstawie wyszczegdlnionych uszko-
dzen), ktérych opracowanie jest niezbedne w celu uzyskania po-
zwolenia na budowe. Mozliwe jest, ze w trakcie pozyskiwania
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pozwolenia na budowe konieczne bedzie wykonanie dodatko-
wych opracowan wymaganych przez jednostki administracyj-
ne, wydajace decyzje lub dokonujace uzgodnien. Objely one
adaptacje projektu dalby cumowniczo-odbojowej nr 3, remont
nadbudowy (ewentualnie tylko czg¢éci podwodnej) istniejacego
pomostu, nadzor inwestorski nad prowadzeniem robot, nadzor
autorski.

Koszt w tej grupie oszacowano na 199 320,- zt (takze z 10%
rezerwa).

Koszty robét budowlano-montazowych

Ta grupa kosztéw obejmowata przewidywane do okreslenia
roboty 1 koszty ich wykonania. Nie mozna wykluczy¢ pojawie-
nia si¢ jeszcze innych prac niezbgdnych do realizacji, ktorych
przewidywanie aktualnie nie byto mozliwe. Koszty dotyczyty
rozbidrki nadbudowy i wyrwanie pali uszkodzonej dalby nr 3,
budowg dalby cumowniczo-odbojowej, remont czgsci pomostu
lub jego nadbudowy, utozenie kabla zasilajacego $wiatta nawi-
gacyjnego.

Zaktadana wartos¢ kosztow tej grupy wyniosta 1 665 180,- zt
(rowniez z 10% rezerwa).

Na podstawie analizy zaistnialego zdarzenia, wstgpnego
okreslenia zakresu koniecznych do wykonania robdt i prac do-
datkowych oszacowano zakres niezbednych naktadéw finanso-
wych, ktérych warto$¢ netto okreslono na kwotge w wysokosci
3 896 120,- zt.

Kwota ta mogta, co oczywiste, ulec zmianie.

ANALIZA UWARUNKOWAN FORMALNYCH

Zagadnienia ogdlne

Przedstawiony zakres uszkodzen istniejacych konstrukcji
stanowiska przetadunkowego, jak tez wstgpne oszacowanie strat
rzeczowych i kosztéw koniecznych do ich odtworzenia i tym sa-
mym przywrocenia sprawnosci stanowiska doprowadzity do spo-
tkania firmy ubezpieczeniowej z poszkodowanym podmiotem.

Oczywiste jest, ze poza fizycznym uszkodzeniem konstruk-
cji uzytkownik doznat strat z tytutu braku mozliwosci dokony-
wania przetadunkéw, a tym samym utraty realnych korzysci
w postaci optat za §wiadczone ustugi. Uzytkownik wykazywat
daleko idacg inicjatywe i dziatania majace na celu pokonywanie
kolejnych przeszkod, aby doprowadzi¢ do sprawno$ci 1 mozli-
wosci uzytkowania wylaczonego stanowiska przetadunkowego.

W dniu zaistniatego zdarzenia Kapitan Portu Gdansk, jako
niezalezny przedstawiciel Urzedu Morskiego w Gdyni, ktory
reprezentuje administracj¢ morska w imieniu panstwa wprowa-
dzit zakaz cumowania statkow przy stanowisku cumowniczym,
podajac w uzasadnieniu brak bezpiecznego cumowania jedno-
stek. Rowniez w informacji rozsytanej do uzytkownikow Urzad
Morski w Gdyni zawiadamia o zakazie cumowania przy stano-
wisku nazywanym CPN-2, podajac, ze wielko$¢ maksymalnych
statkow na tym stanowisku to jednostka o dtugosci do 100 m
1 zanurzeniu do 5,8 m.

Takie parametry odpowiadaja statkowi o nosnosci 5000 DWT.
Przewaznie jednak, ze wzgledu na r6zne uwarunkowania na sta-
nowisku przetadunkowym, eksploatowane byly statki o nosno-
$ci 3000 DWT o parametrach L=83 m,B=13,7m, 7=5,3 m.

Uwarunkowania zewnetrzne

Po opracowaniu ekspertyzy okreslajacej zdarzenie i szacun-
kowa warto$¢ naktadow finansowych, gléwnie na odbudowe
dalby i przywrdcenie mozliwosci eksploatacji stanowiska cu-
mowniczego, odbylo si¢ spotkanie uzytkownika z firmg ubez-
pieczeniowa reprezentujaca armatora statku ,,m/v CHRISTO-
PHER”. Na spotkaniu we wrzesniu 2011 r. obie strony miaty
osiggna¢ kompromis, w wyniku ktorego uszkodzone stanowisko
cumownicze powinno by¢ jak najszybciej odbudowane.

Ustalenia spotkania byly w zasadzie jednoznaczne, choc
ubezpieczyciel podwazat zasadnos$¢ oceny i ewentualnej odbu-
dowy (jesli uszkodzenia bytyby oczywiste) drewnianego pomo-
stu, w naroznik ktorego statek uderzyl podczas manewru jego
obracania. Pomost drewniany wspieral si¢ na palach drewnia-
nych, przy czym niektore z nich ujgte byly czesciowo w tzw.
,»gilzy”. Zatem pale mogly dozna¢ znacznych przemieszczen.
Ubezpieczyciel nie kwestionowat wprawdzie koniecznosci od-
budowy uszkodzonej dalby, ale sugerowat jej wykonanie z po-
jedynczej rury. Uwazal bowiem, ze wykonanie dalby z pojedyn-
czej rury o wickszej Srednicy (w miejsce dotychczas dziewigciu)
bedzie relatywnie tansze.

Spotkanie skonczyto si¢ opisaniem ustalen wraz z rozbiez-
no$ciami stron.

Problem rodzaju dalby do wykonania (odtworzenia) przed-
stawiono w dalszej analizie dotyczacej realizacji projektu.

Weczeéniej, przed spotkaniem z firmg ubezpieczeniowa, nie-
mal po opracowaniu ekspertyzy [1], pomimo réznic w ocenie
konsekwencji zaistnialego zdarzenia, inwestor (uzytkownik)
podjat bardzo szybko dziatania zmierzajace do uzyskania po-
zwolenia na budowe. Postapit stusznie, zachowujac, jak si¢ p6z-
niej okazato, zdrowy rozsadek i dystans do zdarzenia. Spotkanie
z ubezpieczycielem odbyto si¢ 22 wrzesnia 2011 r., natomiast
whniosek do organu administracji panstwowej, w tym przypadku
Pomorskiego Urzedu Wojewodzkiego, o zatwierdzeniu projek-
tu budowlanego i wydania pozwolenia na budowe ztozono juz
wczesniej 30 sierpnia 2011 r.
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