Zastuzeni geotechnicy

Prof. dr hab. inz. Zygmunt Meyer

Prof. Zygmunt Meyer urodzit
si¢ 9 maja 1944 roku w powiecie
Chojnice, wojewodztwo pomor-
skie. Liceum ogo6lnoksztalcace
ukonczyt w Polczynie Zdroju
w 1962 roku. Bezposrednio po ma-
turze rozpoczat studia na Politech-
nice Szczecinskiej na Wydziale
Budownictwa Ladowego i Wodno-
Melioracyjnego. W czasie studiow
otrzymywatl stypendium naukowe
oraz byl cztonkiem Kota Nauko-
wego Inzynierii Wodnej. Studia
wyzsze ukonczyl w 1968 roku, uzyskujac tytut zawodowy magi-
stra inzyniera budownictwa wodnego. Bezposrednio po studiach
podjal prace w Politechnice Szczecinskiej. Poczatkowo, przez
rok na Asystenckich Studiach Przygotowawczych, a od kwietnia
1969 roku jako asystent w Katedrze Budownictwa Wodnego.
Prace doktorska obronit w listopadzie 1974 roku na Wydziale
Budownictwa i Architektury Politechniki Szczecinskiej. Temat
pracy ,,Hydrauliczne warunki doptywu wody do ujecia usytu-
owanego w zbiorniku na duzej glgbokosci”. Promotorem byt
prof. Jerzy Boczar. Na podstawie wynikow tej pracy doktorskiej
okreslone zostaty granice strefy ochrony bezposredniej ujecia
z jeziora Miedwie, ktore zaopatruje w wode pitng miasto Szcze-
cin.

W latach 1976-1977 odbyt staz naukowy w Wielkiej Bryta-
nii na Uniwersytecie w Londynie, Imperial College of Science
and Technology, jako stypendysta The British Council. W cza-
sie stazu naukowego prowadzit badania naukowe (teoretyczne
i laboratoryjne) nad sformutowaniem modelu cyrkulacji wody
w zbiorniku ze stratyfikacja gestosci pod kierunkiem prof. J. R.
W. Francisa.

Stopien naukowy doktora habilitowanego nauk technicz-
nych w dziedzinie budownictwa nadata Mu Rada Wydziatu Hy-
drotechniki Politechniki Gdanskiej w lutym 1983 r.; tytul pracy
,»Pionowa cyrkulacja wody w stratyfikowanym gestosciowo
zbiorniku wywotana selektywnym ujeciem”.

Tytul naukowy profesora nauk technicznych, prof. Z. Meyer
uzyskat w marcu 1992 roku z rak Prezydenta Lecha Walesy.
Od 1 stycznia 1995 r. jest zatrudniony na stanowisku profesora
zwyczajnego w Politechnice Szczecinskiej, aktualnie Zachod-
niopomorskiego Uniwersytetu Technologicznego w Szczecinie.
Od maja 1984 roku jest kierownikiem Katedry Geotechniki.
Specjalnos¢ naukowa Profesora to budownictwo wodne i geo-
technika.

Osoba prof. Z. Meyera w nauce wigze si¢ z budownictwem
i inzynierig Srodowiska. Do niewatpliwych Jego osiggni¢¢ na-
ukowych nalezy zaliczy¢:

— sformulowanie teorii pionowej cyrkulacji wody w straty-

fikowanym gestosciowo zbiorniku (1982),

— sformutowanie mechanizmu wplywu wiatru na przepty-
wy w rzece (1985),

— opis hydraulicznych warunkow transportu rumowiska
w rzece nizinnej (1990),

— sformutowanie reologicznego modelu gruntu z uwzgled-
nieniem zmian parametrow gruntowych wywotanych
tymi procesami (1989),

— sformutowanie teorii konsolidacji gruntéw organicznych
z prognoza osiadania dlugoterminowego wywotanego
zjawiskami reologicznymi (1994),

— sformutowanie nowej metody obliczania osiadania fun-
damentow, analiza teoretyczna formowania si¢ napreze-
nia na pobocznicy i w podstawie pala, interpretacja ba-
dan statycznych (2012).

Opublikowany dorobek naukowy prof. Z. Meyera to 400 prac
naukowych w czasopismach naukowych oraz na konferencjach
w kraju i za granicg oraz 20 ksiagzek z zakresu inzynierii $Srodo-
wiska i1 geotechniki. Warto wymienié¢ pierwsze z prac - pionier-
skie, ktore uformowaly teori¢ pionowej cyrkulacji wody w stra-
tyfikowanym gestosciowo zbiorniku:

— ,,Hydraulic Conditions of Water Flow to the Selective
Withdrawal”; Journal of the Hydraulic Division, Ameri-
can Society of Civil Engineers, 1982.

— ,,Vertical Circulation in Density Stratified Reservoir”,
Encyclopedia of Fluid Mechanics, Gulf Publishing Co.
Huston, 1985.

— ,,Axisymmetric Flow of Water to the Selective Withdra-
wal”, Journal of the Hydraulic Research, Holland 1986.

Prof. Z. Meyer jest promotorem 17 prac doktorskich, kolej-
ne przewody sa w toku. Trzy osoby z Jego zespotu naukowego
uzyskaty stopnie naukowe doktora habilitowanego. Istotnym
obszarem zainteresowan w zakresie Inzynierii Srodowiska byto
wykorzystanie energii geotermalnej do celow cieptowniczych.
W latach 1992-1995 prof. Z. Meyer byt kierownikiem projektu
budowy Cieptowni Geotermalnej dla miasta Pyrzyce. Cieplow-
nia zaopatruje w ciepto okoto 20 tys. mieszkancow tego miasta.

Do istotnych przedsiewzig¢ zaliczy¢ nalezy inicjatyweg po-
wotania specjalnosci ksztalcenia studentéw: European Civil
Engineering Management — popularnie nazywana Inzynier Eu-
ropejski.

Bedac Dziekanem Wydzialu Budownictwa i Architektury
Politechniki Szczecinskiej, w 1992 roku podpisat porozumienie
z Politechnika w Groningen, Wolverhampton oraz w Oldenbur-
gu o wspolnym ksztatceniu inzynierow budownictwa. Specjal-
no$¢ ta do dzi$ cieszy si¢ bardzo duza popularnoscia.

Prof. Z. Meyer pehit w Uczelni szereg funkcji. W latach
1981-1984 byt prodzickanem Wydzialu Budownictwa i Ar-
chitektury, w latach 1984-1990 byt prorektorem Politechniki
Szczecinskiej, w latach 1990-1996 byt dziekanem Wydziatu
Budownictwa i Architektury, a w latach 1984-1999 cztonkiem
Senatu Politechniki Szczecinskiej. Od roku 1992 kieruje stu-
diami podyplomowymi na Wydziale Budownictwa i Architek-
tury w zakresie gospodarowania nieruchomosciami, tj. Wycena
nieruchomosci, Zarzadzanie nieruchomosciami oraz posrednic-
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twem w obrocie nieruchomosciami. Aktualnie trwa 22. edycja
tych studiow.

Do istotnych inicjatyw dydaktycznych zaliczy¢ nalezy za-
lozenie w Szczecinie niepublicznej wyzszej uczelni Wyzszej
Szkoty Integracji Europejskiej w 1999 roku. Prof. Z. Meyer byt
zatozycielem i pierwszym rektorem tej Uczelni, ktora do dzis
ksztatci studentow.

Dziatalnos¢ inzynierska prof. Z. Meyera zaczeta si¢ po pod-
jeciu pracy w Politechnice Szczecinskiej i byty to gtownie prace
zwigzane z budownictwem wodnym wykonywane w Katedrze
Budownictwa Wodnego, a nastgpnie w Instytucie Inzynierii
Wodnej Politechniki Szczecinskiej, takie jak: prace zwigzane
z ujeciem wody z jeziora Miedwie dla Szczecina oraz prace
zwigzane z budowa centralnej oczyszczalni §ciekéw dla Szcze-
cina, analiza warunkow mieszania si¢ sciekdw z wodami rzeki
Odry. W latach 1983-1990 prof. Z. Meyer wspotpracowat z In-
stytutem Morskim w Szczecinie jako doradca naukowy w za-
kresie analizy stanow i przeptywow w Dolnej Odrze. Efektem
wspolpracy byly dwie prace habilitacyjne i trzy prace doktorskie
pracownikow Instytutu.

Mozna powiedzieé, ze w tym czasie powstaje w Szczeci-
nie szkota naukowa, do ktorej nalezg m.in.: prof. R. Coufal,
prof. Wi. Buchholz, dr hab. R. Ewertowski oraz liczne grono
doktorow. W 1990 roku zostat cztonkiem Rady do spraw In-
frastruktury Komunikacyjnej przy wojewodzie szczecinskim.
W 1991 roku zostat dyrektorem Przedsigbiorstwa Ustug Inwe-
stycyjnych Ekolnvest S.A w Szczecinie. Przedsigbiorstwo to
wybudowato wiele obiektow: szkoty, oczyszczalnia Sciekdw,
obiekty uzytecznosci publicznej, a takze drogi.

W 1999 roku zostat Prezydentem Euroregionu Pomerania.
Euroregion jest stowarzyszeniem samorzadowym i skupia trzy
regiony: Meklemburgii i Pomorza Przedniego (RFN), Skania
(Szwecja) i wojewddztwo zachodniopomorskie. Funkcje te pet-
nit do 2003 roku.

W grudniu 2002 roku zostaje wybrany Marszatkiem Wo-
jewodztwa Zachodniopomorskiego. Funkcje te petnit do kon-
ca kadencji, tj. do grudnia 2006 roku. W latach 2006-2010 byt
radnym Sejmiku wojewodztwa zachodniopomorskiego. Po za-
konczeniu kadencji Marszatka Wojewodztwa wraca na Uczel-
ni¢ oraz zaktada firm¢ Geotechnical Consulting Office (GCO),
w ktorej pracuje do dzi$, petnigc funkcje doradcy technicznego.
Firma GCO zajmuje si¢ doradztwem geotechnicznym, wykony-
waniem nadzoru geotechnicznego oraz projektowaniem warun-
kéw posadowienia w kraju 1 za granica.

W 2010 roku prof. Z. Meyer zostal wybrany Przewodnicza-
cym Rady Zachodniopomorskiej Okregowej Izby Inzynierow
Budownictwa.

Za swoja prace zostal odznaczony: Krzyzem Kawalerskim
Orderu Odrodzenia Polski (1987) oraz Krzyzem Oficerskim Or-
deru Odrodzenia Polski (1998).

Prof. Zygmunt Meyer to naukowiec o analitycznym umysle,
glebokiej wiedzy, niezwykle pracowity, wychowawca licznego
grona absolwentow, tworca szkot naukowych: hydrodynamiki
ujécia Odry oraz modelowania gruntow organicznych, posiada-
jacy nieklamany autorytet naukowca, wspanialy kolega i przyja-
ciel, znany i lubiany w kraju i za granica.

Dr hab. inz. Ryszard Coufal, prof. ZUT

Konferencja Geotechnical and Geophysical Site Characterization ISC-4

Porto de Galinhas — Pernambuco, Brazil, 18 — 21 wrzes$nia 2012

Konferencja, ktora odbyta si¢ w dniach od 18 do 21 wrzeénia
2012 roku w Porto de Galinhas (Brazylia) zostata zorganizowa-
na pod patronatem International Society for Soil Mechanics and
Geotechnical Engineering (ISSMGE). Bezposrednim organiza-
torem konferencji byt Komitet Techniczny 102 (ISSMGE) oraz
Brazylijskie Stowarzyszenie Mechaniki Gruntow i Geotechniki
Inzynieryjnej. Przewodniczacym Komitetu Organizacyjnego
byt prof. Roberto Coutinho. Ta cykliczna konferencja stanowi
najwigksze forum wymiany tresci naukowych i praktycznych
dla geotechnikéw i geologow inzynierskich zajmujacych si¢
problematyka badan podioza gruntowego i jego opisu. Obecne
spotkanie wpisuje si¢ w kilkunastoletnig tradycje kongresow,
ktora zapoczatkowala konferencja zorganizowana w Atlancie
w 1998 roku, pod auspicjami 6wczesnego komitetu techniczne-
go TC-16 ISSMGE. Kolejnymi miejscami konferencji byty Bali
(2000 r.), Porto (2004) oraz Taipei (2008).

Podobnie, jak podczas poprzednich konferencji, naukowcy
z Polski stanowili widoczng grupe. Sposréd zgtoszonych z Pol-
ski dziewieciu referatow, 3 referaty zostaly wyrdznione i wyty-
powane do prezentacji:

1) ,,Determination of soil stiffness parameters using in-situ
seismic methods insight in repeatability and methodolog-
ical aspects” (T. Godlewski i T. Szczepanski),

2) ,,Deformation characteristics of overconsolidated subsoil
from CPTU and SDMT tests” (Z. Mtynarek, J. Wierzbic-
ki i K. Stefaniak),

3) ,.Settlement analysis of a cylindrical tank based on
CPTU and SDMT results” (Z. Mlynarek, S. Gogolik, M.
Gryczmanski i R. Uliniarz).

Waznym wyrdznieniem dla polskiego srodowiska geotech-
nikdéw bylo zaproszenie przez organizatoréw i Komitet Nauko-
wy Konferencji prof. Zbigniewa Mtynarka, ktory przygotowat
i wyglosil referat generalny w sesji ,,Direct-push in-situ test”.

Ogodtem w konferencji brato udziat ponad 500 uczestnikow,
ktorzy przygotowali 233 prace, opublikowane przez wydaw-
nictwo Taylor & Francis Group z Londynu, w monografii pt.
,Geotechnical and Geophysical Site Characterization 4”, pod
redakcjg prof. Coutinho i prof. Mayne. Wszystkie prace byty
oceniane przez recenzentow wytypowanych przez Komitet Na-
ukowy Konferencji. Recenzentow wybrano z tych os$rodkow
z catego $wiata, ktore zajmujg znaczace pozycje w badaniach
in-situ. Konferencja zostata podzielona tematycznie na 11 sesji:
Direct-push in-situ test, Geotechnical profiling and measurement
of soil stiffness, Development of new equipment and methods,
New approaches for interpretating data. Applications to shallow
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and deep foundations, Special uses of in-situ tests, Site investi-
gation for infrastructure projects, Geophysical, Seismic ground
hazards, Investigation in very soft to extremely soft soils, Non-
textbook type geomaterial oraz Geoenvironmental testing. Kaz-
da z sesji poprzedzal referat generalny, przyblizajacy tematyke
prac i wskazujacy na najciekawsze referaty. Nalezy zaznaczyc¢,
ze w opinii recenzentow i generalnych referentow, prace z Polski
zyskaty uznanie i w kilku przypadkach byty wymieniane wsrod
najbardziej warto§ciowych w danej sesji. Szczeg6lnie ciekawe
prace dotyczyly mozliwosci badan podloza o niestandardowej
genezie i parametrach mechanicznych, ekstremalnie stabego
lub silnie prekonsolidowanego podloza. Mozna tu wymienic ta-
kie prezentacje, jak: ,,Use of the seismic dilatometer (SDMT)
to estimate in situ G-y decay curves in various soil types” (S.
Amoroso, P. Monaco i D. Marchetii), “Use of CPTU and SDMT
to characterise silty soil” (R. Carroll, M. Long i D. Ward) czy
zamawiany referat tzw. J. K. Mitchell lecture, ktory wygtlosit
prof. P. Robertson.

Prezentacjom i dyskusjom, w ramach czgsto réwnolegle

Rys. 1. Prowadzacy workshop ,,On practical applications” zamykajacy konfe-
rencj¢, od prawej profesorowie: James K. Mitchell, Arjen Kort, Roger Frank,
Luciano Picarelli oraz Anténio Viana da Fonseca

Rys. 2. Obrady komitetu technicznego ISSMGE TC-102

odbywajacych si¢ sesji specjalistycznych, towarzyszyly sesje
plenarne, poswigcone zamawianym wyktadom. Wéréd zama-
wianych prezentacji na szczegdlne wyrdznienie zashuzyly mie-
dzy innymi nastgpujace prezentacje: ciekawy i wygloszony na
bardzo wysokim poziomie wyktad prof. Jamiolkowskiego pt.
»Role of Geophysical Testing in Geotechnical Site Characte-
rization” oraz wskazujacy na przyszto§¢ badan w postaci wie-
loaspektowego rozpoznania podtoza referat prof. Foti’ego pt.
,,Combined use of geophysical surveys in geotechnical site cha-
racterization”. W zgodnej opinii wygtaszajacego wyklad prof.
Robertsona zamykajacy konferencje oraz podsumowujacych
kongres profesoréw: Jamesa K. Mitchella, Anténio Viana da
Fonseca, Luciano Picarelli’ego, Rogera Franka oraz Arjena Kor-
ta (rys. 1), obserwuje si¢ bardzo istotny trend we wspotczesnych
badaniach podloza, w postaci dazenia do wielokierunkowego,
tzw. zintegrowanego sposobu prowadzenia prac badawczych.
Na tym tle ro$nie rola badan geofizycznych oraz statystycznego
sposobu analizy danych, ktore stanowig coraz bardziej wazne
uzupetnienie tradycyjnych technik badawczych. Jednoczesnie
coraz wigksze znaczenie zyskuja badania gruntow tzw. przej-
sciowych, stanowiacych ciagle bardzo dyskusyjna pod wzgle-
dem interpretacji grupe osadow. Te wiasnie kierunki uznano
w podsumowaniu konferencji za najbardziej perspektywiczne
w dziedzinie badan podtoza.

Konferencji towarzyszyty obrady komitetu technicznego IS-
SMGE TC-102 — Ground Property Characterization by In-Situ
Tests, w ktorych pod nieobecnosé core member Komitetu, prof.
Zbigniewa Mtynarka, uczestniczyt dr hab. Jedrzej Wierzbicki
(rys. 2). Spotkanie dotyczylo spraw organizacyjnych, dotycza-
cych konferencji ISC’5 w 2016 roku oraz podsumowania gtow-
nych kierunkdéw rozwoju badan in situ na tle roli komitetu w $ro-
dowisku geotechnikéw. Warto podkresli¢, ze znaczacy i bardzo
aktywny udziat badaczy z Polski, a przede wszystkim udziat
prof. Zbigniewa Mtynarka w pracach TC-102 przyczynity si¢
do zaproponowania Polskiemu Komitetowi Geotechniki orga-
nizacji nastgpnej konferencji (ISC’5) w Polsce. Polski Komitet
Geotechniki rozwazyl szczegolowo t¢ propozycje na posiedze-
niu Prezydium i Zarzadu Komitetu w dniu 06.12.2012 r. O re-
zygnacji z tej bardzo wyrdzniajacej propozycji dla naszego sro-
dowiska zadecydowat wysoki budzet konferencji i zbyt odlegty
termin do uzyskania pozytywnych opinii w pozyskaniu srodkow
finansowych od sponsorow. Ostatecznie Komitet Techniczny
TC-102 powierzyt organizacj¢ tej konferencji Australijskiemu
Stowarzyszeniu Geotechnicznemu.

Gospodarze ISC’4 zadbali rowniez, by uczestnicy opusci-
li goscinng Brazyli¢ nie tylko bogatsi o wiedz¢ fachowa, ale
i o kontakty towarzyskie oraz wrazenia kulturalne. Program
uzupehniajacy obrady obejmowat liczne spotkania, z ktorych
gléwny punkt stanowit bankiet wydany na cze$¢ uczestnikow,
podczas ktérego mogli oni podziwia¢ pokazy tancow i pocho-
dow karnawalowych, charakterystycznych dla stanu Pernambu-
co, a takze sami sprobowac sil na parkiecie.

Opracowal:
Dr hab. Jedrzej Wierzbicki
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Sympozjum ,,Tunel drogowy pod Martwa Wistg”
Gdansk, 24 stycznia 2013

W dniu 24 stycznia 2013 roku odbytlo si¢, zorganizowane
przez Polski Zwigzek Inzynieréw i Technikow Budownictwa
i Pomorska Okregowa Izbe Inzynierow Budownictwa przy
wspolpracy z Politechnika Gdanska oraz organizacja ,,Praco-
dawcow Pomorza”, Sympozjum pod tytutem ,,Tunel drogowy
pod Martwa Wisla”. Sympozjum miato miejsce w Centrum Wy-
stawienniczo-Kongresowym AMBER EXPO Migdzynarodo-
wych Targéw Gdanskich S.A. w Gdansku.

Pierwsze studia projektowe przeprawy drogowej przez Mar-
twa Wiste powstaty juz w 2005 roku. Rozpatrywano wowczas
rozwigzania konstrukcyjne przeprawy w postaci mostow wy-
sokowodnych i ruchomych oraz w postaci tunelu: zatapianego,
w otwartym wykopie i drgzonego.

W latach 2008-2010 po wykonaniu wielu analiz, opinii i pro-
jektéw budowlanych przyjeto ostatecznie, ze przedmiotem dal-
szych rozwazan moze by¢ rozwigzanie konstrukcyjne przepra-
wy drogowej przez Martwa Wiste tylko w postaci tunelu.

Wida¢ wyraznie, ze byt to bardzo dhugi proces, trwajacy
w zasadzie do chwili rozpoczg¢cia budowy ponad 6 lat. Podczas
Sympozjum prébowano w wygtoszonych 9 referatach przedsta-
wi¢ poszczegdlne etapy projektowania i wykonawstwa tunelu,
z tym jednak, ze program Sympozjum mial w zasadzie za za-
danie przeprowadzenie swego rodzaju dowodu, ze ponad sze-
$cioletnie dziatania o zrealizowanie przeprawy drogowej przez
Martwa Wiste przyniosty juz wymierne efekty. Tunel zaczgto
budowac.

Podsumowujac cate Sympozjum, godne podkreslenia sa
whnioski, ktére mozna bylo wysuna¢ przede wszystkim po prze-
analizowaniu wyglaszanych referatow.

W referacie wprowadzajacym ,,Znaczenie tunelu drogowe-
go pod Martwg Wistg dla rozwoju regionu i metropolii” prof.
Tomasz Parteka uzasadnit bardzo szeroko role i znaczenie prze-
prawy drogowej przez Martwa Wiste w rozwoju nie tylko naszej
metropolii, ale rowniez naszego regionu. Przekonywujace bylo
stwierdzenie, ze istniejacy brak sprawnego systemu transporto-
wego zintegrowanego z systemem europejskim begdzie po wybu-
dowaniu tunelu mniej odczuwalny.

Niezwykle istotnym przyczynkiem do podjecia decyzji
o budowie przeprawy drogowej przez Martwa Wiste stal si¢
planowany podstawowy uktad drogowy aglomeracji gdanskiej
w 2020, a nawet w 2035 roku. Panowie Docenci Kazimierz Jam-
roz i Lech Michalski, w referacie pod tytutem ,,Rozwoj uktadu
drogowego w Gdansku” przedstawili bardzo wszechstronnie
planowany uktad drogowy, uzasadniajac w petni podjecie reali-
zacji omawianej inwestycji.

Budowa przeprawy drogowej przez rzeke, a szczegodlnie
w delcie Wisty, postawita niezwykle duze wymagania w odnie-
sieniu do ustalenia warunkow hydrologicznych, geologiczno-in-
zynierskich i1 geotechnicznych na obszarze lokalizacji przepra-
wy drogowej. Zrealizowano wiele badan, ktére zgodnie z ich
projektem, miaty zapewni¢ petne rozeznanie hydrogeologiczne.
Stwierdzono, ze wykonane badania byly na pewno wystarcza-

jace do sporzadzenia projektow tunelu w roéznych rozwigza-
niach konstrukcyjnych, z tym jednak, ze nie nalezy zapominac
o podstawowej zasadzie dotyczacej konieczno$ci potwierdzenia
w trakcie budowy tych wynikow badan, ktdore stanowity podsta-
we realizacji projektoéw budowlanych i wykonawczych przepra-
wy drogowej.

Niezaleznie od tego dr Beata Jaworska-Szulc i mgr Bohdan
Buca stwierdzili w swoim referacie pod tytutem ,,Warunki hy-
drogeologiczne, geologiczno-inzynierskie i geotechniczne na
obszarze lokalizacji tunelu drogowego pod Martwa Wistg”, ze
wykonanie tunelu drogowego powinno pozwoli¢ na uniknigcie
odwodnien oraz, ze nie ma zagrozen hydrogeologicznych dla re-
alizacji tunelu, gdyz parametry filtracyjne warstwy wodonosnej
sa wystarczajace do wyeliminowania zmian poziomu zwiercia-
dta wod podziemnych, jakie moglyby powsta¢ w wyniku budo-
wy tunelu. Zwroécili rowniez uwage na fakt mozliwosci rezygna-
cji z syfondw wyrownujacych cisnienie wod gruntowych po obu
stronach konstrukcji tunelu.

W referacie ,,Analiza potencjalnych rozwiagzan budowlanych
przeprawy drogowej przez Martwa Wiste i podstawy wyboru re-
alizowanej koncepcji konstrukcyjnej” prof. Bolestaw Mazurkie-
wicz uzasadnil budowe przeprawy drogowej w postaci tunelu.
Biorac pod uwagg istniejace warunki hydrogeologiczne, geolo-
giczno-inzynierskie i geotechniczne, wystepujace w praktyce
parametry jednostek plywajacych korzystajacych z Martwej
Wisty jako kanatu zeglownego, zachowanie istniejacej infra-
struktury portowej oraz zabudowy kubaturowej eksploatowanej
dotychczas w porcie gdanskim, jak i ze wzgledu na zachowanie
ciaglosci sposobu i zakresu uzytkowania terytorium oraz akwa-
torium portowego, wysunal podstawowy wniosek, ze najko-
rzystniejszym byto zaprojektowanie przeprawy drogowej przez
Martwa Wiste w postaci tunelu drogowego, realizowanego me-
toda drazenia. Wniosek ten znalazt takze poparcie w wystapie-
niach w dyskusji. Wyrazono przy tym przekonanie, ze dokonany
wybor okaze si¢ w rzeczywistosci ze wszystkich wzgledow wy-
borem optymalnym.

Istotnym wnioskiem przedstawionym w dyskusji przez Pa-
nig Dyrektor Regionalnej Dyrekcji Ochrony Srodowiska Mgr
inz. Hann¢ Dzikowska byto stwierdzenie, ze wielkg zaleta budo-
wy tunelu metoda drazong jest brak negatywnych oddziatywan
na naturalne srodowisko wodne. Jest to wynik poréwnawczej
analizy wplywu réznych rozwigzan na to srodowisko. Pozostate
rozwigzania konstrukcyjne bylyby z punktu widzenia oddziaty-
wania na srodowisko trudne do zaakceptowania.

Niezwykle waznym referatem byl referat dr. Roberta Bebe-
na i dr. Mariusza Chmielewskiego pod tytutlem ,,Analiza eko-
nomiczna rozpatrywanych rozwigzan projektowych tunelu pod
Martwa Wisla z uwzglednieniem oddzialywania na istniejaca
infrastrukture drogowa, portowa i bazy paliwowe;j”. W referacie
wykazano bowiem, ze najwazniejsza czynno$cia w procesach
inwestycyjnych jest analiza kosztow i korzysci, a wiec metoda
oceny efektywnos$ci inwestycji 1 projektéw, biorgca pod uwage
cato$¢ przewidywanych korzysci i kosztéw z uwzglednieniem
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kosztow zewnetrznych — przyktadowo srodowiskowych i spo-
tecznych. Przeprowadzona, bardzo szczeg6towa, poréwnawcza
analiza ekonomiczna przy wzigciu pod uwage wszystkich wpty-
woOw wykazala, ze tunelem najkorzystniejszym dla rozpatrywa-
nej przeprawy drogowe;j jest tunel drazony, przy czym koszty
budowy wraz z utraconymi przychodami dla trzech rozpatrywa-
nych konstrukcji tunelu wynosza:

— tunel drazony 1,0 (667 mln zt)
~1,3 (845 min zt)

— tunel w otwartym wykopie ~1,4 (945 mln zt)

— tunel zatapiany

Mozna zatem stwierdzi¢, ze dokonany wybor koncepcji kon-
strukcyjnej tunelu znalazl takze petne uzasadnienie w prawidto-
wej analizie ekonomicznej.

Bardzo budujacy byt referat przedstawiony przez prof. Mi-
chata Topolnickiego i dr. Rafata Buce pod tytutem ,,Parametry
eksploatacyjne 1 konstrukcyjne wybranego tunelu drogowego
wraz z zatozong technologia i bezpieczenstwem realizacji tune-
Iu”. Przekonat on uczestnikow, ze budowa trwa i zastosowane
bardzo nowoczesne technologie przynosza konkretne efekty.
Nalezy podkresli¢ niezwykle wazna rolg Firmy Keller Polska
Sp. z 0.0. Otdéz Firma ta, po przeprowadzeniu zgodnie z dobrg
praktyka inzynierskg sprawdzajacych badan geotechnicznych,
zmienita technologi¢ wykonania glebokich wykopoéw pod szyby
startowe, uzyskujac znaczny wzrost bezpieczenstwa realizacji
tej bardzo odpowiedzialnej i skomplikowanej konstrukcji. Na-
lezy si¢ spodziewac, ze stosowanie nowoczesnych technologii
nie tylko zapewni wzrost bezpieczenstwa, ale rowniez umozliwi
skrocenie terminu realizacji tej bardzo waznej inwestycji.

Napawajacy uczestnikow wielka nadziejg na peten suk-
ces byl referat dyrektora Dymitra Petrow-Ganewa z firmy
Herrenknecht pod tytutem ,,Dobér glowic tunelowych TBM
w zaleznosci od istniejacych warunkoéw geotechnicznych i hy-
drogeologicznych”. Firma ta dostarczyta maszyn¢ do drazenia
realizowanego tunelu. Autor przedstawit w sposob bardzo przy-
stepny same glowice tunelowe TBM, dobdr glowic w zaleznosci
od warunkéw geotechnicznych oraz podstawy wyboru glowicy
TBM Mixshield o $rednicy ponad 12,5 m dla tunelu w Gdan-
sku. Referat stanowit takze doskonate podsumowanie postepu
w zakresie budowy gltowic tunelowych TBM i pozwolit na do-
konanie porownan przy uwzglednieniu konkretnych warunkéw
hydrogeologicznych.

Budowa tunelu zwigzana byla zawsze z przygotowaniem
odpowiednich rusztowan i deskowan. Mozna uzna¢, ze referat
mgr. Radostawa Pachulskiego pod tytutem ,,Tunel drogowy
pod Martwa Wista. Rozwigzania konstrukcyjne systemow de-
skowan” stanowit nie tylko wyczerpujaca informacje o nowo-
czesnych rozwigzaniach tych tymczasowych konstrukcji, ale
réwniez okreslone zalecenia dotyczace zastosowania do kon-
kretnego rozwigzania konstrukcyjnego tunelu odpowiedniego
systemu deskowan i rusztowan.

Wspomnie¢ nalezy jeszcze o referacie pod tytutem ,,Kluczo-
we zagadnienia dotyczace funkcjonowania miejskich tuneli dro-
gowych” przedstawiajacym wieloletnie doswiadczenia w tym
zakresie firmy Egis Road & Tunnel Operation z Irlandii. Referat
wygtlosit dyrektor generalny firmy pan Paul Russel.

Organizatorzy, podsumowujac cate Sympozjum, podkreslili,
ze gorace podzickowania nalezaly si¢ wszystkim uczestnikom
za liczny udziat (okoto 500 uczestnikéw) i wazng dla sprawy
dyskusje. Szczeg6lne podzigkowanie przekazano Moderatorom

Dyskusji i Autorom, ktorzy bezinteresownie poswigcili swoj
czas 1 wiedzg na przeprowadzenie dyskusji i przygotowanie bar-
dzo warto$ciowych referatow.

Nastepnego dnia zorganizowano wycieczke na teren budo-
wy tunelu. Uczestnicy z wielkim zainteresowaniem zapoznali
si¢ przede wszystkim z wykonanymi juz glebokimi szybami
startowymi dla maszyny TBM.

Prof. zw. dr hab. inz. Bolestaw Mazurkiewicz

Recenzje

Geralt Siebert, Iris Maniatis: Tragende Bauteile aus Glas.
Grundlagen, Konstruktion, Bemessung, Beispiele. (Budow-
lane elementy nosne ze szkta. Podstawy, konstrukcja, wymia-
rowanie, przyktady.). Wydawnictwo Wilhelm Ernst & Sohn,
wydanie 2, Berlin, 2012. Ksigzka zawiera 313 strony formatu
170 x 240mm w migkkiej oprawie. Numer ISBN: 978-3-433-
02914-5.

Autorami ksigzki sg Geralt Siebert oraz Iris Maniatis. G. Sie-
bert jest profesorem katedry konstrukcji budowlanych i fizyki
budowli Uniwersytetu Bundeswery w Monachium. Iris Maniatis
jest przewodniczacg komitetu do spraw normy DIN18008 obej-
mujacej zagadnienia szkta w budownictwie. Autorzy sg jedno-
cze$nie projektantami w biurze inzynierskim Dr. Siebert.

Ksiazka podzielona jest na trzy gldwne czgsci: podstawy,
zastosowanie, przyktady. Na poczatku publikacji zamieszczono
stowo wstepne autoréw oraz skrocony opis zagadnien wprowa-
dzanych w wydaniu drugim ksigzki.

W czgéci I — Podstawy — podzielonej na 11 rozdziatow
szczegotowo opisano szklo, jako materiat budowlany. Zamiesz-
czono opis struktury chemicznej szkta. Opisano technologie
produkcji oraz przerobu réznych gatunkow szkta ptaskiego, gie-
tego 1 elementow specjalnych. Zamieszczono takze parametry
mechaniczno — wytrzymatosciowe wybranych rodzajow szkla.
Podano stosowane zasady mechaniki pgkania oraz analizy sta-
tystyczne z uzyciem rozktadu Weibulla wraz z przyktadami ob-
liczania trwato$ci elementow. Szczegdtowo opisano stosowane
hipotezy wytrzymato$ciowe oraz hipotezy pekania. Omoéwiono
parametry techniczne, technologi¢ produkcji oraz stosowane
proby wytrzymatosciowe roznych rodzajow szkta bezpiecznego
hartowanego oraz klejonego. Podano zasady obliczen elemen-
tow ze szkla klejonego. Omdwiono zastosowanie szkta w prze-
grodach narazonych na dziatanie ognia oraz uderzenia. Opisano
szklo stosowane w panelach fotowoltaicznych zintegrowanych
z poszyciem dachu i $cian. Czg$¢ pierwsza ksiazki konczy roz-
dziat 11 zawierajacy informacje dotyczace izolacyjnosci ter-
micznej przeszklen budowlanych.

Czes¢ 11 ksigzki — Zastosowania — obejmuje rozdziaty od
12. do 18. Omoéwiono tu podstawy prawne wprowadzania do
obrotu szkta budowlanego w Niemczech oraz stosowane nor-
my techniczne, w tym normy i aprobaty europejskie. Opisano
zakresy stosowania oraz zasady doboru réznych rodzajow szkla
budowlanego. Podano wytyczne dotyczace warunkoéw podpie-
rania oraz potgczen mechanicznych i klejonych elementéw ze
szkta. Mocowania liniowe i punktowe szyb zilustrowano licz-
nymi rysunkami detali oraz fotografiami. W tej czgsci ksigzki
zestawiono rozne zasady obliczania i wymiarowania elementow
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budowlanych ze szkta. Oméwiono i porownano m.in. przepisy
techniczne TRLV, TRPV, TRAV, DIN 18008, ONORM B 3716,
EN13474 oraz NEN 2608. Szczegb6lng uwage po§wigcono nor-
mie DIN 18008.

Czes¢ 111 — Przyklady — zawiera 8 przykltadowych zagadnien
projektowych. Przyktad 1. to zadaszenie nad wejsciem do budyn-
ku, gdzie szklane ptyty podparto na dwoch podporach liniowych.
W przyktadzie 2. zamieszczono obliczenia wytrzymatosciowe
wedhug TRLV i DIN18008 elementow szklanych fasady shupo-
wo-ryglowej odchylonej pod katem 20° od pionu. Punktowo pod-
parte szklane $ciany wiatrotapu przeanalizowano w przyktadzie
3. Z kolei w przyktadzie 4. zawarto obliczenia punktowo podpar-
tej plyty szklanej zadaszenia. W przyktadach 5. i 6. zamieszczono
obliczenia pionowych przegrod ze szkta bezpiecznego podpar-
tych odpowiednio na dwoch i czterech krawedziach. W kolej-
nym przyktadzie zamieszczono obliczenia wytrzymatosciowe
balustrady szklanej. W przyktadzie 8. przedstawiono oblicze-
nia poziomej plyty ze szkla podpartej na czterech krawgdziach
i obcigzonej ruchem pieszym. W koncowym rozdziale ksiazki
zamieszczono tablice do wyznaczania napr¢zen oraz ugiec prze-
szklen podpartych liniowo przy réznych schematach obcigzenia.

Na koncu ksigzki przedstawiono wykaz literatury obejmuja-
cy 257 publikacji, w tym liczne odniesienia do norm i przepisow
technicznych. Ksigzka ma takze skorowidz ulatwiajacy odnale-
zienie poszukiwanych zagadnien.

Podsumowujac, stwierdza si¢, ze ksigzka jest wartoSciowa,
specjalistyczng publikacja przeznaczong dla projektantow i wy-
konawcow elementow konstrukcyjnych ze szkta budowlanego.
W ksiazce przedstawiono rézne metody obliczania i wymia-
rowania elementow szklanych. Opis procedur wymiarowania
uzupetniono przyktadami obliczeniowymi, ktore wydajg si¢
szczegblnie wartosciowe dla projektantow konstrukcji ze szkla
budowlanego.

Dr inz. Grzegorz Weydmann
Politechnika Gdanska

V. M. Ulicki, A. G. Shashkin, K. G. Shashkin: I'mx mo reo-
TeXHHKe — MyTEeBOAUTE]b M0 OCHOBaHHSIM, (pyHIaMeHTaM
U noa3eMHbIM coopyxeHusim (Przewodnik po geotechnice —
przewodnik w zakresie posadowien, fundamentow i obiektow
podziemnych). Wydawca Biuro Projektow Georekonstrukcja
w St. Petersburgu, Rosja 2012.

Jest to drugie wydanie, poprawione i uzupetnione ksigzki
napisanej w jezyku rosyjskim. Jesli przystoi mowic o ksigzkach
popularno-naukowych, ze jest to bestseller, to wtasnie tak moz-
na by okresli¢ t¢ pozycj¢ ksigzkowa. Pierwsze wydanie, ktore-
go spory naktad rozszedt si¢ w kilkanascie tygodni, wymusit na
autorach, doswiadczonych geotechnikach, publikacje wydania
drugiego. Odwaznie i bez kurtyny niedoméwien przedstawio-
no liczne przyktady zagrozen budowlanych, w tym szczegdlnie
funkcjonujacych na rynku rosyjskim. Tekst ten to spora dawka
wiedzy, ktorg trudno zdoby¢ w zyciu zawodowym, a warto si¢
zastanowi¢ o przyczynach podobnych dziatan w naszym kraju!

Ksigzka przeznaczona jest gtéwnie dla tych wszystkich, kto-
rzy nie maja kontaktu z wazng dziedzing budownictwa jaka jest
geotechnika. Do§wiadczeni konstruktorzy i geotechnicy opisuja
w sposob niezwykle interesujacy, i zarazem popularny, trudne

zagadnienia, z jakimi stykaja si¢ nie tylko inzynierowie budow-
nictwa, ale i projektanci, studenci, inzynierowie z zakresu geo-
technicznych obliczen komputerowych oraz inwestorzy, inspek-
torzy nadzoru i menedzerowie inwestycyjni.

Tre$¢ omawianych tematow jest rowniez interesujaca dla
wytrawnych geotechnikéw! Przekazane doswiadczenie geoinzy-
nierskie, na podstawie wielu przyktadow, wprowadza czytelnika
w reguly budownictwa z wyrafinowana specyfika aplikacyjnej
mechaniki gruntéw i fundamentowania. Tematyka poruszana
w ksigzce jest tym bardziej interesujaca z punktu widzenia zawo-
du geotechnika, bowiem wigkszo$¢ przyktadéw dotyczy bardzo
trudnych warunkéw geotechnicznych posadowienia jakie znane
sa (badz nieznane) z terenu miasta St. Petersburga i okolic.

Autorzy wprowadzaja czytelnika w zakres geotechniki,
dowodzac waznos$ci poszczegdlnych przedmiotéw w zakresie
prac projektanta, eksperta, ale i inwestora, ktoremu przedstawia
si¢ mozliwe zagadnienia dotyczace bezpieczenstwa nie tylko
z punktu widzenia sztuki inzynierskiej, ale takze obszaréw ry-
zyka, z jakimi zwigzany jest obiekt.

Ksigzka jest podzielona na sze$¢ czgéci tematycznych (od
A do F), ktore obejmuja 18 rozdziatéw dotyczacych szczegoto-
wego podziatu kazdego z tematow.

A. Tytul pierwszej czgséci brzmi: Droga od rozpoznania do
projektowania.

1. W pierwszym rozdziale powiedziano, czym jest geo-
technika i postawiono pytanie (wraz z udzielong od-
powiedzig), czy jest ona potrzebna inwestorowi?

2. W drugim rozdziale rozwazano problem wstepnej
geotechnicznej oceny z punktu widzenia atrakcyjno-
$ci obiektu budowlanego.

3. Trzeci rozdzial po$wigcono rozpoznaniu geologicz-
no-inzynierskiemu.

4. W czwartym rozdziale ocenia si¢ korzysci plynace
z zastosowania norm.

5. W piatym rozdziale prowadzi si¢ dyskusj¢ na temat,
jak powinno si¢ budowaé — zgodnie z prawem czy
zgodnie ze sztuka (wiedzg) budowlang?

6. Szosty rozdzial dotyczy zasadno$ci geotechnicznego
postepowania w procesie budowlanym.

7. W siddmym rozdziale omawia si¢ reguly i zasady
projektowania geotechnicznego.

B. Tematyka drugiej czesci dotyczy ,,degustacji” obliczen
komputerowych.

8. W 6smym rozdziale omdéwiono dtugoletnie dos§wiad-
czenie zwigzane z ekspertyzami wykonanymi na pod-
stawie obliczen oraz z programami komputerowymi
w ogole.

9. W kolejnym, dziewigtym rozdziale omowiono pro-
blem obliczania osiadan budynkdow.

10. W dziesigtym rozdziale opisuje si¢ codzienng prak-
tyke odbioru prac eksperckich na temat doktadnosci
obliczen geotechnicznych.

11. W jedenastym rozdziale omdéwiono podstawowe
efekty pojawiajace si¢ podczas obliczen komputero-
wych tacznie konstrukceji budynku i posadowienia.

12. W rozdziale dwunastym omowiono obliczenia gle-
bokich wykopow i obiektoéw podziemnych w gestej
zabudowie miejskie;j.
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C. Ciekawa tematyka trzeciej czgéci dotyczy: Wycieczki po

budowie geotechnicznej, a w niej...

13. W rozdziale trzynastym o wyborze wykonawcy.

14. Wazny temat o geotechnologiach w rozdziale czter-
nastym.

15. W pigtnastym rozdziale ponownie jeszcze troche
o geotechnologiach, tym razem jednak dla budowli
podziemnych.

16. W rozdziale szesnastym mowi si¢ 0 monitoringu geo-
technicznym.

D. Kolejna czgs$¢ ksiagzki to tematyka o zanurzeniu w miej-
skim ,,underground”!

17. W kolejnym rozdziale przedstawia si¢ korzysci z roz-
woju budownictwa podziemnego.

E. Tytut piatej czesci ksigzki jest intuicyjny i brzmi ,,Cho-
dzenie po grabiach (dla tych ktorzy lubig sensacje)”. Jest
to tematyka zwigzana ze spektakularnymi przyktadami
realizacji znaczacych budow opisanych w czterech roz-
dziatach.

18. W osiemnastym omowiono jedynie cze$¢ geotechnicz-
nych roboét podczas budowy Teatru Maryjskiego (znany
na catym $wiecie teatr Opery i Baletu!). Tutaj szczego6lne
wyjasnienie dotyczy obiektu budowanego ze Srodkow
budzetowych panstwa Federacji Rosyjskiej z proba oce-
ny przyczyn rozleglego terminu zakonczenia budowy.

19. W dziewigtnastym rozdziale omawia si¢ przypadki,
w ktorych ,,Geotechnike realizuje si¢ bez geotechnikéw”
i jakie to niesie konsekwencje, a moze i zagrozenia.

20. W rozdziale dwudziestym przedstawiono problematyke
glebokiego wykopu wykonanego w Sankt Petersburgu,
ktérego inwestorem byla firma finska, a wykonawstwo
powierzono firmie chinskiej, i jakie byty efekty takiego
mariazu.

21. Zastosowanie starej techniki posadowienia, a mianowi-
cie ,,studnie opuszczane” opisano i przedstawiono na
przyktadzie studni o $rednicy 20 m zapuszczonej na gle-
bokos¢ 12 m (nie s3 to ztozone warunki posadowienia).
Co jednak bylo przyczyna jej utopienia? Ten problem
wyjasniono, podajac liste¢ rekomendacji wzigtych prosto
z wieloletniego do§wiadczenia.

F. Ostatnia, szosta czgs¢ to ,,Wycieczki po wielkich i zna-
czacych obiektach” przedstawionych w trzech kolejnych
1 ostatnich rozdziatach.

22.Rozdziat dwudziesty drugi to ,,Pierwsza wycieczka: po-
$wigcona tym, ktorzy lubig pracg detektywistyczng...”,
a temat dotyczy ,,Dochodzenia przyczyn deformacji bu-
dynkow”.

23. W rozdziale kolejnym, dwudziestym trzecim: ,,Wyciecz-
ka druga z mysla o ulubiencach sztuki: patace, teatry, sale
koncertowe...”

24. W ostatnim rozdziale ,, Wycieczka trzecia, dla tych ktorzy
pasjonuja si¢ widokiem ekstremalnych budow: najwigk-
sze i najglebiej posadowione”.

Ksiazke konczy Postowie, w ktorym Autorzy zachgcaja in-
zynierow budownictwa i inzynieréw innych komplementarnych
branz przemystu do studiow problematyki szeroko rozumiane;j
geotechniki. Konferencje, seminaria i inne naukowe i zawodo-

we spotkania dajg efekty wygodnej wspotpracy z ekspertami
obojga stron.

Ostatnia strona ksiazki prezentuje tresciwy dorobek zawodo-
wy Autoréw tej popularno-naukowej publikacji. Podano w niej
wiele cennych rad i rekomendacji w mys$l celu nadrzednego:
jesli Czytelnik miatby by¢ sprawca tego, aby budowane przez
niego obiekty mialy przetrwaé co najmniej wiek — to Recenzent,
rekomenduje przeczytaé te ksigzke!

Prof. dr hab. inz. Zbigniew Sikora
Politechnika Gdanska

Kazimierz Gwizdata: Fundamenty palowe. Badania i zastoso-
wania. Tom 2. Wydawnictwo Naukowe PWN S.A. Warszawa
2013, str. 199, rys. 135, tabl. 13, poz. bibl. 185.

Pierwszy tom pracy Fundamenty Palowe wydany w 2010 roku
(recenzja w IMiG nr 6/2010) spotkat si¢ z olbrzymim zaintere-
sowaniem Czytelnikoéw, a jego naklad zostat wyczerpany w cig-
gu niecatego roku. Lacznie z drugim, uzupetnionym wydaniem
72011 roku Czytelnicy zakupili okoto 2300 egzemplarzy. Fakty
te $wiadcza, jak duza i wieloletnia byla luka w krajowym pi-
$miennictwie specjalistycznym w zakresie kompleksowego
i nowoczesnego uje¢cia tematyki pali i fundamentéw palowych
i jak trafnie Autor dobrat tematyke pracy.

Na poczatku 2013 roku ukazat si¢ drugi tom (do maja sprze-
dano ponad 600 egzemplarzy) bedacy kontynuacja tematyki
fundamentow palowych, obejmujacych zagadnienia nowocze-
snych badan pali oraz rozwigzan konstrukcyjnych i zastosowa-
nia fundamentow palowych. W czterech rozdziatach o objetosci
od 24 do 87 stron, uzupetnionych obszerna (185 pozycji, w tym
okoto 53% autoréw zagranicznych) bibliografia, jak pisze Au-
tor, ujeto (cytuje):

— Dbadania nos$nosci pali na podstawie probnych obcigzen
statycznych z uwzglgdnieniem konstrukcji oporowych,
systemow obciazeniowych i pomiarowych z podaniem
interpretacji wynikow badan (rozdziat 1., 87 stron);

— Dbadania dynamiczne pali z uwzglednieniem podstaw
teoretycznych, podaniem metod badan interpretacji wy-
nikéw badan pali wbijanych i wierconych, oméwieniem
nieniszczacych badan jakosci, ciaglosci i dtugosci pali;
sa w nim tez scharakteryzowane badania kinetyczne
(rozdziat 2., 45 stron);

— zagadnienia zwigzane z palami obcigzonymi oddzialtywa-
niem bocznym, w tym dotyczgce no$nosci i przemieszcze-
nia pali sztywnych i wiotkich; omoéwiono wykorzystanie
rownania rdézniczkowego ugiecia pali z zastosowaniem
krzywych p-y do gruntéw spoistych i niespoistych (roz-
dziat 3., 24 strony);

— oddziatywania dodatkowe na fundamenty palowe, obcig-
zenie dodatkowe od gruntu stabonos$nego na fundamenty
palowe, wptyw wykonania zelbetowych prefabrykowa-
nych pali wbijanych na stan podtoza gruntowego, za-
stosowanie pali i kolumn w petni przemieszczeniowych
w gruntach niespoistych i ich wptyw na rozwigzania kon-
strukcyjne, wpltyw r6znych technologii na posadowienie
obiektu mostowego (rozdziat 4., 32 strony).
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W pierwszej czesci najobszerniejszego rozdziatu 1., zwiczle
i przystepnie przedstawiono istot¢ nastgpujacych metod projek-
towania pali wedtug Eurokodu 7:

— na podstawie probnych obcigzen statycznych pali,

— na podstawie badan geotechnicznych podtoza gruntowe-
go z uwzglednieniem efektywnych i catkowitych para-
metrow geotechnicznych,

— na podstawie badan dynamicznych pali.

W czegsci drugiej rozdziatu 1. scharakteryzowano bardzo
szczegdlowo siedem nastgpujacych zagadnien zwigzanych z re-
alizacjg 1 interpretacja wynikdw probnych obcigzen statycznych
pali:

— stosowane rozwigzania konstrukcji oporowych,

— systemy pomiaru przemieszczen pali,

— systemy pomiaru obcigzen przyktadanych na pale, z moz-
liwoscig pomiaru oporu pod podstawg i wzdtuz pobocz-
nicy pala,

— metody realizacji badan statycznych pali (11 réznych
najczesciej stosowanych procedur metodyki badan),

— metody interpretacji wynikow badan statycznych pali
(16 propozycji) z uwzglednieniem konkretnej metodyki
realizacji badan,

— praktyczne sugestie dotyczace wyboru najwlasciwszej
metody realizacji 1 interpretacji wynikow badan statycz-
nych,

— badan na wyciaganie pali pionowych i uko$nych.

Whikliwy opis elementéw konstrukcyjnych i pomiarowych
oraz zasad interpretacji wynikow badan jest uzupetiony kil-
kudziesigcioma oryginalnymi rysunkami i fotografiami Autora
z placéw budowy. W tablicach zbiorczych zestawiono synte-
tyczne porownanie réznych metod interpretacji wynikow oraz
krzywych osiadania badanych rodzajow pali (CFA, Omega,
wiercone, stalowe rurowe).

Rozdziat 2. poswigcono podzialowi i charakterystyce, pod-
stawom teoretycznym oraz metodyce nowoczesnych badan dy-
namicznych nosnosci oraz dtugosci i ciggtosci pali. Autor scha-
rakteryzowat i przedstawil najistotniejsze wyniki:

— badan dynamicznych dtugosci i cigglosci pali,

— oceny jakosci i ciggtosci pali z wykorzystaniem fal ultra-

dzwigkowych,

— badan dynamicznych nosnosci pali wbijanych (PDA)
i wierconych (DLT),

— modeli analitycznych stuzacych do interpretacji wyni-
kéw badan dynamicznych za pomoca metod bezposred-
nich i posrednich,

— badan kinetycznych (STATNAMIC).

Cenne s3 informacje i spostrzezenia praktyczne Autora za-
wierajace przyktady dwoch obiektow budowlanych, na ktérych
wykonano badania korelacyjne obejmujace tacznie badania sta-
tyczne i dynamiczne pala wierconego z iniekcja cementowa pod
podstawa (przyczotek mostu) oraz prefabrykowanego pala zel-
betowego (nabrzeze).

Rozdziat 2. jest szczegdlnie wartosciowy, poniewaz uj¢to
w nim syntetycznie calo$¢ zagadnien zwigzanych z nowocze-
sng technikg badan pali, ktorg zaczeto stosowad na szeroka skale
w kraju w ostatnim pigtnastoleciu.

W rozdziale 3. przedstawiono zwigzle najistotniejsze zagad-
nienia zwigzane z ustrojami palowymi, na ktorych posadowione
sa obiekty budowlane, w ktorych oprocz obcigzen pionowych,
istotne i zmienne s3 obcigzenia poziome (np. przyczotki i pod-
pory mostéw lub estakad, budowle morskie, dalby cumowni-
czo-odbojowe, elektrownie wiatrowe, budowle petnomorskie,
platformy wiertnicze).

Po scharakteryzowaniu szeregu konstrukcji obcigzonych sita
pozioma Autor skupit si¢ na analitycznym opisie nastepujacych
zagadnien dotyczacych:

— nosnosci i przemieszczenia pali pojedynczych pod dzia-

taniem sity poziomej,

— charakterystyki krzywych p-y dla gruntdw spoistych

i niespoistych,

— metody uogolnionej do oceny pracy pali pod obcigze-

niem bocznym,

— innych metod obliczen pali pod obcigzeniem bocznym.

Przedstawione zagadnienia dajg Czytelnikowi mozliwo$é
wnikliwszego przeanalizowania wymienionych zagadnien
w przypadkach istotnego udziatu sit poziomych w zewngetrznych
obcigzeniach dziatajacych na fundamenty na palach.

W rozdziale 4. Autor uwypuklit i przeanalizowatl wazne za-
gadnienia dotyczace oddzialywan dodatkowych i $rodowisko-
wych na fundamenty palowe, ktore czesto byly powijane jako
mniej istotne, nie dajac mozliwosci — szczegolnie w skompli-
kowanych warunkach gruntowych — pelnej oceny wspolpracy
konstrukeji na palach z podtozem gruntowym.

W pierwszej czesci rozdziatu 4. Autor charakteryzuje do-
datkowe parcie boczne gruntu stabonos$nego na pale i w sposob
bardzo obrazowy dla Czytelnika przedstawia na rysunkach kil-
kanascie przypadkow wystepowania takiego parcia dla roznych
obiektow budowlanych. Zamieszcza jednoczes$nie praktyczne
wskazowki i przyktady dotyczace metodyki obliczen analitycz-
nych i numerycznych tego parcia.

W czescei drugiej scharakteryzowano wplyw nastepujacych
oddziatywan §rodowiskowych:

— czasu,

— technologii wykonawstwa,

— warunkow posadowienia,

— pali przemieszczeniowych bez rur ostonowych,

— kolumn wierconych,

— nazmiang stanu podtoza gruntowego i na no$nos¢ pali.

Zakres tematyczny obu tomow Fundamentéw Palowych,
stanowi calo$ciowe opracowanie aktualnych i wspolczesnych
zagadnien obejmujacych zakres zastosowan fundamentéw pa-
lowych w réznych rodzajach budownictwa oraz zasad ich obli-
czen, wykonawstwa i badan terenowych.

Z tego powodu polecam PT Czytelnikom te nowa pozycje
wydawniczag PWN, nie tylko licznym nabywcom tomu 1, lecz
takze pozostatym specjalistom (projektantom, wykonawcom,
inwestorom oraz przysztym absolwentom kierunkéw studiow:
budownictwo, inzynieria $srodowiska, transport) z zakresu bu-
downictwa.

Prof. dr hab. inz. Bohdan Zadroga
Politechnika Gdanska

INZYNIERIA MORSKA I GEOTECHNIKA, nr 3/2013

247



Frank Fingerloos, Josef Hegger, Konrad Zilch: Kurzfassung
des Eurocode 2 fiir Stahlbetontragwerke im Hochbau (Wer-
sja skrocona Eurokodu 2 do projektowania budynkéw z zelbe-
tu). Wydawca: Wilhelm Ernst & Sohn, Berlin 2012, str. 160 +
XVI. ISBN 978-3-433-03045-5.

Ksigzka w formacie A4 stanowi skrocong wersje znanego
juz podrecznika ,,Eurocode 2 fiir Deutschland. DIN EN 1992-
1-1. Bemmesung und Konstruktion von Stahlbeton- und Span-
nbetontragwerken. Teil 1-1: Allgemeine Bemessungsregeln und
Regeln fiir den Hochbau mit Nationalem Anhang. Kommentier-
te Fassung” (Eurokod 2 dla Niemiec. DIN EN 1992-1-1. Euro-
kod 2. Projektowanie konstrukcji z betonu. Cz¢$¢ 1-1. Reguty
ogo6lne i reguty dla budynkoéw z zatgcznikiem krajowym. Wersja
z komentarzem) tych samych autordw, ktora czytelnikom zapre-
zentowano w Inzynierii Morskiej i Geotechnice w 2012 roku
(numer 3/2012 str.256-257). Niniejszy podrecznik jest o ponad
potowe krotszy od poprzedniego, gdyz jego zadaniem jest daé
skrécone kompendium wiedzy dla projektantow budynkoéw z be-
tonu. Zawiera on we wstepie przedmowe wydawcy i autorow,
nastgpnie zasadniczg czg$¢, obejmujaca przedstawienie wyma-
gan Eurokodu 2 Czeg$¢ 1-1 i Zalacznika Krajowego (niemiec-
kiego), a na koncu zamieszczono wykaz norm i wydawnictw
normalizacyjnych, spis literatury oraz alfabetyczny skorowidz
z hastami. Zachowano przy tym bardzo przejrzysta form¢ gra-
ficzng dla wszelkich parametréw krajowych, obowigzujacych
na terenie Niemiec (wyrdznionych w tekscie zottym ttem) oraz
dodatkowych wyjasnien i uzupehnien, wychodzacych niekiedy
znacznie poza zasadnicza tres¢ Eurokodu (przedstawionych
w tek$cie na szarym tle). Wszystko to powoduje, ze czytelnik
jest doskonale zorientowany, ktore fragmenty tekstu maja cha-
rakter ogdlnoeuropejski, a ktore sa specyficzne dla rynku nie-
mieckiego. Jest to niezwykle pomocne, zwlaszcza dla tych in-
zynierow i technikoéw, ktorzy nie sg zbyt gleboko wprowadzeni
w specyfike norm europejskich lub dla ktérych kontakt z tymi
normami ma charakter incydentalny.

Zasadnicza czg$¢ ksiazki zawarto na 140 stronach, prezentu-
jac najwazniejsze postanowienia Eurokodu 2 wraz z komenta-
rzami oraz odpowiednimi wytycznymi niemieckimi w omawia-
nym zakresie.

We wprowadzeniu dokonano przegladu zawartosci poszcze-
gblnych rozdziatdéw normy europejskiej, a nastgpnie w sposob
skrotowy przedstawiono ogélng koncepcje normalizacyjna,
rozroézniajaca obligatoryjne zasady (pryncypia) od regul sto-
sowania, ktore moga by¢ odmienne w poszczegodlnych krajach
cztonkowskich Unii Europejskiej. Po wprowadzeniu ogdlnych
wymagan dotyczacych podstaw projektowania konstrukcji
z betonu skupiono si¢ na przedstawieniu podstawowych cech
wytrzymato$ciowych betonu i stali, w zakresie niezbgdnym
do prawidlowego zaprojektowania konstrukcji. Duzo uwa-
gi poswiecono na graficzne przedstawienie wielu zaleznosci,
zwlaszcza tych, w ktorych parametrem zasadniczym jest czas
(cechy reologiczne). Bardzo szeroko skomentowano wymaga-
nia stawiane konstrukcjom z betonu w aspekcie ich trwatosci, co
bezposrednio wigze si¢ z zapewnieniem odpowiednich grubosci
otulenia prgtow zbrojeniowych oraz adekwatnych cech wytrzy-
mato$ciowych betonu. Po skomentowaniu podstawowych wy-
magan w zakresie sposobow wyznaczania sit wewnetrznych,
uwzgledniania imperfekceji, a takze adekwatnego modelowania
geometrii konstrukcji, zamieszczono procedury obliczeniowe,
prowadzace do uwzglednienia efektow II rzedu, ktore majg za-
sadnicze znaczenie podczas projektowania uktadow ramowych,
a zwlaszcza stupow.

W dalszej czg$ci przedstawiono wymagania w zakresie pro-
jektowania konstrukcji w stanach granicznych no$nosci (ko-
lejno: zginania czystego i z udziatem sit normalnych, $cinania,
skrecania, przebicia) oraz stanach granicznych uzytkowalnosci
(rys 1 ugieé).

Kolejne rozdziaty poswigcono zagadnieniom odpowiedniego
ksztattowania zbrojenia i regutom konstrukcyjnym (co, jak wia-
domo, ma zasadnicze znaczenie we wlasciwej pracy konstrukcji
z betonu zbrojonego), a nastgpnie zamieszczono rozdziaty po-
$wigcone dodatkowym wymaganiom stawianym konstrukcjom
prefabrykowanym oraz konstrukcjom niezbrojonym lub stabo
zbrojonym.

Te cze$¢ pracy konczy skrotowa prezentacja fragmentow
zalgcznikow normowych opisujacych metody modyfikacji
czeSciowych wspotczynnikow bezpieczenstwa (Zatgcznik A),
koncowych warto$ci odksztalcen skurczowych od wysychania
betonu (Zalacznik B), podstawowych wlasciwosci stali zbroje-
niowych (Zatacznik C) oraz minimalnych klas wytrzymatoscio-
wych betonu w aspekcie trwatosci konstrukeji (Zatacznik E).

Na koncu podrecznika, w szesciu odrebnych zalacznikach,
przedstawiono materialy pomocnicze o charakterze uzupehia-
jacym. I tak, zalacznik nr 1 zawiera obszerng tabelg zestawie-
niowg postanowien normy niemieckiej DIN 1045-1 z odpo-
wiednimi wymaganiami normy europejskiej DIN EN 1992-1,
co umozliwia latwe poréwnywanie obydwu norm na etapie
projektowania konstrukcji z betonu. W zalaczniku nr 2 przed-
stawiono dwie klasyczne tabele zwierajace przekroje pretow
zbrojeniowych w elementach plytowych (w odniesieniu do 1 m
szerokosci) oraz w elementach belkowych, w funkcji stosowa-
nych w praktyce $rednic pretéw zbrojeniowych. W zatgczniku
nr 3 zestawiono tabelarycznie asortyment najczgsciej stosowa-
nych siatek zbrojeniowych. Zatacznik nr 4 zawiera dwie ob-
szerne tabele oraz dwa catostronicowe wykresy, pomocne do
wymiarowania przekrojéw zelbetowych (co jest juz pewnego
rodzaju tradycja w podrecznikach niemieckich). Na szczeg6lng
uwage zashuguje fakt, ze wymiarowanie oparto przy zatozeniu
parabolicznej zalezno$ci migdzy napr¢zeniem a odksztalceniem
w betonie, a z zamieszczonych tablic mozna odczyta¢ nie tylko
wspoélczynniki do wyznaczenia zbrojenia, lecz takze adekwatne
odksztatcenia krawedziowe przekrojow. W Zataczniku nr 5 ze-
stawiono w trzech tablicach warto$ci wspotczynnikéw obcigzen
odpowiadajacych oddzialywaniom powodujacym utrate statecz-
nos$ci (grupa A), oddziatywaniom odpowiadajacym osiggnieciu
naprezen granicznych w konstrukcji lub podtozu gruntowym
(grupa B), a takze wartosci wspotczynnikow opisujacych czgs¢
kombinacyjna obciazen, czgs¢ krotkotrwala i cz¢§¢ dlugotrwata
(wszystko wedtug zalecen DIN EN 1990). Zatacznik nr 6 zawie-
ra dwa nomogramy opisujgce graniczne smuklosci elementow
w zalezno$ci od przyjetego zbrojenia podtuznego.

Recenzowana praca wraz z zamieszczonymi zatacznikami
stanowi bardzo przydatng i pozyteczng pomoc dla projektantow
konstrukceji zelbetowych, zwlaszcza dla tych, ktorzy poszukuja
szybkich i konkretnych informacji praktycznych w sytuacjach
standardowych, podczas projektowania typowych konstrukcji.
Jest to dla inzynierow praktykow tym cenniejsze, gdyz komplet-
ny pakiet Eurokodéw jest bardzo obszerny, co niektorych znie-
checa skutecznie juz na wstepie do korzystania z tych norm.

Dr inz. Marek Wesolowski
Politechnika Gdanska
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Wspomnienie o dr inz. Andrzeju Patalasie (1940 — 2013)

W dniu 07.02.2013 r. na Cmen-
tarzu Mitostowskim w Poznaniu
pozegnano wybitng osobowos$¢
polskiego drogownictwa — dr. inz.
Andrzeja Patalasa. W uroczysto-
$ciach wzigto udziat bardzo liczne
grono przyjaciol, wspdtpracowni-
kow z firm, ktéorymi dr A. Patalas
kierowal w przesztosci, przedsta-
wiciele wladz miasta Poznania
i Wroctawia, przedstawiciele wtadz
kilku wojewddztw, a takze instytu-
cji i organizacji technicznych z calej Polski.

Wprawdzie miejscem dziatalnosci zawodowe;j dr. inz. A. Pa-
talasa byla Wielkopolska, ale petnienie licznych funkcji w sto-
warzyszeniach zwigzanych z drogownictwem, a przede wszyst-
kim funkcji Prezesa Agencji Budowy i Eksploatacji Autostrad
pozostawilo trwaty $lad w rozwoju drogownictwa w Polsce.

Dr inz. Andrzej Patalas urodzit si¢ 20.02.1940 r. w Kroto-
szynie. W 1965 roku ukonczyt studia na Wydziale Budownictwa
Ladowego Politechniki Poznanskiej oraz studia podyplomowe
z zakresu inzynierii ruchu drogowego na Politechnice War-
szawskiej w 1969 r. Stopien doktora nauk technicznych uzyskat
w 1998 roku na Wydziale Budownictwa Ladowego Politechniki
Poznanskiej. Oglosit drukiem kilkadziesiat publikacji w czaso-
pismach naukowych oraz materiatach konferencyjnych. Odbyt
staze zagraniczne w USA i RFN.

Prace zawodowa podjal w Wojewoddzkim Zarzadzie Drog Pu-
blicznych w Poznaniu w 1965 roku. Byl zastepca Dyrektora Na-
czelnego w Okrggu Drog Publicznych (ODP) w latach 1975-1980,
a nastgpnie Dyrektorem Naczelnym ODP od 1980 1. do 1991 r.

Dr Patalas byt takze prezesem spotek IMEX BiS oraz IN-
TERASPHALT (1992), prezesem Zarzadu Spotki Autostrada
Wielkopolska S.A. (1993), prezesem Agencji Budowy i Eksplo-
atacji Autostrad (1994) i prezesem Zarzadu Spoltki Autostrada
Wielkopolska S.A. (2002-2012).

Sylwetke i osobowos¢ dr. inz. A. Patalasa doskonale scharak-
teryzowal w wystapieniu pozegnalnym dr J. Kulczyk, Przewod-
niczacy Rady Nadzorczej Autostrady Wielkopolskiej, mowiac ,,
dlanas wszystkich pozostanie cztowiekiem wyjatkowego forma-
tu, prawym, madrym i uczciwym”. Praca zawodowa byla jego
pasja i zaznaczona bylta wybitnymi osiggnigciami. W ostatnim
okresie zycia wyzwaniem zawodowym dla dr. inz. A. Patalasa
byta budowa Autostrady A-2, ktora polaczyta Polske z Zacho-
dem, a z ktorej, jak stwierdzit dr Kulezyk, ,,jest dumny nie tylko
Poznan”. Inwestycja ta byla w ostatnim okresie jednym z naj-
wickszym przedsigwzie¢ w wymiarze finansowym i technicz-
nym w Europie. Drinz. A. Patalas byt autorem ustawy o ptatnych
autostradach. Byt takze spotecznikiem, a przede wszystkim zna-
komitym przyktadem osoby, ktéra swoje wyznaczone cele reali-
zuje konsekwentnie od podstaw. Sa to cechy pracy organicznej,
ktéra charakteryzuje wybitne postacie z Wielkopolski. Tego
rodzaju dziatalno$¢ zostata dostrzezona przez Towarzystwo im.
Hipolita Cegielskiego w Poznaniu, ktore przyznato dr. inz. A.
Patalasowi w 2012 roku niezwykle cenione w srodowisku Wiel-
kopolski odznaczenie Lidera Pracy Organicznej i Statuetke im.
Hipolita Cegielskiego. Dziatalno$¢ spoteczng dla dobra innych
realizowat takze poprzez Klub Rotary International, ktoérego
byt jednym ze wspotzalozycieli, a w okresie od 2002 do 2003 r.

byt Prezydentem tego Klubu. Dziatalno$¢ w Klubie zaznaczyt
udziatem w licznych akcjach charytatywnych. Szczegolne miej-
sce w zyciu dr. inz. A. Patalasa zajmowata dziatalno$¢ dydak-
tyczna, ktorg realizowal poprzez prowadzenie zaje¢ na Wydziale
Budownictwa Ladowego i Wydziale Architektury Politechniki
Poznanskiej, a takze na Migdzynarodowym Studium Planowa-
nia Przestrzennego na wspomnianym Wydziale. Budowa Au-
tostrady A-2 byla miejscem praktyk studenckich i w pewnym
wymiarze poligonem doswiadczalnym dla nowatorskich roz-
wigzan posadowien niektorych obiektow autostrady na podtozu
stabono$nym. W tym miejscu nalezy wymieni¢ zastosowanie
metody mikrowybuchow, a przede wszystkim zaakceptowanie
posadowienia odcinka autostrady na 30 m kolumnach kamien-
nych (projekt firmy Mobius Bau AG z Hamburga).

Niezwykte doswiadczenie, a przede wszystkim otwartos¢ na
nowe technologie czy koncepcje budowy obiektoéw drogowych
charakteryzowaly dr. inz. A. Patalasa w ciagu calej Jego karie-
ry zawodowej. Blisko$¢ probleméw geotechnicznych w drogo-
whnictwie byta dla Niego faktem oczywistym. Zrozumienie tego
faktu okazywat na kazdym kroku. Nie mozna w tym miejscu
nie wspomnie¢ o tak waznych przedsigwzigciach naukowych
w Poznaniu, ktére dr inz. A. Patalas wspierat organizacyjnie
i w ktorych uczestniczyt. Do tych najwazniejszych nalezy zali-
czy¢ wsparcie finansowe i organizacyjne pi¢ciu miedzynarodo-
wych seminariow organizowanych do 2010 roku przez Katedre
Geotechniki Uniwersytetu Przyrodniczego w Poznaniu i firme¢
HEBO Poznan Sp. z 0.0. na temat badan podtoza metodami in-
situ. W seminariach tych uczestniczyli najwybitniejsi specjalisci
w tej dziedzinie z calego $wiata. Seminaria te stanowity istotny
wktad w dorobek polskiej i $wiatowej geotechniki. Dr inz. A. Pa-
talas byt takze pionierem we wdrozeniu metody nieniszczacych
badan zageszczenia nasypow drogowych za pomocg miernika
izotopowego. Z firmg Troxler zorganizowal seminarium na ten
temat w Poznaniu w 1988 roku. Stuzyt takze wsparciem przy
organizowaniu Krajowej Konferencji Mechaniki Gruntow i Fun-
damentowania w Poznaniu w 1984 roku oraz konferencji prezen-
tujacej dorobek naukowy osrodka poznanskiego w Kiekrzu koto
Poznania w 1976 r. Dr inz. A. Patalas byl takze przyjacielem
Ariego van den Berga, Dyrektora firmy ap van den Berg z Holan-
dii, czotowego w $wiecie producenta sond statycznych. Dr inz.
A. Patalas byt inicjatorem przyznania Dyrektorowi van den Ber-
gowi Honorowej Odznaki miasta Poznania za dziatalno$¢ cha-
rytatywng w Poznaniu, a przede wszystkim za udzial w rozwoju
geotechniki w Wielkopolsce, szczeg6lnie za wspotprace z Kate-
dra Geotechniki Uniwersytetu Przyrodniczego w Poznaniu.

Osiagnig¢cia zawodowe i dziatalno$¢ spoteczna dr. inz. A. Pa-
talasa zostala wyrdzniona nastgpujacymi odznaczeniami: Krzy-
zem Oficerskim Orderu Odrodzenia Polski (1997), Krzyzem
Kawalerskim Orderu Odrodzenia Polski (1985), Ztotym i Srebr-
nym Krzyzem Zastugi (1979, 1974), Ztota i Srebrng Odznaka
Honorowg NOT (1982, 1979).

Nie sposob wymieni¢ wszystkie dzialania dr. inz. Patalasa,
ktore wniosty wiele tworczych elementéw we wspotprace ze
srodowiskiem wielkopolskich i polskich geotechnikow. W hi-
storii polskiego drogownictwa dr Patalas zajmuje szczegolne
miejsce. Natomiast w historii polskiej geotechniki przeznaczone
jest dla dr. inz. A. Patalasa miejsce dla niezawodnych przyjaciot
oraz 0sob zyczliwych naszemu $srodowisku.

Prof. zw. dr hab. inz. Zbigniew Mlynarek
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