Port Gdynia w fotografiach — lata 1995-2013
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Port Gdynia na przestrzeni ostatnich prawie 20 lat bardzo si¢
rozwinal, jeszcze wypigknial, zostat zmodernizowany, rozbudo-
wany. Wicksze inwestycje hydrotechniczne dos$¢ szczegdtowo
opisano w czasopismie Inzynieria Morska i Geotechnika w na-
stepujacych numerach: 5/1996, 3/2001, 4/2001, 6/2002, 1/2005,
1/2007, 5/2010, 3/2012, 5/2012. W niniejszym artykule przed-
stawiono budowle morskie znajdujace si¢ w granicy odladowe;j
Portu Gdynia (Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 30
stycznia 2003 roku).
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W 1996 i1 1997 roku wyremontowano (po awariach
i sztormach) Ostrogg Pilotowa Potudniowsa, ktéra wraz
z Ostroga Pilotowa Pétnocng bedaca wiasnoscia Mary-
narki Wojennej RP wyznacza wejscie do Portu w Gdyni
w linii toru wodnego (wejscie pilotowe) (IMiG nr 5/1996,
nr 3/2001).

W 2013 roku poszerzono w dnie wewngtrzne wejscie do
Portu Gdynia, zabezpieczono glowicg Ostrogi Pilotowe;j
Potudniowej oraz wykonano nadbudowg Zelbetowa wraz
z wyposazeniem (IMiG nr 3/2012).

W latach 1997-1999 wykonano remont Nabrzeza Fran-
cuskiego (IMiG nr 3/2001), ktorego stan techniczny
wykluczat dalszg eksploatacj¢, zmodernizowano pirs na
przedtuzeniu Nabrzeza Francuskiego, umocniono dno,
obudowano pole refulacyjne migedzy Nabrzezami: Ho-
lenderskim, Belgijskim i przedtuzonym Francuskim.

Wybudowano Nabrzeze Belgijskie (2001 rok) (IMiG
nr 1/2007).

Jest to nowe nabrzeze skarpowe w czgsci nadwodnej
o zelbetowej ptycie posadowionej na palach i odwodne;j
$ciance szczelnej; dno umocnione workami z piaskiem.

Przedtuzono Nabrzeze Holenderskie, zamknigto obudo-
wa pole refulacyjne, umocniono dno przy Nabrzezu Ho-
lenderskim.

Nabrzeze zmodernizowano etapowo, trzema odcinkami
dhugosci (IMiG nr 3/2001, nr 2/2005, nr 1/2007) — rozpo-
czeto w 2003, zakonczono w 2006 roku.

Nabrzeze ma nowa lini¢ cumownicza z wyjsciem ,,na
wode” o szerokosci 4,8 m, liczac od osi szyny poddzwi-
gowej odwodnej. Od strony wody wbito stalowa $cian-
ke szczelna. Dno przy $ciance szczelnej jest umocnione
workami z piaskiem; istnieje mozliwos¢ poglebienia dna
do -13,50 m p.p.m. Wykonano przebudowe — wzmocnio-
no konstrukcj¢ nadbudowy nabrzeza. Dlugos$¢ nabrzeza
po przebudowie wynosi okoto 519 m.

W marcu i sierpniu 2005 roku rozebrano Pirs Péinocny
wraz z dalbami przy Nabrzezu Dunskim.

5a)Na Pirsie Potudniowym przy Nabrzezu Dunskim (Basen

IIT) wykonano (2003 rok) ,,wann¢” zelbetowa z szyna-
mi kolejowymi do wagondéw z chemikaliami (IMiG
nr 3/2001, nr 1/2007, nr 5/2010).

Przebudowano Pirs Poludniowy w Basenie III Portu
Gdynia (2008 rok), wybudowano budynek pompowni
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przeciwpozarowej do ochrony stanowiska przetadunko-
Wwego przy pirsie.

Przebudowany pirs ma przedtuzong lini¢ cumowniczo-
odbojowa do cumowania statkow o dtugosci do 150 m
(linia cumownicza ma dtugos¢ 170 m).

Na pigciu dalbach wykonano nowe stalowe glowice, wy-
budowano nowg dalbe cumowniczo-odbojowa i cumow-
niczg z latarnig Swiatta nawigacyjnego u wejscia do pirsu.
Na dalbach zamontowano nowe urzadzenia cumowniczo-
odbojowe rodzaju MV-Trellex z tarcza odbojowa.

W latach 1998-1999 wybudowano Terminal do prze-
tadunku nawozéw ptynnych i1 sypkich na Nabrzezu
Szwedzkim i Wendy (IMiG nr 3/2001).

Wyremontowano (2006 rok) $ciang odwodng wraz z od-
bojnicami i §ciezk¢ cumownicza Nabrzeza Wendy (IMiG
nr 5/2010).

W 1997 roku (IMiG nr 4/2001) wybudowano na Nabrze-
zu Slaskim Morska Przeladowni¢ Gazu, w 1999 roku
umocniono dno na catej dtugosci Nabrzeza Slaskiego;
w 2012 roku nabrzeze przebudowano na catej dtugosci.

Przebudowano (2005 i 2009 rok) falochron Glowny
w porcie Gdynia na catej dlugosci, tj. 2014 m, wraz z mo-
dernizacja systemu nawigacyjnego (IMiG nr 5/2010).

W 2005 roku wykonano remont potudniowego odcinka
falochronu na dtugosci okoto 100 m (5 sekeji dylatacyj-
nych ). Na tym odcinku krawegdZ goérna parapetu jest na
rzednej +3,30 m n.p.m. Na pozostalym odcinku (okoto
1914 m) falochron poszerzono o 2,5 m poprzez wbicie
od strony Zatoki nowej, stalowej $cianki szczelnej. Wy-
konano takze nowy parapet podwyzszony do rzednej
+4,40 m n.p.m. (odbijacz falowania).

Rozkuto czgsciowo stopy skrzyni, wbito stalowg $cianke
szczelng w odlegtosci okoto 1,55 m od stopy skrzyni do
rzednej -11,70 m p.p.m; zakotwiono ja do $ciany skrzyni
kotwami i $ciggami stalowymi (w gornej czesci).
Wykorzystano istniejaca konstrukcje parapetu poprzez
jego obudowe przy oczepie: nowy odbijacz fal potaczony
z istniejacym uprzednio tworzg jeden monolit.

Od strony portu wykonano, przy istniejacym oczepie,
nowa zelbetowa ptyte ostonowa i nawierzchni¢ betonowa
z przepustami kablowymi i studzienkami kontrolnymi.
Zelbetowy oczep obudowano zelbetowym plaszczem
wykonanym w ostonie zelbetowych prefabrykatow sza-
lunkowych. Oczep, dzicki wzajemnym powigzaniom
konstrukcyjnym z ptaszczem i szalunkiem, stanowi row-
niez monolityczng calosc¢.

10) Wyremontowano i odbudowano konstrukcj¢ wiezy swia-

tla czerwonego (lewego) na Wejsciu Glownym do Portu
w Gdyni oraz wyremontowano konstrukcje wiezy §wia-
tla zielonego na Wejsciu Potudniowym do Portu Gdynia
(IMiG nr 6/2002). Prace hydrotechniczne obu wiez wy-
konano w 2001 roku.
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Wieza $wiatta lewego jest lustrzanym odbiciem wiezy
Swiatta prawego (zielonego) Wejscia Gtéwnego do Portu
Gdynia. Jest to monolityczny, zelbetowy graniastostup
o osmiokatnej podstawie o wymiarach zewngtrznych
4,96 x 4,96 m z umieszczong w $rodku centralnie walco-
wa podstawa trzonu wiezy.

Wieza $wiatla zielonego otrzymata nowe oszklenie (luks-
fery 24 x 24 cm), zakonserwowano drzwi wodoszczelne
i schody stalowe, wymieniono schody i laterng.
Uprzednio wyremontowano odcinek glowicowy falo-
chronu Gléwnego (dhugos¢ 36,90 m).

11) Przebudowano w 2009 roku (IMiG nr 5/2010) pomost
cumowniczy w Basenie Prezydenta, przy ktorym cumuja
jednostki ptywajace Urzedu Morskiego w Gdyni.
Odtworzono konstrukcj¢ w istniejacych gabarytach
z drewnianym opierzeniem poziomymi deskami, ptytami
zelbetowymi, wbito nowe, koztowe, stalowe pale ruro-
we, na ktorych wykonano ,,na mokro” podpory Zelbeto-
we, a na nich osadzono prefabrykowane belki zelbetowe.
Poktad pomostu stanowig prefabrykowane plyty zelbeto-
we, ulozone na prefabrykowanych belkach.

12)Przebudowano (2010 rok) Nabrzeze Pomorskie przy
Skwerze Kosciuszki w reprezentacyjnej czesci Portu
i miasta Gdyni. Wyposazono w pachoty cumownicze
ZL-50 i ZL-90 oraz w nowe odbojnice. Przy Nabrzezu
Pomorskim cumuja statki pasazerskie. Pierwotnie na-
brzeze na dhugosci okoto 170 m byto dwupoziomowe,
po przebudowie wyréwnano korone¢ nabrzeza do rzednej
+1,92 m n.p.m. (IMiG nr 5/2010).

13) Wyremontowano (2011 rok) lini¢ odbojowa Nabrzeza
Wejsciowego przy Skwerze Kosciuszki w Gdyni poprzez
odtworzenie stanu istniejacego, z wymiang pali drewnia-
nych na pale stalowe skrzynkowe.

14) Wyremontowano (2006 rok) §ciang odwodna i $ciezke cu-
mownicza Nabrzeza Rotterdamskiego (IMiG nr 5/2010).
Wymieniono pier§cienie cumownicze na pachoty cumow-
nicze ZL-50, zastgpiono odbojnice z belek drewnianych
z gumowymi watkami odbojnicami z opon starouzytecz-
nych, nanizanych na stalowa rure; wykonano reprofilacje
sciezki cumowniczej i $ciany odwodnej oczepu nabrzeza.
W ramach reprofilacji na calej dtugosci, t.j. okoto 301 m
remontowanego odcinka nabrzeza, skuto do zbrojenia

21Indyijskie
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30Wioskie

1 Wejsciowe

2 Pomorskie 12 Duisiskie 22Norweskie

3 Prezydenta 13Holenderskie 23St. Zjednoczonych
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o
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31Stoczniowcow
32Bramowe
33Greckie
34Bulgarskie
35Helskie 11
36Helskie |
370ksywskie
38Slipowe
39Goscinne
40Faloch

Rys. 1. Plan Portu Gdynia. Granica odladowa. Nabrzeza, pirsy, falochron
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Rys. 3. Odbojnice na Ostrodze Pilotowej Potudniowe;j i $wiatto nawigacyjne Rys. 6. Nabrzeze Francuskie (lipiec 2013 r.)
w dali — gtowka zielona Wejscia Gtéwnego do Portu Gdynia (maj 2011 r.)

Rys. 4. Ostroga Pilotowa Potudniowa w Porcie Gdynia Rys. 7. Nabrzeze Belgijskie (przy narozniku z Nabrzezem Holenderskim)
(przedtuzenie Nabrzeza Portowego) (lipiec 2013 r.) (lipiec 2013 1.)
zelbetowy oczep, wykonano dylatowang wylewke beto- oraz modernizacj¢ istniejgcego Terminalu Westway
nu o grubosci okoto 7 + 10 cm. Terminal Poland Sp. z 0.0. w Gdyni (2004 rok) (IMiG
15)Przy Nabrzezu Indyjskim wykonano modernizacj¢ cia- nr.l/ 2007). Qbecnie trwya.przebudowa I\.Iz’;lb'rzeZa Indyj-
gow technologicznych Bazy Przetadunkowej Materiatow skiego na odcinku diugosci 300 m (od wejscia do Basenu
Sypkich (zboze, rzepak) firmy ,,0Olvit Trade” sp. z o.0. V).
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Rys. 8. Nabrzeze Holenderskie (lipiec 2013 r.)

Rys. 11. Nabrzeze Wendy (lipiec 2013 r.)

Rys. 9. Pirs Potnocny przy Nabrzezu Dunskim (1996 r.) rozebrany w sierpniu
2005 r. (w marcu 2005 r. zakonczono rozbiorke dalb przy Pirsie Polnocnym)

Rys. 12. Nabrzeze Slaskie z rurociagami dla Morskiej Przetadowni Gazu

(lipiec 2013 1.)

Rys. 10. Pirs Potudniowy przy Nabrzezu Dunskim (strona péinocna)
(lipiec 2013 1.)

16)Przebudowano (zmodernizowano) Nabrzeze Stanow
Zjednoczonych (2006 rok) (IMiG nr 1/2007) na calej
dtugosci (800 m), od Nabrzeza Czeskiego do Nabrzeza
Norweskiego.

Rys. 13. Falochron Glowny od strony Portu (lipiec 2013 r.)

W narozniku Nabrzezy Standéw Zjednoczonych i Cze-
skiego wybudowano rampe¢ ro-ro ,,A’”.

17)Wykonano takze prace remontowe na Nabrzezu Cze-
skim miedzy pochylniami ro-ro ,,A” i ro-ro ,,A’”. (IMiG,
nr 5/2012).
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Rys. 14. Falochron Gtowny w Porcie Gdynia. Widok na Wejscie Potudniowe Rys. 17. Nabrzeze Pomorskie przy Skwerze Kosciuszki w Porcie Gdynia
(wrzesien 2009 r.) z wieza $wiatta zielonego (sierpien 2009 r.)

Rys. 15. Wieza §wiatta czerwonego na Wejsciu Gtownym do Portu Gdynia
(lipiec 2013 1.)

Rys. 16. Pomost przy Nabrzezu Prezydenta (lipiec 2013 r.) Rys. 19. Nabrzeze Indyjskie (zbiorniki firmy Westway) (lipiec 2013 r.)
Przebudowano (2010 rok) rampg ro-ro ,,A” w narozniku — instalacj¢ urzadzen odbojowych na przebudowanym
Nabrzezy Rumunskiego i Czeskiego (IMiG nr 5/2012). odcinku Nabrzeza Czeskiego,

W ramach przebudowy rampy wykonano: — fundamenty pod pomost ruchomy na Nabrzezu Cze-
— przebudowe Nabrzeza Czeskiego w rejonie istnieja- skim,
cej rampy ro-ro z ,,wyjsciem ,,na wode” z linig rampy — umocnienie dna wzdtuz objetego projektem przebu-
nabrzeza, dowy odcinka Nabrzeza Czeskiego i Rumunskiego,
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Rys. 20. Nabrzeze Stanow Zjednoczonych (1996 r.) Rys. 23. Nabrzeze Bulgarskie (nasada Kanatu Portowego w Porcie Gdynia)
(sierpien 2009 r.)

Rys. 21. Rampa ro-ro ,,A”” przy Nabrzezu Stanow Zjednoczonych
i rampa ro-ro ,,B” (w oddali) (2009 r.)

Rys. 22. Nabrzeze Rumunskie i nowa rampa ro-ro ,,A” (lipiec 2013 r.) Rys. 25. Nabrzeze Helskie T (2004 1.)
na Nabrzezu Czeskim

— instalacje nowych urzadzen cumowniczych w dru- Konstrukcje pochylni przebudowano dla proméw klasy
giej linii nabrzeza i wymiang istniejacych pierscieni STAR, umozliwiajac zastosowanie urzadzenia do obstu-
cumowniczych na pachoty na odcinku Nabrzeza Ru- gi ich gornego poktadu.
munskiego, objetego projektem. Wybudowano droge technologiczng stanowiacg najazd

na konstrukcje stalowa z rampa uchylna.
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18) Przebudowano Nabrzeze Butgarskie (IMiG nr 5/2010)

Nabrzeze przebudowano na tacznej dhugosci 366,69 m
w etapach o dlugosci odcinkow: 84,6 m (2004 rok),
169,25 m (2005/2006 rok) i 112,84 m (2007 rok).
Zmieniono charakter nabrzeza z wyposazeniowego na
portowe (bazy kontenerowej) o dopuszczalnym ob-
cigzeniu 40 kN/m? z ciagla zelbetowg Sciang odwodng
(wczesniej byto to nabrzeze dwupoziomowe), zmoderni-
zowano wyposazenie, doposazono nabrzeze w torowisko
suwnicy bramowej o rozpigtosci torowiska 20 m. Wyko-
nano nowg nawierzchni¢ betonowa o grubosci 40 cm.

19)Na Nabrzezu Helskim II w Bazie Promowej Gdynia roz-

budowano budynek Dworca Promowego (2004 rok) oraz
istniejaca galeri¢ do przejscia pasazerow laczaca budy-
nek dworca z promami (IMiG nr 1/2007).

Wybudowano droge technologiczng z rampami uchylny-
mi do obstugi gornych poktadow promow: Stena Baltica
i Stena Nordica. Rampy uchylne znajduja si¢ nad dolna
rampg stanowiska ro-ro ,,B”.

Nabrzeze Helskie II (u wejscia i nasady) doposazono
w 3 sztuki pachotéw cumowniczych ZL-70. Na $cianie na-
brzeza, przy pochylni ro-ro ,,B” zamontowano w celu za-
bezpieczenia ramp uchylnych urzadzenie odbojowe rodza-
ju Trellex Fender na stalowej konstrukeji dystansujace;.

20)Na Nabrzezu Helskim I osadzono odbojnice rodzaju MV
-Trellex ze stalowa tarcza odbojowa.

PODZIEKOWANIE: Autorka niniejszego artykulu dzi¢kuje za pomoc
w jego opracowaniu Panu mgr inz. Piotrowi Cie§lakowi z Biura Projektow
WUPROHYD Gdynia Sp. z o.0. i Pani mgr inz. Aleksandrze Stenka z Za-
rzadu Morskiego Portu Gdynia SA.
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