Przeszlosc¢ i przyszios¢ serca stoczni — suchego doku — SDII
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Lata siedemdziesiate XX wieku dla Wybrzeza to szybka roz-
budowa zaplecza technicznego i ogniw produkcyjnych przemy-
shu stoczniowego. W 1971 roku stocznia im. Komuny Paryskiej
w Gdyni zlecila wykonanie wiercen rozpoznawczych i opra-
cowanie dokumentacji geologiczno-inzynierskiej pod budowe
drugiego suchego doku.

Wedhug zatozen wstepnych suchy dok mial by¢ zelbetowsg
konstrukcja typu ciezkiego o grubosci ptyty dennej od 4 do 8 m,
dlugosci 320 m szerokosci 60 m i glebokosci 8 m. Poziom posa-
dowienia na rzednej — 16 m p.p.m. oraz wyposazeniem — suwni-
cg bramowa 6000 kN oraz zurawiami o udzwigu 800 kN.

W 1973 roku Biuro Projektowe Budownictwa Morskiego
PROJMORS opracowato zalozenia techniczno-ekonomiczne
cz¢séei hydrotechnicznej suchego doku i pompowni oraz wy-
tyczne realizacji budowy [1]. Projekty techniczno-technolo-
giczne dla poszczegbélnych branz wykonato Biuro Projektowe
PROMOR. Budowg niecki suchego doku oraz wykonanie do-
kumentacji techniczno-roboczej zlecono firmie SKANSKA Ce-
mentgjuutetiet. W celu usprawnienia budowy powstal wezet be-
toniarski przy Nabrzezu Bultgarskim. Koordynatorem budowy
doku oraz pdzniejszego remontu byt prof. dr hab. inz. Bolestaw
Mazurkiewicz z Politechniki Gdanskie;j.

Zaprojektowana niecka doku z uwzglednieniem istniejacych
warunkoéw hydrologicznych jest dokiem budowanym, drenazo-
wym o niezaleznej konstrukcji dna i §cian. Dno doku (ptyte den-
ng) stanowi plyta zelbetonowa zbrojona w kierunku poprzecznym
i podluznym o zmiennej grubosci i wynosi 2,30 m przy nasadzie
i progu doku, a w czesci srodkowej 1,5 m (rys. 1i2). Sciany doku
wykonano z profili Arbed-Belval BZ 450 i BZ 550. Zamknig-
cie niecki doku stanowi brama ptywajaca konstrukcji stalowej
wyposazona w system pomp balastowych i zasuw zalewowych
(rys. 3 14). Dok wyposazono w dzwignice montazowe, mi¢dzy
innymi w suwnic¢ bramowa o udzwigu Q = 9000 kN [2].

W 1988 roku w skutek niewlasciwego zalewania zbiornikow
balastowych oraz ztych warunkéw pogodowych (wiatr i wysoka

fala) brama stracita statecznosc¢ i zatoneta. Po wydobyciu na po-
wierzchni¢ wykonano naprawe i przekazano do eksploatacji.

Jedenascie lat pdzniej miata miejsce kolejna katastrofa. Dnia
4 grudnia 1999 roku o godzinie 4:15 wiatr osiggat w porywach
predkos¢ 55 m/sek. W skutek tak silnych podmuchow nastgpit
upadek suwnicy. Spadajaca z wysokosci 80 m belka mostu suw-
nicy zniszczyta trzy zurawie, w tym jeden firmy KONE, poktad
gorny 1 poszycie wewngtrzne bramy ptywajacej oraz czgsciowo
pirsy doku tacznie z torami jezdnymi zurawi montazowych. Stra-
ty majatku stoczni oszacowano na 100 mln zt. Co ciekawe, w tym
samym czasie w Danii zawalita si¢ suwnica w stoczni Odense.

Upadek suwnicy w Gdyni spowodowat na szczeScie naj-
mniejsze mozliwe zniszczenia. W przypadku upadku bramow-
nicy, nieco blizej bramy plywajacej suchego doku, zniszczeniu
ulegtaby jej konstrukcja, co spowodowaloby gwattowny naptyw
wody do komory doku i w konsekwencji zniszczenie (wyrzuce-
nie z kilblokéw) budowanego statku. Nie obyloby si¢ bez ofiar
$miertelnych.

Usuwanie ponad 4000 ton zlomu stalowego i gruzu oraz
naprawy i remonty bramy doku, konstrukcji zelbetowych pirsu
poludniowego i poéinocnego doku, toréw jezdnych zurawi oraz
placow montazowych realizowano na trzy zmiany. Dzigki temu
dotrzymano terminu wodowania statku w zaktadanym wcze-
$niej terminie kontraktowym. Krétko po tej katastrofie podjgto
budowe nowej suwnicy bramowej o zwigkszonym udzwigu, tj.
10000 kN z wyciagarkami 2 x 3000 kN oraz 1 x 5000 kN oraz
rozpigtosci L = 153 m.

Zakup osrodka kadtubowego oraz suchego doku przez CRIST
S.A. pozwolil na jego nowe wykorzystanie. Obrano kierunek
budowy statkow specjalistycznych o matej lub $redniej wiel-
kosci z rownoczesnym remontem statkow oraz budowa innych
konstrukcji hydro-technicznych, w szczegoélnosci na potrzeby
morskiej energetyki wiatrowej. Dok podzielono na trzy cz¢scei,
roznej dtugosci, budujac dwie poprzecznie stalowe przylgi dla
przestawnej przegrody konstrukcji stalowej o cigzarze 3100 kN.
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Rys. 1. Widok z bramownicy
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Rys. 2. Tankowiec w doku
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Tabl. 1. Dane techniczne doku [3]

Membrana uszczelniajaca wokot doku wykonana z profilow stalowych BZ 250 w odlegtosci 24 m od bocznych $cian doku.
Podstawowe | Sciany doku z nadbudéwkami wykonane ze $cianek szczelnych BZ 450, wbite do rzednej -16,5 m i -12,8 m, zakoficzone oczepem Zelbetowym.
elementy
konstrukcji | Ptyta denna zelbetowa z systemem drenazowym o wydajnosci 2000 m’/h. Ptyta denna spoczywa na warstwie drenazowej sktadajacej si¢ z ziaren
doku i thucznia o gruboscei 20 cm. Wydajnosé catego systemu drenazowego wynosi 2000 m*/h.
Stacje pomp z pompami gtéwnymi, pozarowymi i balastowymi konstrukcji zelbetowej, posadowione na palach.
Dtugos¢ komory (niecki) — 380 m
Wymiary Szerokos¢ komory (niecki) — 70 m
doku Glebokos¢ komory w osi — 8 m
Catkowita gleboko$¢ komory — 10 m
Urzadzenia dzwignicowe, suwnica bramowa Q =10 000 kN, zurawie montazowe Q = 1500 kN oraz Q =200 kN
Kabestany sztuk 4 w progowej oraz tylnej czgsci doku o uciagu 250 kN
Podstawowe
wyposazenie | Pachoty cumownicze
doku
Urzadzenia odbojowe
Wyposazenie energetyczne — podstacje energii elektrycznej, rurociagi gazow technicznych, instalacje wody balastowej, pary technologicznej itp.

Do przytwierdzenia przylg do dna i oczepu zelbetowego wyko-
rzystano okoto 900 sztuk kotew o srednicy M48 i dlugosci od
340 do 870 mm. Projekt konstrukeji przegrody i przylgi wy-
konato biuro projektowe IDEK z Gdanska, natomiast budowe
i montaz — CRIST S.A.

Podzielenie niecki doku na trzy czesci umozliwito budowe
statku Innovation od potozenia stepki do wodowania z rowno-
czesng budowa i wodowaniem statkow w drugiej czesci. Ponad-

to w czasie budowy tych jednostek, po ustawieniu przegrody
przestawnej oddzielajacej, trzecia czgs¢ doku wykorzystano
do roztadunku konstrukceji, migdzy innymi konstrukcji zurawia
o udzwigu Q = 15000 kN montowanego na jednostce Innovation
(rys. 5).

W celu dalszego obnizenia kosztow eksploatacji doku pla-
nuje si¢ zlecenie projektu nowej bramy ptywajacej zamykajacej
dok. Nowa brama bedzie konstrukcja lekka (o mniejszych gaba-

Rys. 5. Statek Innovation. Widok ze §migtowca
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rytach) w przeciwienstwie do istniejacej, wigkszej wydajnosci
zasuw zalewowych oraz wlasnym napedem docisku bramy do
przylgi dokowej. Rozwazana jest takze optacalno$¢ czesciowe-
go zadaszenia powierzchni doku. Przysztos¢ pokaze, czy doj-
dzie do nastgpnej powaznej inwestycji zwiekszajacej efektyw-
no$¢ wykorzystania suchego doku.
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2.

3.
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