Przystan Rybacka w Kuznicy — najnowszy ,,port” Rzeczypospolitej

Mgr inz. Anna Stelmaszyk-Swierczynska, mgr inz. Andrzej Matkiewicz
Urzad Morski w Gdyni

Kuznica to niewielka miejscowo$¢ w gminie Jastarnia, poto-
zona w jednym z wezszych miejsc Potwyspu Helskiego; 10 km od
jego nasady. Miejscowos¢ malutka, ale z charakterem, w szcze-
g6lnosci bardzo rybackim, ale takze petna uroku z powodu mato-
$ci miejsca spowodowanej niewielkg szeroko$cia potwyspu.

Pomimo niewielkich rozmiarow miejscowosci miesz-
ka w niej 1 pracuje wyjatkowo wielu rybakow. W chwili, gdy
Urzad Morski w Gdyni rozpoczynat przygotowania do projektu,
w Kuznicy byly zarejestrowane 32 todzie rybackie o dtugosci
od 4 do 11 m (obecnie jest ich 29), a nabrzeze miato tylko 90 m

dhugosci (z czego, ze wzgledu na réwnolegly wyciag, uzytkowe
bylo tylko okoto 40 + 50 m), dlatego tez todzie musialy staé
w kilku rzedach, cumujac burta w burte, co bardzo utrudnialo
prace rybakow.

Zaré6wno sami rybacy, jak rowniez samorzadowcy sygnali-
zowali na spotkaniach z Urzedem Morskim w Gdyni potrzebg
zwigkszenia liczby miejsc cumowniczych dla todzi rybackich.
Mozliwos¢ realizacji tych planéw urealnita si¢ po wstgpieniu
Polski do Unii Europejskiej w momencie, gdy powstal Program
Operacyjny Rybotdéwstwo i Przetworstwo Ryb.
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Rys. 1. Widok na przystan i Kuznice przed rozpoczgciem przebudowy (2009)
(fot. z archiwum Urzedu Morskiego w Gdyni)

Rys. 2. Przystan w Kuznicy, styczen 2007
(fot. z archiwum Urzedu Morskiego w Gdyni)

PRACE PRZYGOTOWAWCZE | PROJEKTOWE

Przygotowania do realizacji projektu rozpoczely si¢ w 2005
roku.

Najpierw zlecono koncepcj¢ Modernizacji Morskiej Przy-
stani Rybackiej w Kuznicy, ktorag wykonatlo Biuro Projektow
WUPROHYD.

Roéwnolegle zlecono ,,Analize falowania i ruchu rumowiska
w rejonie planowanej modernizacji morskiej przystani rybac-
kiej w Kuznicy”, ktorag wykonato IBW PAN (Skaja, Ostrowski,
Szmytkiewicz 2005) w 3 wariantach.

Brzeg Potwyspu w miejscu istniejacej i rozbudowywanej
przystani oraz na odcinkach przylegajacych jest zabudowany
zarowno infrastruktura przystaniowa (nabrzeze i wyciag), jak
réwniez opaska brzegowa. Na przylegajacym akwenie znaj-
duja si¢ rozlegle plycizny, ciagnace si¢ do kilkuset metréw od
brzegu. Dodatkowo twor geologiczny zwany Rybitwia Mieli-
zna laczy tzw. Szperk (cypel w okolicach Rewy) z Polwyspem
Helskim w okolicach Kuznicy. Oddziela on tzw. Zatoke¢ Pucka

Wewnetrzng (zwang tez Zalewem Puckim) od Zatoki Puckiej
Zewnetrznej. Istniejacy tor podejsciowy przecina Rybitwig Mie-
lizng 1 wymaga poglebiania co kilka lat.

Istniejacy uktad batymetryczny (w szczegodlno$ci szeroka phyt-
ka strefa przybrzezna)stwarza korzystne warunku do rozpraszania
energii ruchu falowego w strefie oddalonej od brzegu. Z wykona-
nej analizy wynika, ze w bezposrednie sasiedztwo linii brzegowej
dociera¢ bedzie niezbyt intensywne falowanie o maksymalnych
wysokosciach fal H= 0,8 h (gdzie h to glebokos¢ akwenu).

Po analizie dostepnych danych pomiarowych dotyczacych
stanow wody w Kuznicy (dane dostepne tylko z lat 1975-1978)
oraz danych z innych miejsc Zatoki Puckiej i Gdanskiej przyjeto
jako maksymalny projektowy stan wody 651 cm; jako $redni
projektowy stan wody przyjeto 505 cm; jako minimalny projek-
towy stan wody przyjeto 415 cm.

Ekstremalne warunki falowe wystepujace na przedpolu
przystani w Kuznicy podczas sztormu projektowego o okresie
powtarzalnos$ci 100 lat otrzymane przy wietrze wiejacym z kie-
runku W (zachodniego) sa nastepujace:

— wysokos¢ fali znacznej H = 0,47 m

— okres fali Tp =2725s.

Te parametry wykorzystano do wyznaczenia parametrow
fali projektowej, ktora wyznaczono jako nastepujace:
=H =H_, =087m

— wysokos¢ H 0:5%

— okres fali Ti 12,25 S

— dhugos¢c L=79 m.

Duzym problemem na tym akwenie sa obcigzenia lodem.
Moga one by¢ poziome (od naporu pdl lodowych pchanych
wiatrem) lub pionowe (grawitacyjne oddziatywanie pokrywy
lodowej). Przy brzegach Potwyspu Helskiego rowniez w rejonie
Kuznicy wystepuja znaczace spigtrzenia w postaci watéw lodo-
wych o wysokosci kilku metréw w czgsci nadwodnej 1 dlugosci
dochodzacej do 6, a nawet 8 km.

Przystepujac do modelowania falowania, zatozono falochro-
ny o $cianach nachylonych o konstrukcji narzutowej lub miesza-
nej, co zmniejszy niekorzystne procesy lito-dynamiczne w bez-
posrednim sgsiedztwie rozbudowywanej przystani i spowoduje
ograniczenie wysokosci fali odbitej.

Rys. 3. Wat lodowy na brzegu zatokowym w Kuznicy
(fot. A. Stelmaszyk-Swierczynska)
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Rys. 4. Falowanie w uktadzie falochronéw wariantu I przy kierunku wiatru W (zachodnim)
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Rys. 5. Falowanie w uktadzie falochronéw wariantu I przy kierunku wiatru SW (potudniowo-zachodnim)
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Rys. 6. Falowanie w uktadzie falochronéw wariantu II przy kierunku wiatru S (potudniowym)

W pierwszym (I) wariancie zaproponowano falochron
wschodni potwyspowy i potudniowy wyspowy z pozostawie-
niem wejscia do przystani tuz za istniejacym nabrzezem.

Po wykonaniu analiz falowania z r6znych kierunkéw okazato
si¢, ze falowanie przenika do wngtrz przystani gtownie przej$ciem
pomigdzy istniejacym nabrzezem a falochronem potudniowym.

W drugim (II) wariancie zaproponowano wyltacznie falo-
chron poludniowy z duzo we¢zszym przesmykiem pomigdzy
przedtuzonym istniejgcym nabrzezem a falochronem potudnio-
wym. Falowanie wchodzi do chronionego akwenu wilasciwie
tylko przy wiatrach potudniowych.

W wariancie trzecim III przewidziano falochron wyspowy
wraz z umocnieniem brzegu i falochronem wschodnim.

Okazalo sig, ze takze w tym wariancie falowanie przenika do
przystani gtdéwnie przejsciem pomigdzy istniejagcym nabrzezem
a falochronem wyspowym.

We wszystkich wariantach rozbudowy falowanie przenika
do wnetrza przystani przejSciem pomigdzy istniejacym nabrze-
zem a projektowanym falochronem wyspowym/potudniowym.
W drugim (II) wariancie, gdzie przej$cie to bylo najwezsze,
przenikanie falowania takze bylo najmniejsze. Jednak brako-
wato wtedy ostony od wiatrow potudniowych lub potudniowo-
wschodnich.

Biorac pod uwage wyniki analizy falowania, wypracowano,
na dwoch spotkaniach z uzytkownikami przystani, czyli ryba-
kami, kapitanem portu Hel, bosmanami portu Jastarnia oraz
mieszkancami Kuznicy, wariant posredni polegajacy na budo-
wie dwoch falochronow: poludniowego z dwoma pirsami cu-
mowniczymi oraz wschodniego ostonowego, do ktérego opra-
cowano dodatkowe badania falowe, ktory ostatecznie zamienit
si¢ w projekt docelowy. Uzgodniono takze wykonanie punktow

poboru energii, wody, o$wietlenia przystani, pochylni matych
obiektow rybackich oraz bosmanatu. Pomigdzy istniejagcym na-
brzezem a falochronem potudniowym nie przewidziano zadnej
przerwy.

Przy tak zaproponowanym optymalnym wariancie zrobiono
dodatkowe badania falowe, ktére wykazaty skuteczng ostong ta-
kiego uktadu falochronow.

Przystepujac do projektowania, okreslono nastgpujace para-
metry budowli hydrotechnicznych:

— falochron potudniowy — 164 m,

— falochron wschodni — 110 m,

— istniejace nabrzeze,

— umocniony brzeg skarpowy.

Zatozono falochrony o konstrukcji grawitacyjnej mieszanej,
to znaczy od wewnatrz $cianka szczelna, a od zewnatrz narzut
kamienny.

Do falochronu potudniowego przylegaja dwa pirsy cumow-
nicze.

Dwa falochrony, potudniowy i wschodni, b¢da wprowadzo-
ne w glab Zatoki Puckiej, obramowujac tor wodny w odlegtosci
okoto 220 m od kranca ladowego przystani.

W ramach projektu, ktory wykonata firma BINPRO, wyto-
niona w wyniku rozstrzygnigciu przetargu, zaprojektowano na-
stepujace obiekty hydrotechniczne:

— falochrony

e poludniowy eksploatacyjny — konstrukcja grodzowa
z plyta gérna zelbetowa o dtugosci okoto 174 m,
e wschodni dlugosci okoto 110 m,
— umocnienie brzegu skarpowego poszerzajacego istnieja-
cy brzeg o okoto 15 m i dlugosci okoto154 m.
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Rys. 7. Falowanie w uktadzie falochronéw wariantu III przy kierunku wiatru NW (péinocno-zachodnim)
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Rys. 8. Falowanie w uktadzie falochronow wariantu I1I przy kierunku wiatru SW (potudniowo-zachodnim)

Prace budowlano-modernizacyjne przystani rybackiej W ramach projektu przewiduje si¢ rowniez:
w Kuinicy deE} pI‘OWEleOIlC na akwenie o powierzchni okoto - Wykonanie przy bosmanacie pochylni, ktéra przyst()suje
3,5 ha. obiekt pod wzgledem technicznym do o0séb niepetno-

Prace czerpalne beda prowadzone na dnie przystani i dostar- sprawnych,
czg materiat do zaladowienia zaplecza nabrzeza eksploatacyjne- — wykonanie zurawika ulatwiajacego obstuge jednostek
go o powierzchni 0,5 ha. Glgboko$¢ basenu przystani projektuje przez rybakow, przede wszystkim w zakresie napraw-
si¢ na 2,5 m a toru podejsciowego na glebokos¢ 3,5 m. czym i przetadunkowym,
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Rys. 10. Optymalny uktad falochronéw przy kierunku wiatru W (zachodnim)
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— wykonanie monitoringu, ktéry zapewni ochron¢ mienia bezpieczne korzystanie z nowo wybudowanej przystani

oraz poprawi bezpieczenstwo w przystani, przez jednostki rybackie,
— podczyszczenie toru, konieczne do przywrdcenia para- — poglebienie i poszerzenie toru wodnego, co bedzie
metréw eksploatacyjnych na torze wodnym, co zapewni stuzy¢ poprawie parametrow eksploatacyjnych toru,

w szczegolnosci poprawie bezpieczenstwa oraz dhuzsze-
mu utrzymaniu i zachowaniu na podejsciu do przystani
po wykonanych robotach.

Rys. 13. Falochron Wschodni Rys. 16. Falochron wschodni — prace zbrojarskie i betonowe na parapecie
(fot. z archiwum Urzedu Morskiego w Gdyni) (fot. z archiwum Urzedu Morskiego w Gdyni)
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Rys. 14. Falochron Wschodni na koficowym etapie wbijania $cianek szczelnych Rys. 17. Rozpoczgcie prac przy falochronie potudniowym
(fot. z archiwum Urzgdu Morskiego w Gdyni) (fot. z archiwum Urzedu Morskiego w Gdyni)

Rys. 15. Prace zbrojarskie na glowicy falochronu wschodniego Rys. 18. Falochron Potudniowy — czerwiec 2012
(fot. z archiwum Urzedu Morskiego w Gdyni) (fot. z archiwum Urzedu Morskiego w Gdyni)
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PODPISANIE POROZUMIENIA

W dniu 12 lipca 2010 roku w siedzibie Agencji Restruktury-
zacji 1 Modernizacji Rolnictwa w Gdyni zawarto Porozumienie
nr 00009-61722-OR1100005/09 w sprawie przyznania srodkow
UE z Programu Operacyjnego Ryby 2007-2013 Zréwnowazony
Rozwoj Sektora Rybotowstwa i Nadbrzeznych Obszaréw Ry-
backich na realizacj¢ operacji pt.: Rozbudowa Morskiej Przy-
stani Rybackiej w Kuznicy.

Ze strony Urzedu Morskiego w Gdyni porozumienie pod-
pisata Anna Stelmaszyk-Swierczynska, Zastepca Dyrektora do
spraw Technicznych oraz Janina Wereda, Zastgpca Glowne-
go Ksiggowego, natomiast ze strony Agencji Restrukturyzacji
i Modernizacji Rolnictwa (ARiIMR), na podstawie upowaznie-

Rys. 19. Umocnienie brzegu nia Prezesa Agencji, porozumienie podpisal Waldemar Mik,
(fot. z archiwum Urzgdu Morskiego w Gdyni) Kierownik Biura Wsparcia Inwestycyjnego.
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Rys. 20. Schemat pirsu cumowniczego; przekrdj poprzeczny
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Rys. 21. Przystan Kuznica w trakcie rozbudowy (fot. z archiwum Urzedu Morskiego w Gdyni)
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Rys. 22. Otwarcie przystani (fot. z archiwum Urzgdu Morskiego w Gdyni)
Od lewej tng: Dyrektor Urzgdu Morskiego w Gdyni — Andrzej Krolikowski, Sekretarz Stanu w Ministerstwie Rolnictwa — Kazimierz Plocke,
Rybak z Kuznicy — Stanistaw Konkel, Marszatek Wojewodztwa Pomorskiego — Mieczystaw Struk,
Prezes Hydrobudowy S.A. Gdansk (Wykonawcy Robot) — Wojciech Czajko, Burmistrz Jastarni — Tyberiusz Narkowicz

Rys. 23. Przystan w Kuznicy po zakonczeniu rozbudowy (fot. z archiwum Urzgdu Morskiego w Gdyni)
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W wyniku przeprowadzonych przetargow w grudniu 2010
roku podpisano umowe z Wykonawca — firmag Hydrobudowa
Gdansk S.A. oraz Inzynierem Kontraktu — firma PROJMORS
Biuro Projektow Budownictwa Morskiego Sp. z 0.0.

Kierownikiem budowy byt od poczatku do konca inzynier
Marcin Wréblewski, a Inzynierem Rezydentem — réwniez bar-
dzo do$wiadczony inzynier Henryk Broda.

W efekcie dwuletnich prac hydrotechniczno-budowlanych
Kuznica zyskata nowa lini¢ cumowniczg o tacznej dlugosci
420 metrow. Sktadaja si¢ na to nastgpujace obiekty:

— falochron wschodni o dlugosci 110,0 m,

— falochron potudniowy o dlugosci 186,21 m,

— dwa pirsy o dlugosci 32,6 m kazdy, a ich tgczna dlugosé

wynosi 65,2 m,

— wyremontowane zachodnie nabrzeze postojowo-wyla-
dunkowe o dhugosci 92,75 m wraz z modernizacjg ozna-
kowania nawigacyjnego, sieci energetycznej, wodocig-
gowej i o$wietlenia,

— umocnienie brzegu o dtugosci 149 m,

— nowa pochylnia do wodowania matych jednostek przy
nabrzezu pétnocnym,

— budynek Bosmanatu wraz z zapleczem sanitarnym dla
rybakow oraz zjazdem dla niepetnosprawnych,

— monitoring przystani,

— nawierzchnie drogowe, chodniki i miejsca postojowe
o tacznej powierzchni: 6 191,08 m?

W trakcie calego okresu trwania budowy S$rednie zatrud-
nienie wynosito 30 pracownikéw, ktorzy musieli przeksztatci¢
ogromne masy betonu i stali w nowa przystan rybacka. Oto ko-
lejne statystyki:

— pograzono $cianke szczelng na tacznej dlugosci 809 mb,

— whbito 108 pali zelbetowych i 48 pali rurowych,

— zuzyto 3 520 m? betonu

— ponad 190 ton stali zbrojeniowej,

— wydobyto i odtozono na miejscu prawie 14 000 m? urob-

ku

— wywieziono szalandg dalszy urobek o pojemnosci pra-

wie 7 000 m®.

PRZYSTAN MORSKA

Dnia 30 pazdziernika 2012 oku, po dwoch latach rozbudo-
wy, odbyto si¢ oficjalne otwarcie przystani rybackie;j.

Calkowita warto$¢ projektu: 26 277 236 zt. Wspdtfinanso-
wanie z UE w ramach Europejskiego Funduszu Rybackiego:
19 500 405 zt.
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