Kompleksowe zagospodarowanie dolnej Wisty
— duza szansa dla regionu i Polski
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WISLA W GOSPODARCE POLSKI

Wisla jest najwicksza rzeka Polski, a druga po Newie, pod
wzgledem przeptywu przy ujsciu, rzeka zlewiska Morza Battyc-
kiego. Dhugo$¢ Wisty wynosi 1047 km od zrodet na potudniu
kraju na stokach Gory Baraniej w Beskidzie Slaskim, az po uj-
$cie do Morza Baltyckiego, w Zatoce Gdanskiej. Caty bieg Wi-
sty znajduje si¢ na terenie Polski jak rowniez 87% jej dorzecza.

Od zarania dziejow Polski Wista stanowita niezwykle istot-
ng o$ gospodarczg kraju, petnita rowniez wazna role kulturows,
a czesto funkcje obronng. W XVIi poczatkach X VII wicku Wista
byta najbardziej uzeglowniong rzeka Europy. Rocznie przepty-
wato nig, mimo bardzo prymitywnych srodkéw transportowych,
ponad ¢wier¢ miliona ton surowcow i gotowych towar6w mie-
dzy Polska a portem Gdanskim, ktory stanowit nasze okno na
swiat. W XVIII wieku w czasie rozbiorow Polski Wisla stracita
swoje dotychczasowe znaczenie i coraz bardziej podupadata. Jej
dorzecze stalo si¢ obszarem peryferyjnym dla zaborcow. Jedno-
cze$nie inne rzeki europejskie, takie jak Ren, Rodan, Sekwana
czy Dunaj rozwijaty si¢ niezwykle dynamicznie pod wzgledem
zeglugowym, dostarczajac rowniez gospodarce niezbgdnej ener-
gii 1 stanowigc powazne zrodto zaopatrzenia w wode.
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Po odzyskaniu przez Polsk¢ niepodlegtosci, w okresie mig-
dzywojennym, powstaty pierwsze plany zagospodarowania
Wisly i wykorzystania jej do celéw gospodarczych, tj. energe-
tycznych, zeglugowych, zaopatrzenia w wodg, jak réwniez re-
kreacyjnych. Jednym z tworcéw tych planéw byl prof. Gabriel
Narutowicz. Niestety, ten 20-letni okres byt zbyt krétki do wdro-
zenia tych ambitnych planéw przez zniszczony zaborami i woj-
ng kraj. Wybudowano jednak w dorzeczu Wisly zapory i elek-
trownie wodne Zur i Grodek na Wdzie, zapore Porgbka na Sole
a po tragicznej powodzi w 1934 r. w zlewni Dunajca rozpoczeto
w 1935 r. budowe zapory Roznéw na Dunajcu.

Po drugiej wojnie §wiatowej, w nowym uktadzie geograficz-
nym kraju, centralne potozenie Wisly stanowito bardzo istotng
mozliwo$¢ gospodarczego wykorzystania rzeki. W latach pigé-
dziesigtych XX wieku na Politechnice Gdanskiej utworzono
Wydzial Budownictwa Wodnego. Powstat Instytut Budownic-
twa Wodnego PAN (IBW PAN) z nowoczesnym laboratorium
hydraulicznym. Wydziat Budownictwa Wodnego byt nastawio-
ny na szkolenie kadr potrzebnych do realizacji przysztych pro-
jektow na Wisle, a IBW PAN na prace badawcze zwigzane z tymi
projektami. Powstato wiele planow budowy nowych obiektow
hydrotechnicznych i hydroenergetycznych. Juz w pierwszym
planie gospodarki wodnej opracowanym w latach szesc¢dzie-
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Rys. 1. Wista i jej dorzecze
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sigtych przez Komitet Gospodarki Wodnej Polskiej Akademii
Nauk podkreslono bardzo duze znaczenie dolnej Wisty do celow
zeglugowych i energetycznych. Ponadto wzdtuz calej Wisty wy-
stepowaty powazne zagrozenia powodziowe, ktore na odcinku
dolnej Wisty byly wywolywane gtownie zatorami lodowymi.

W latach 1968-71 byl opracowany przez polskich specjali-
stow przy wspotudziale Programu Rozwoju ONZ Projekt kom-
pleksowego rozwoju systemu wodnego rzeki Wisty. Zaktadano
W nim rozwigzanie szeregu waznych problemoéw gospodarki
wodnej w dorzeczu, w tym takze energetyczne wykorzystanie
catej Wisty.

Opracowany pod koniec lat siedemdziesigtych Komplek-
sowy Program zagospodarowania i wykorzystania Wisly oraz
zasobow wodnych kraju, nazwany w skrocie Programem Wi-
sta, o silnych akcentach propagandowych, nawiazywat przede
wszystkim do planowanego wszechstronnego rozwoju gospo-
darczego kraju, wymagajacego duzych ilosci energii elektrycz-
nej oraz wody. Warto jednak dzi$ podkresli¢, ze Program Wi-
sta zawieral wszechstronne podejscie do zagadnien gospodarki
wodnej, uwzgledniajac nie tylko problemy techniczne i gospo-
darcze, ale rowniez przyrodnicze, kulturowe i rekreacyjne. Nie
byt on jednak zrealizowany ze wzgledu na brak merytoryczne-
go uzasadnienia wielu inwestycji, brak pokrycia finansowego
oraz brak mozliwosci wykonawczych polskich przedsigbiorstw.
W ciggu wielu minionych lat istnialo bardzo duze zainteresowa-
nie gospodarczym wykorzystaniem Wisty, jak rowniez ochrong
przeciwpowodziowg terenéw przyleglych do rzeki.

Pod wzgledem hydrograficznym Wiste i jej dorzecze dzieli
si¢ na trzy odrgbne czgsci: Wiste gorng, Wiste srodkowa i Wi-
ste dolng. Wszystkie te czeSci majg odrgbny charakter i rdznig
si¢ wartoscig przeptywu. Podzial ten pokazano na rys. 1. Gérna
Wista to odcinek od zrodet do ujscia Sanu. Przyjmuje on caty
szereg gorskich doptywoéw. Czasami wyodrebnia si¢ tu Matg
Wiste, tj. odcinek od Zrodet do ujscia Przemszy. Niekiedy Wiste,
poczynajac od ujscia Przemszy do uj$cia do Zatoki Gdanskiej,
traktuje si¢ jako Wiste zeglowng o tacznej dtugosci 941 km. Wi-
sta §rodkowa to odcinek od uj$cia Sanu do ujécia Narwi, a Wisla
dolna to odcinek od uj$cia Narwi do ujscia Wisly do morza.

Wista dostarcza do Morza Battyckiego ze swego dorzecza
okoto 7% wody stodkiej.

DOLNA WISLA

We wszystkich planach zagospodarowania i wykorzystania
Wisty od najdawniejszych czaséw szczegdlne znaczenie mia-
ta zawsze dolna Wista. Obejmuje ona odcinek liczacy 391 km,
od ujscia Narwi (km 550) do uj$cia Wisly do morza (km 941).
Caty obszar dorzecza dolnej Wisty znajduje si¢ na terenie Pol-
ski. Do dolnej Wisly mozna réwniez zaliczy¢ aglomeracje war-
szawskg ze zbiornikiem Zegrzynskim i Kanalem Zerafiskim.
Powierzchnia dorzecza dolnej Wisty wynosi 34,3 tys. km?.
Narew tacznie z doptywem Bugu i Wkry jest najwigkszym do-
ptywem Wisty zmieniajacym w sposéb zasadniczy natgzenie
przeplywu w gtownym korycie rzeki. Przekr6j wodowskazo-
wy Tezew, wprawdzie oddalony od ujscia do morza o prawie
30 km jest przekrojem zamykajacym dorzecze Wisty, bowiem
ponizej niego nie ma zadnych doptywow (rys. 2). W przekroju
Tezew $redni wieloletni przeptyw wynosi 1 055 m?/s, maksy-
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Rys. 2. Dolna Wista

malny zarejestrowany przeplyw w okresie powojennym wyniost
6 490 m*/s, a minimalny 264 m®/s. Przeptyw o prawdopodobien-
stwie przewyzszenia 1% wynosi 8 990 m’/s, a przepltyw naj-
dhuzej trwajacy 614 m?/s. Sredni roczny odptyw Wisty do Bal-
tyku wynosi 34,0 km?, odptyw maksymalny to 50,8 km? (rok
mokry 1975), natomiast odptyw minimalny (rok suchy 1952)
wynosi 20,5 km?®. Wahania stanow wody w Wisle w przekroju
Tczew (minimum maksimum) osiagajg warto$¢ okoto 5 m.

Morze Baltyckie jest morzem bezptywowym, jednak wyste-
puja u jego wybrzezy znaczne wahania poziomu wody wywotla-
ne spigtrzeniami wiatrowymi. Spigtrzenia te dochodza do okoto
1,50 m powyzej stanu sredniego, co wywotuje podpigtrzenie na
Wisle siggajace az do przekroju Tczew.

Wigkszo$¢ powodzi na odcinku dolnej Wisty byta wywotana
zatorami lodowymi i §ryzowymi. Spektakularnym przyktadem
byta pow6dz w gornej czgséci Zbiornika Wioctawek w 1982 roku
[4].

Wzdhiz dolnej Wisty znajduje si¢ szereg waznych osrodkow
miejskich i przemystowych. Sa to: Plock, Wtoctawek, Torun,
Bydgoszcz, Grudziadz, Tczew, Elblag i Gdansk. Dolna Wista
ma potencjalnie bardzo duze znaczenie dla zeglugi srodladowe;.
Tedy przebiegaja dwie projektowane migdzynarodowe drogi
wodne E40 i E70. Na odcinku dolnej Wisty skupia si¢ prawie
1/2 ekonomicznego potencjatu hydroenergetycznego Polski.
Dlatego zaraz po drugiej wojnie $wiatowej powstat program pod
nazwa Kaskada Dolnej Wisty [3]. Byl to program budowy na od-
cinku dolnej Wisly 8 stopni pigtrzacych ze zbiornikami przepty-
wowymi. Kaskada miata charakter zwarty o podstawowym celu
zeglugowo-energetycznym. W ramach tego projektu oddano do
eksploatacji w 1970 roku pierwszy stopien Wloctawek. Byty
zaawansowane plany budowy nastgpnego stopnia Ciechocinek
ponizej Wloctawka i Wyszogrod powyzej. Rozpoczgto nawet
przygotowanie placu budowy stopnia Ciechocinek.
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Rys. 3. Projektowane migdzynarodowe drogi wodne ér()dla,dowe

Dolna Wista ma bardzo wazne znaczenie zeglugowe lacza-
ce porty Gdansk, Gdynia i Elblag z centrum Polski, jak row-
niez potaczenie z drogami wodnymi Europy zachodniej (E70)
i wschodniej (E40) (rys. 3). Warto przypomnie¢, ze okoto 40%
towarow przychodzacych do portu Rotterdam w Holandii prze-
sylana jest dalej transportem wodnym $rédladowym. W $wietle
przyszlosciowej rozbudowy portu Gdanskiego, w rejonie obec-
nego Westerplatte, potaczenie zeglugowe tego portu z drogami
srédladowymi przez Martwa Wiste miatoby ogromne znacze-
nie. Jednostki zeglugi srodladowej mialyby jedynie krétkie wyj-
Scie na obszar Zatoki Gdanskiej bez koniecznosci wychodzenia
i wchodzenia na Zatoke Gdanska przez Przekop Wisty. Jest to
rozwigzanie przyszlosciowe, ale juz dzi§ powinno podejmowac
si¢ odpowiednie rozwigzania.

Warto zwréci¢ uwage na fakt, ze UE kladzie obecnie szcze-
g06lny nacisk na rozwo6j zeglugi srédladowej, ktorego celem jest
odcigzenie przeladowanego juz transportu drogowego, bardzo
negatywnie wpltywajacego na zanieczyszczenie atmosfery ga-
zami cieplarnianymi [6]. Srédladowe drogi wodne odgrywaja
wazng rolg¢ w transporcie towaréw w wielu regionach Europy.
Kazdego roku transportuje si¢ w ten sposob ponad 500 milio-
néw ton towaréw handlowych. Za pomocg sieci drég wodnych
o dlugosci ponad 40 000 km s$rédladowe drogi wodne tacza
z sobg wezly przemystowe i osrodki handlu, a takze zapewniaja
majacy zasadnicze znaczenie dostep do morza, a tym samym
rowniez do reszty §wiata.

Transport wodny $rédladowy uwaza si¢ za bezpieczny,
energooszczedny 1 najbardziej przyjazny s$rodowisku rodzaj
transportu. Unia Europejska juz od pewnego czasu dostrzega
ogromny potencjat transportu wodnego $rodladowego i uznaje
jego wazng role w obrebie catego systemu transportu, finansujgc
czesciowo takie inwestycje.

KANAL BYDGOSKI

W latach 1773-1774 wybudowano zeglowny Kanat Bydgo-
ski o dlugosci 24,7 km, ktérego celem bylo utworzenie drogi
wodnej taczacej Wiste z Odra. Dzis$ jest to trasa proponowane;j
migdzynarodowej drogi wodnej E70. Kanal Bydgoski znajdu-
je sie¢ w wojewddztwie kujawsko-pomorskim. Poczatek kana-
hu jest w Bydgoszczy (Brdyujscie), a koniec w Nakle. Kanat
stanowi element Bydgoskiego We¢zta Wodnego. Od czasu jego
wybudowania przeszedt wiele zmian i modernizacji. Dzi$§ jego
szeroko$¢ waha si¢ w granicach 28 + 30 m, a glebokos¢ w gra-
nicach 1,6 + 2,0 m. Na kanale znajduje si¢ 6 $luz zeglugowych.
Wybudowanie kanatu spowodowalo znaczacy rozwoj transportu
wodnego migdzy Wista a Odra i zwigzany z tym bardzo istotny
rozwd@j miasta Bydgoszcz. Dzi§ stopniowy rozwdj zeglugi na
tym odcinku mialby rowniez bardzo istotne znaczenie gospo-
darcze i spoteczne.

PRZEKOP WISLY

Dolna Wista przedstawiala w przesztosci duze zagrozenie
powodziowe, szczegdlnie wynikajace z powstajacych zatorow
w okresie jesienno-zimowym oraz w czasie wiosennego sptywu
lodéw. W koncowym odcinku Wisly sytuacje pogarszatl skom-
plikowany uktad koryta. Glowne koryto rozdzielato si¢ na Wiste
Gdanska, ptynaca w lewo (na zachdd) oraz Wiste Elblaska (Szkar-
pawe) ptynaca w prawo (na wschod). Powodowato to regularne
tworzenie si¢ co kilka lat groznych zatorow. W 1829 roku zator,
ktory utworzyt si¢ w rejonie Wistoujscia spowodowat zalanie
Gdanska prawie do wysokosci pierwszego pigtra. W 1840 roku
zator, ktory utworzyt si¢ w rejonie Wislinki, spowodowat spig-
trzenie wody i przerwanie nadbrzeznych wydm, tworzac nowe
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ujécie Wisty do morza zwane Wista Smialg. W zwiazku z tym
w 1895 roku zapadta decyzja utworzenia bezposredniego pro-
stego koryta Wisty do morza, zwanego Przekopem. Bylo to
bardzo $miale przedsigwzigcie hydrotechniczne, ktore znacznie
upros$cito odptyw wod Wisty do Zatoki Gdanskiej. Od tego cza-
su nie bylo powodzi na ujsciowym odcinku Wisty. Wykonaniu
Przekopu towarzyszyto odcigcie Wisty Gdanskiej od gtownego
koryta Wisly §luza zeglugowa w miejscowosci Przegalina. Po-
dobne rozwigzanie zastosowano w miejscowosci Gdanska Gto-
wa, odcinajac Szkarpawe $luza zeglugowa od gtdéwnego koryta
Wisly. Réwniez w miejscowosci Biala Gora nastgpito odciecie
Nogatu §luza zeglugowa od gtownego koryta Wisty.

REGULACJA KONCOWEGO ODCINKA WISLY WRAZ
Z ZABEZPIECZENIEM PRZECIWPOWODZIOWYM

Pod koniec XIX i na poczatku XX wieku na terenie za-
boru pruskiego na Wisle, poczynajac od miejscowosci Silno
(km 718), gdzie przebiegata granica migdzy zaborem rosyjskim
i pruskim, wykonano regulacj¢ koryta Wisty do celow zeglugo-
wych. Regulacj¢ wykonano gtownie w postaci ostrog. Celem tej
regulacji bylo udroznienie Wisty dla zeglugi gtownie na odcinku
od portu gdanskiego do Bydgoskiego Wezta Wodnego i pota-
czenie zeglugi na Wisle z zegluga na Odrze. Przedsigwzigcie
to miato ogromne znaczenie gospodarcze i swiadczylo o tym,
ze owczesne wladze widziaty rozwdj zeglugi $rodladowej jako
wazny $rodek transportu.

KASKADA DOLNEJ WISLY (KDW)

Juz w okresie migdzywojennym zwrdécono uwage na moz-
liwosci energetycznego wykorzystania dolnej Wisty. Po drugiej
wojnie $wiatowej powrdcita idea energetycznego i zeglugowego
wykorzystania dolnej Wisty w postaci kaskady stopni pigtrza-
cych. Wstepne szacunki wykazaty, ze na dolnej Wisle znajduje
si¢ okoto 1/2 ekonomicznego potencjatu hydroenergetycznego
Polski. Pierwsza koncepcja Kaskady Dolnej Wisty (KDW) po-
wstala juz w 1957 roku jako opracowanie Polskiej Akademii
Nauk i Hydroprojektu podsumowujace wieloletnie prace ba-
dawcze i projektowe polskich naukowcow i hydrotechnikow.
Pierwsza koncepcje¢ przedstawiono na rys. 4.

Zaktadano w niej duze moce instalowane na poszczeg6dlnych
stopniach w granicach 120 +~ 200 MW i catkowita produkcje
energii elektrycznej w $rednim roku hydrologicznym w wyso-
kosci okoto 4 200 GWh. Uktad poszczegolnych stopni KDW na
dolnej Wisle przedstawiono na rys. 4.

W latach dziewi¢édziesigtych powrdcono do koncepcji
(KDW), jednak w nieco zmodyfikowanym uktadzie, z inaczej
przyjetymi stopniami i mniejszymi mocami instalowanymi, co
w konsekwencji dawalo mniejsza produkcj¢ energii elektrycz-
nej. Koncepcje te przedstawiono w tabl. 1.

Catkowita produkcja energii elektrycznej w $rednim roku
hydrologicznym w tej koncepcji wyniosta 3 400 GWh i byta
mniejsza od pierwotnej o okoto 800 GWh. Ponadto przyjeto,
aby ostatni stopien KDW nie wchodzit na obszar Zutaw.

Tabl. 1. Druga koncepcja Kaskady Dolnej Wisty

L.p. | Nazwa stopnia km mTr\IFI)JPm Prj}f}g’k l\l\//ll(i’(\:/ Egi{/g}ia
1 | Wyszogrod 584,00 | 70,50 1300 69,5 370
2 | Wigczemin 613,25 | 63,50 1300 60,5 325
3 | Wioctawek 674,8 57,30 2100 160 750
4 | Nieszawa 703,75 | 46,00 1300 70 408
5 | Solec Kujawski | 758,00 37,50 1300 79 430
6 | Chetmno 801,55 | 29,00 1300 68,0 363
7 | Grudziadz 829,50 | 22,00 1300 56,5 319
8 | Gniew 876.30 15,00 1300 76,0 439

Kaskada Dolnej Wisly miata by¢ zwartym systemem 8§ stop-
ni wodnych niskiego spadu ze zbiornikami przeplywowymi usy-
tuowanymi w taki sposob, aby pigtrzenie na stopniu nizszym
siggato do stanowiska dolnego stopnia wyzszego. Ze wzgledu
na ograniczenie powierzchni terenéw zalewowych przyjeto, ze
odlegtosci migdzy stopniami beda w granicach od 30 do 50 km,
a zalewy beda miesci¢ si¢ w zasiggu istniejacych walow prze-
ciwpowodziowych. Zaktadano, ze wszystkie elektrownie beda
pracowac przeptywowo.

Obszar, na ktory oddzialuje KDW zamieszkuje okoto 14%
ludnosci Polski. Znajduja si¢ tu dwie duze aglomeracje: gdanska
i bydgosko-torunska. Ponadto w regionie tym lezy szereg waz-
nych miast, takich jak: Tczew, Malbork, Kwidzyn, Grudziadz,
Swiecie, Chelmno, Ciechocinek, Nieszawa, Wloctawek, Ptock
i Wyszogrod. Aktywnos¢ gospodarcza tego regionu jest zwig-
zana z duzymi zaktadami przemystu chemicznego, celulozowo-
-papierniczego i petrochemicznego. W rejonie tym wystepuje
duze bezrobocie. Kaskada Dolnej Wisty byta bardzo zlozonym
przedsigwzigciem inwestycyjnym wigzacym wazne aspekty
gospodarcze, spoteczne i przyrodnicze na obszarze obecnych
trzech wojewddztw, to jest: mazowieckiego, kujawsko-pomor-
skiego i pomorskiego.

Podstawowa funkcja KDW miala by¢ produkcja energii
elektrycznej oraz zegluga $rodladowa. Wytworzona energia jest
energia ekologicznie czysta i odnawialng, ktora moze spekniad
w systemie energetycznym wazng funkcje interwencyjng i re-
gulacyjna. Oprocz funkcji energetycznej KDW miata spetniad
istotna role zeglugowa, tworzac droge wodna klasy migdzynaro-
dowej na catym odcinku dolnej Wisty, od Warszawy do morza.
Oprocz dwoch podstawowych funkcji, energetycznej i zeglugo-
wej, zakladano stworzenie ustabilizowanego uktadu zwierciadta
wody, co miato shuzy¢ ujeciom wody do celéw komunalnych,
przemystowych i rolniczych, zmniejszeniu zagrozen powodzio-
wych oraz rozwojowi sportu, turystyki i rekreacji [2]. Ponadto
kazdy stopien wodny tworzyt dodatkowe przejscie przez Wisle,
co mialo istotny wptyw na poprawe infrastruktury komunikacyj-
nej oraz rozwdj gospodarczy regionu.

W 1970 roku oddano do eksploatacji, w ramach projek-
towanej Kaskady Dolnej Wisty, stopien wodny Wioctawek
(km 674,75), przy ktorym powstal zbiornik wodny przeptywo-
wy. Stopien Wioctawek byt pierwszym z projektowanej kaska-
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Rys. 4. Pierwsza koncepcja Kaskady Dolnej Wisty (Kaskada 1993)

dy energetyczno-zeglugowej. Budowe nastgpnego stopnia Cie-
chocinek rozpoczeto od przygotowania placu budowy. Kryzys
ekonomiczny lat osiemdziesigtych przekreslit jednak realizacje
tego projektu. Do dnia dzisiejszego, to jest przez przeszto 40 lat,
stopien Wtoctawek pracuje samodzielnie, przynoszac wiele ko-
rzys$ci, ale rowniez szereg negatywnych konsekwencji, gtownie
ze wzgledu na brak nastgpnego stopnia podpietrzajacego jego
wodg dolna.

Wybor lokalizacji stopnia Wioctawek wynikat z korzyst-
nych warunkéw topograficznych, dobrych mozliwosci energe-

tycznych oraz koncepcji Kanatu Centralnego, ktory miat braé
poczatek w zbiorniku Wioclawek i przerzuca¢ wode w silnie
uprzemystowiony rejon Polski potudniowej, charakteryzujacy
si¢ powaznym deficytem zasoboéw wodnych. Dzi§ ENERGA
S.A. planuje budowg nastgpnego stopnia ponizej Wtoctawka
w miejscowosci Siarzewo, tuz powyzej Nieszawy.

Jak wynika z tych informacji dolna Wista stanowita zawsze
bardzo wazny element gospodarczy nie tylko regionu, ale row-
niez Polski. Istniejace wowczas wladze zawsze widziaty potrze-
be i korzysci zagospodarowania dolnej Wisty.

INZYNIERIA MORSKA I GEOTECHNIKA, nr 3/2015

155



POMORSKI KONGRES OBYWATELSKI
NA RZECZ DOLNEJ WISLY

W kwietniu 2014 roku w Politechnice Gdanskiej miat miej-
sce VII Pomorski Kongres Obywatelski, ktory zgromadzit po-
nad pigéset 0sob: naukowcow i politykdw, przedstawicieli rzadu
i trojmiejskich wtadz samorzadowych, dziataczy flagowych po-
morskich jednostek gospodarczych, reprezentantow stowarzy-
szen 1 organizacji spotecznych, ludzi réznych specjalnosci i po-
gladow. Kongres odbywat sie pod hastem ,,Energia Pomorzan
— skqd jg czerpac i jak z niej korzysta¢?” Obrady odbywaly sig¢
w formie plenarnej, jak roéwniez w siedmiu sesjach problemo-
wych [1].

Uczestniczylem w Kongresie, jako jeden z pigciu referentow,
w sesji problemowe;j ,, Dolna Wista jako dobro wspolne — debata
okrgglego stolu”. Sesja ta cieszyta si¢ duzym zainteresowaniem
i zgromadzita wielu uczestnikow kongresu. W sesji tej uczestni-
czyl Minister Srodowiska, ktoremu podlega gospodarka wodna
i Prezes Krajowego Zarzadu Gospodarki Wodne;.

Dlaczego w obradach Kongresu Obywatelskiego Pomorza
podjeto problem dolnej Wisty? Przemawiaty za tym nastepujace
argumenty:

— dolna Wista pod wzgledem hydrograficznym jest odcin-
kiem rzeki od ujScia Narwi do morza, a w zasadzie taczy
centrum Polski (stolica Warszawa) z morzem i portami
Gdansk, Gdynia, Elblag i moze mie¢ istotne znaczenie
jako szlak transportowy,

— wzdtuz dolnej Wisty znajduje si¢ wiele waznych osrod-
kow miejskich i przemystowych, takich jak: Ptock, Wto-
ctawek, Torun, Bydgoszcz, Grudziadz, Tczew, ktore wy-
magaja zaopatrzenia w wode,

— dolna Wista jest proponowana przez Europejska Agen-
cje Duzych Drég Wodnych Srodladowych (AGN) jako
cze¢$¢ drogi wodnej E40 1 E70 o znaczeniu migdzynaro-
dowym,

— na dolnej Wisle skupione jest 50% polskiego ekonomicz-
nego potencjatu hydroenergetycznego,

— zagospodarowana dolna Wista stanowi istotne zrodto za-
opatrzenia w wode do celow przemystowych, komunal-
nych i rolniczych; warto podkresli¢, ze duza czgs¢ ziem
wzdtuz dolnej Wisty (Kujawy) charakteryzuje si¢ bardzo
zyznymi glebami i jednocze$nie niskimi opadami atmos-
ferycznymi, co moze wymagaé nawodnien,

— dolna Wista stanowi nadal powazne zagrozenie powo-
dziowe zatorami lodowymi, co wymaga sprawnie dzia-
Tajacej floty lodotamaczy,

— zagospodarowana dolna Wista mogtaby stanowi¢ warto-
$ciowe zaplecze turystyczno rekreacyjne,

— na poczatku lat powojennych powstata koncepcja Kaska-
dy Dolnej Wisty, tj. zabudowy catego odcinka 8 stopnia-
mi niskiego spadu, co miato zapewni¢ zegluge $rodla-
dowa na tym odcinku, jak rowniez produkcje znacznej
ilo$ci odnawialnej energii elektryczne;j,

— obecny stan dolnej Wisty powoduje dalszg i systema-
tyczng jej degradacje, co zwigksza zagrozenie powo-
dziowe,

— gospodarcze wykorzystanie dolnej Wisty moze stanowic
istotne zrédlo rozwoju calego regionu i znaczne zmniej-
szenie bezrobocia,

— rozwijajacy si¢ dynamicznie port gdanski potrzebuje po-
taczen transportowych z ladowa czescia Polski; zegluga
srédladowa moglaby stanowi¢ powazne rozwigzanie
tego problemu.

Biorac pod uwage powyzsze fakty, powstalo w ostatnich la-
tach szereg oddolnych i spotecznych inicjatyw majacych na celu
podjecie dziatan na rzecz zagospodarowania dolnej Wisty. Sg to:

— Dziennik Baltycki promujacy rozwdj zeglugi srodlado-
wej na dolnej Wisle,

— odbylo si¢ szereg spotkan naukowcoéw i przedstawicie-
li r6znych sektoréow gospodarki, ktorzy jednoznacznie
opowiadaja si¢ za koniecznoscig zagospodarowania dol-
nej Wisty,

— marszatkowie wojewodztw: mazowieckiego, kujawsko-
-pomorskiego i pomorskiego widzg wyrazna przysztos¢
zagospodarowania dolnej Wisty jako rozw¢j gospodar-
czy i spoteczny regionu nie tylko w kategorii regionalne;j,
ale rowniez migdzynarodowej.

W wystapieniach na Kongresie Obywatelskim naukowcow
reprezentujacych rézne specjalnosci, jak réwniez wielu dys-
kutantéw, podkreslano konieczno$¢ szybkiego podjecia kom-
pleksowego zagospodarowania dolnej Wisly jako projektu
wieloletniego i wielosektorowego. Jedynym rozwigzaniem tego
problemu jest powrdt do koncepcji Kaskady Dolnej Wisty, kto-
ra zapoczatkowala budowa stopnia Wtoclawek. Realizacja tego
projektu bedzie miata ogromne znaczenie gospodarcze i spo-
leczne w postaci znacznego rozwoju regionu i zmniejszenia bez-
robocia. Doprowadzenie dolnej Wisty do IV klasy zeglugowe;j
bedzie miato ogromne znaczenie nie tylko regionalne, krajowe,
ale réwniez migdzynarodowe, ze wzgledu na potaczenie z por-
tem gdanskim.

W wystapieniach naukowcdw i innych dyskutantow podkre-
$lano, ze zarowno Europa, jak réwniez caty Swiat wykorzystuja
obecnie w szerokim zakresie rzeki do celow zeglugowych i hy-
droenergetycznych. Potencjal hydroenergetyczny wielu krajow
europejskich jest wykorzystywany w wysokim stopniu, a w nie-
ktorych praktycznie w 100%. Polska wykorzystuje obecnie swoj
potencjal hydroenergetyczny zaledwie w 12%. Rzeki stanowia
w wielu krajach europejskich istotne odcigzenie drég i kolei
w transporcie towarow, co jest zgodne z polityka UE. W Polsce
wykorzystanie zeglugi srddladowej do transportu towaréw jest
prawie zerowe. W Europie planuje si¢ budowe uzeglownienia
wielu rzek oraz budowe nowych kanalow zeglugowych. Zeglu-
ga na dolnej Wisle mogtaby stanowi¢ istotny transport towarow
z portéw Gdanska i Gdyni do wielu o$rodkow potozonych nad
dolng Wista. W dyskusji bardzo negatywnie oceniono obecny
stan szeroko rozumianej gospodarki wodnej w Polsce.

Bardzo istotny jest fakt, ze brak rozwoju $rodladowych drog
wodnych w Polsce spowoduje, ze staniemy si¢ bialg plama na
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mapie zeglugowej Europy. Budowa drogi wodnej E40 taczacej
Battyk z Morzem Czarnym przebiegajacej przez Polske dolng
Wisla i Bugiem nie byta w ogoéle rozpoczgta, podczas gdy na te-
renie Biatorusi i Ukrainy prace nad droga wodng E40 praktycz-
nie zakonczono. Droga wodna E70 faczaca Ktajpede (Kalinin-
grad) przez Wiste Note¢, Warte i Odre z Rotterdamem na terenie
Polski praktycznie nie istnieje. UE wyraznie promuje zegluge
srédladows do transportu towarow. Moze rowniez wspomagaé
finansowo takie dziatania, pod warunkiem, ze taka droga wodna
osiagnie przynajmniej IV klase (glebokos¢ tranzytowa 2,8 m).
Jezeli Polska nie podejmie dziatan na rzecz zeglugi srédladowe;,
to fundusze UE przeznaczone na ten cel przejma che¢tnie inne
kraje.

Trudno jest zrozumieé, dlaczego wszystkie kraje europej-
skie, a w zasadzie caly §wiat, widzi korzysci z rozwoju szeroko
pojetej gospodarki wodnej i potrafia wykorzystywac rzeki do
celéw gospodarczych (zegluga, hydroenergetyka, zaopatrzenie
w wode, rekreacja, ochrona przeciwpowodziowa), zachowujac
jednoczesnie zasad¢ zrownowazonego rozwoju, my natomiast
odwracamy si¢ od naszych rzek tytem, uzasadniajac to nadmier-
nie rozbudowang ekologia i ochrong srodowiska.

Celowe jest przedstawienie informacji (Gazeta Prawna pl.),
ze Francja obecnie powraca do transportu wodnego, budujac
nowy kanat zeglugowy o dlugosci 106 km taczacy dorzecze Se-
kwany ze szlakami wodnymi Belgii, Holandii i Niemiec. Francja
tym przedsigwzigciem zamierza dwukrotnie zwigkszy¢ trans-
port tadunkéw drogami wodnymi. Koszt budowy tego kanatu
oszacowano na 4,6 mld Euro, z czego 900 min dal rzad francu-
ski, 333 mln pochodzi z dotacji UE, 106 mln daty porty francu-
skie, a pozostalg reszte wladze regionalne. Zakonczenie budowy
i oddanie kanatlu do eksploatacji przewidziano juz w 2016 roku.

Z wystapien wszystkich dyskutantow wynikato jasno, ze za-
gospodarowanie dolnej Wisty jedynie w sposob kompleksowy,
w postaci kaskady stopni pigtrzacych, rozwiazuje wiele proble-
mow gospodarki wodnej (zegluga, hydroenergetyka, zaopatrze-
nie w wode, ochrona przeciwpowodziowa, turystyka, rekreacja)
i stanowi wielkg szanse regionalnego i krajowego rozwoju go-
spodarczego i spotecznego. Wydajemy ogromne $rodki na po-
krycie skutkdw powodzi, natomiast brak jest srodkow na bieza-
ce utrzymanie i rozwdj infrastruktury hydrotechniczne;j.

Projekt KDW jest wicloletni i wymaga duzych naktadow fi-
nansowych. Wiele podmiotéw gospodarczych zgtosito che¢ par-
tycypacji w tym projekcie. Zaden z sektoréw gospodarczych nie
jest w stanie samodzielnie sfinansowac tego przedsigwzigcia.
Jego realizacja wymaga spojrzenia catoSciowego i perspekty-
wicznego. Do tego jest potrzebna jednak wola polityczna rzadu.

Minister Srodowiska w swoim wystapieniu stwierdzit, ze ni-
gdy naktady na gospodark¢ wodng w Polsce nie byly tak wyso-
kie jak obecnie. Wydalismy duze srodki na budowe oczyszczal-
ni $ciekow, aby uzyskac poprawe jakosci wod, czego wymaga
od nas Ramowa Dyrektywa Wodna UE. W przeciwnym razie
musieliby$my ptaci¢ duze kary za niedotrzymanie standardow
jakos$ci wod. Budowa oczyszczalni $ciekow jest to jedynie czgsc
gospodarki wodnej. Nie modernizujemy ani nie rozwijamy na-
szej infrastruktury hydrotechnicznej, natomiast co kilka lat po-
nosimy olbrzymie straty ekonomiczne i spoteczne wywotane
powodziami.

Rys. 5. Globalne zrodta energii elektryczne;j.
Materiaty Swiatowego Dnia Wody 2014

Minister Srodowiska uznat jako osiagniecie, ze niebawem
oddana bedzie zapora Swinna Porgba i zbiornik przeciwpowo-
dziowy na Skawie. Nie powiedziat jednak, ze obiekt ten budo-
wany jest juz prawie 30 lat i zamrozenie kapitalu na budowe
znacznie podwyzszy koszt tego obiektu szacowany na okoto
2 mld PLN. Wypowiedzi innych przedstawicieli organdéw pan-
stwowych wskazywaly, ze w najblizszym dziesi¢cioleciu zadne-
go zagospodarowania dolnej Wisty nie bedzie. Tak odebrato to
wielu uczestnikdw tej sesji problemowej, ktorzy bardzo wiele
obiecywali sobie po Kongresie Obywatelskim i podjgciem przez
niego problemu zagospodarowania dolnej Wisty.

Warto podkresli¢, ze energetyka wodna, przez wiele lat oce-
niana negatywnie, w skali globalnej wytwarza 16% energii elek-
trycznej. Jest to ilo$¢ energii wigksza niz ta, ktora wytwarzaja
elektrownie jadrowe i wigksza niz ta, jaka wytwarzaja obecnie
wszystkie razem wzigte tzw. sektory energii odnawialnej (wiatr,
biomasa, stonce, pltywy, falowanie). Zaleznosci te przedstawio-
no na rys. 5. Prognozy wskazuja, ze taka pozycja energetyki
wodnej utrzyma si¢ co najmniej do 2035 roku.

PODSUMOWANIE

Wykorzystanie Wisty byto zawsze istotnym elementem dzia-
talnos$ci gospodarczej. W przesztosci podejmowano wiele inte-
resujacych projektéw do osiagniecia tego celu. Niestety zarow-
no po wojnie, jak i obecnie brak jest strategii dotyczacej Wisty
ijej dorzecza.

Kompleksowe zagospodarowanie dolnej Wisty miato zawsze
szczegolne znaczenie dla gospodarki regionu objetego tym do-
rzeczem. W ostatnim czasie podejmowane sg liczne inicjatywy
dotyczace kompleksowego wykorzystania tego odcinka Wisty.
Wynika to z mozliwosci osiagnigcia wielu korzysci gospodar-
czych i spotecznych, jak rowniez mozliwo$ci rozwoju regionu.
Niestety inicjatywy te spotykaja si¢ z negatywnym odzewem ze
strony obecnych wiadz.
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Kompleksowe zagospodarowanie dolnej Wisty jest projek-
tem dotyczacym wielu sektorow gospodarki, projektem wie-
loletnim i wymagajacym duzych nakladéw finansowych. Je-
dynym sensownym rozwigzaniem jest budowa kaskady stopni
pigtrzacych niskiego spadu ze zbiornikami przeptywowymi, co
pozwoli na uzyskanie wielu efektow:

— uzyskanie na odcinku dolnej Wisly migdzynarodowej

klasy drogi wodnej, a w szczegodlnosci potaczenia portu
Gdansk z centrum Polski,

— zapewnienie ochrony przeciwpowodziowej,

— uzyskanie znaczacych ilosci odnawialnej i ekologicznie
czystej energii elektrycznej,

— zapewnienie dogodnych warunkdéw zaopatrzenia w wode
przemyshu, ludnosci i rolnictwa,

— stworzenie warunkow rekre-

acji,

rozwoju turystyki i

— poprawa jakosci wod Wisly doplywajacych do Zatoki
Gdanskiej.

Zaden z sektorow gospodarczych nie jest w stanie sfinan-
sowaé calosci tego projektu, ani zegluga, ani energetyka czy
ochrona przeciwpowodziowa. Nie mozna podejmowaé roz-
wigzan wylacznie sektorowych, bowiem problemy gospodarki
wodnej mozna rozwigzywaé tylko kompleksowo, z nalezytym
uwzglednieniem spraw ekologicznych. Praktyka wielu krajow

Europy zachodniej wskazuje wyraznie, ze takie podejscie jest
mozliwe z uwzglednieniem wszystkich dyrektyw UE. Koniecz-
ne jest zatem stworzenie konsorcjum rzagdowego z odpowiedni-
mi uprawnieniami, ktore bedzie systematycznie i konsekwentnie
realizowac taki projekt. Warto przypomnie¢, ze za ochrong prze-
ciwpowodziowa odpowiedzialne jest panstwo i choéby z tego
wzgledu powinno wykaza¢ inicjatywe.

Brak podjecia takiej inicjatywy przez panstwo bedzie z pew-
no$cia negatywnie oceniony przez nastgpne pokolenia.

LITERATURA

1. Dziennik Battycki 14.4.2014.

2. Majewski W.: Ogoélna charakterystyka Wisty i jej dorzecza. Acta En-
ergetica 2/15 (June 2013). The Vistula River in Poland’s nature and economy.

3. Kaskada Dolnej Wisly. PROECO Warszawa 1993.

4. Majewski W., Przeptyw w kanatach otwartych z uwzglednieniem zja-
wisk lodowych. IMGW Warszawa 2009.

5. Majewski W.: Nastgpny stopien na dolnej Wisle: szansa, zagrozenie
czy koniecznos¢. Gospodarka Wodna 10/2012.

6. Wytyczne w sprawie transportu §rodladowego i sieci Natura 2000. Ko-
misja Europejska, 2012.

158

INZYNIERIA MORSKA I GEOTECHNIKA, nr 3/2015



