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Port gdanski, jako jeden
z najwigkszych portéw na Bal-
tyku, bedac znaczacym zrédiem
przychodéw i o$rodkiem rozwo-
ju gospodarczego miasta i regio-

GDANSK
nu, jak rowniez kraju, stanowi

niezwykle wazne ogniwo w sys-

temie transportu multimodalnego krajowego i miedzynarodo-
wego. Jego istotna rola ekonomiczna, przy rozleglosci terenow
objetych dziatalnoscig transportowa i przemystowa, wymaga
szczegblnej uwagi w znajdowaniu rozwigzan skutecznie niwe-
lujacych negatywne oddzialywania, godzacych potrzebe roz-
woju gospodarczego z zachowaniem wartosci przyrodniczych
1 stanu srodowiska zapewniajacego bezpieczne warunki zycia.

Zarzad Morskiego Portu Gdansk (ZMPG) S.A., realizujac
swoja dziatalnos¢ statutowa, jako zarzadzajacy terenami i infra-
strukturg portowa, uznaje ochrone¢ srodowiska za jeden z pod-
stawowych priorytetow. W zakresie objetym wlasna odpowie-
dzialno$cig $cisle przestrzega norm i zasad ochrony srodowiska,
prowadzac jednoczesnie nadzor nad dziatalnoscia przedsigbior-
cow prowadzona na swoich terenach.
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Wykonujac zadania wynikajgce z ustawy o portach i przysta-
niach morskich [25], takie jak: prognozowanie, programowanie
i planowanie rozwoju portu oraz budowa, rozbudowa i utrzymy-
wanie infrastruktury portowej, jak rowniez $wiadczenie ustug
portowych, ZMPG S.A. uwzglednia w projektowanych przed-
sigwzigciach wszystkie wymagania ochrony $rodowiska okre-
slone prawem krajowym, unijnym i miedzynarodowym.

W ramach ochrony akwendw i terenow portowych stuzby
ZMPG S.A. gromadza informacje na temat potencjalnych za-
grozen dla $rodowiska wynikajacych z dziatalnosci dzierzaw-
cOw w celu zapewnienia skutecznego reagowania w sytuacjach
awaryjnych. Formalna odpowiedzialno$¢ za emisje spowodo-
wane pracami przeladunkowymi oraz procesami technologicz-
nymi stosowanymi w produkcji, a takze realizacja postanowien
decyzji srodowiskowych, spoczywa na dzierzawcach. Jako za-
rzadca terenow portowych ZMPG S.A. zapewnia przestrzega-
nie przez dzierzawcoéw przepisow i1 zasad ochrony $rodowiska
poprzez szczegblowe zapisy w umowach okreslajace warunki
korzystania ze $rodowiska. Zamierzenia inwestycyjne przed-
sigbiorcow dziatajagcych na naszych terenach podlegaja opinio-
waniu i uzgodnieniom, a ich realizacja jest kontrolowana przez
odpowiednie jednostki organizacyjne ZMPG S.A. W przypadku
naruszen podejmowane sg interwencje.

Kazdego przedsigbiorce, zgodnie z ustawg Prawo ochrony
srodowiska (dalej: Pos) [26], obowiazuje prowadzenie dziatal-
no$ci gospodarczej bez pogarszania stanu srodowiska natural-
nego. W przypadku generowania negatywnych oddziatywan
nie moga one powodowaé przekraczania dozwolonych norm
poza granicami terenu we wladaniu podmiotu gospodarczego.
Do obowiazkéw przedsigbiorcow nalezy prowadzenie spra-

wozdawczosci srodowiskowej polegajacej na okreslaniu rodza-
ju i wielko$ci oddziatywan i emisji oraz odprowadzanie za nie
optat. Poprawnos$¢ postepowania z odpadami jest wykazywana
przez sktadanie corocznych sprawozdan w tym zakresie.

Na zarzadzajacym portem spoczywaja obowiazki dodatko-
we dotyczace podmiotéw zarzadzajacych znaczaca infrastruk-
turg transportowg okreslone przez Pos w Tytule III: Przeciw-
dzialanie zanieczyszczeniom, Dziale III: Drogi, linie kolejowe,
linie tramwajowe, lotniska oraz porty. W przypadku portu, do
specjalnych obowiazkdéw nalezg cykliczne pomiary emisji: nate-
zenia hatasu pochodzacego z dziatalnosci portowej dokonywane
raz na 5 lat oraz pomiary poziomow zanieczyszczen w wodach
basenoéw portowych i wejsciach do portu wykonywane dwukrot-
nie w ciggu roku — wiosna i jesienia.

Znaczacym zadaniem wykonywanym przez zarzadzajacego
portem wynikajacym z Konwencji MARPOL 73/78 [12] i na-
lozonym przez ustawe o portach i przystaniach morskich jest
odbidr odpadoéw ze statkow. Obowigzek ten wymaga podjecia
dziatan o stosunkowo duzej skali i dopracowania logistyki od-
bioru odpadéw, bez powodowania opdznien w ruchu statkow,
w sposob bezpieczny dla §rodowiska. Dla podmiotu zarzadza-
jacego portem stanowi on znaczacy koszt, ktdry czgsciowo jest
pokrywany z optat portowych wnoszonych przez statki.

OCHRONA POWIETRZA

Jednym z wazniejszych oddziatywan zwigzanych z funk-
cjonowaniem portu morskiego na srodowisko sa emisje gazow
i pytéw do atmosfery. Ich zrodtem jest ruch srodkéow transportu
— statkéw, kolei i samochoddw, dziatalno$¢ stoczniowa, prace
budowlane i remontowe oraz, w dominujacym stopniu, prace
przetadunkowe i dzialalno$¢ sktadowa. W celu zabezpiecze-
nia przed emisja pylow z przetadunkéow towarow masowych
sypkich stosuje si¢ specjalnie zaprojektowane jednostkowe
instalacje przeznaczone do $cisle okreslonych przetadunkow,
w ktérych towary sg przemieszczane systemem obudowanych
i uszczelnionych transporterow wyposazonych w separatory
i filtry odpylajace. Zakonczenie urzadzenia, czgsto w formie
regulowanego rekawa, jest wprowadzane podczas przetadunku
w glab tadowni, co facznie z wyzej opisanymi zabezpieczeniami
pozwala na obnizenie do minimum ilo$ci pyléw uwalnianych do
atmosfery. Takie rozwigzania sg stosowane przede wszystkim
przy produktach chemicznych oraz zbozach, paszach i innych
produktach przemystu spozywczego (rys. 1, 2, 3).

Do niektorych specyficznych towaré6w nie mozna zasto-
sowaé systemu obudowanych przenosnikéw. Tak dzieje si¢
w przypadku siarki. Ostoni¢cie fadowni lub tasmociggdéw gro-
zi samozaptonem, nastgpujacym przy okreslonych stezeniach
pyhu, wilgotno$ci i temperaturze otoczenia. Jedynymi mozliwy-
mi metodami ograniczenia pylenia siarki jest posta¢, w ktorej
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Rys. 1. Przetadunek produktow zbozowych na nabrzezu Bytomskim
(zrodto www.portgdansk.pl)

Rys. 2. Przetadunek komponentow paszowych na nabrzezu Oliwskim
(zrodto www.portgdansk.pl)

Rys. 3. Przetadunek zboza na nabrzezu Wislanym
(zrédto: ZMPG S.A., Tomasz Kolicki)

Rys. 4. Proba techniczna zraszaczy na Terminalu Masowym w Porcie
Poocnym, Terminal B (Zrodto: PPS Port Potnocny Sp. z 0.0., Adam Luczak)

jest transportowana i przeltadowywana oraz utrzymywanie jej
w stanie wilgotnym. W porcie gdanskim przetadowuje si¢ siar-
ke jedynie w najmniej pylacej postaci — granulowanej, a system
transportowy jest wyposazony w instalacj¢ zraszajaca.

Podczas sktadowania w hatdach towary masowe, takie jak:
wegiel, kruszywa, materiaty budowlane, sg utrzymywane w sta-
nie wilgotnym, jezeli nie obniza to ich wartosci handlowej. Jed-
nym z nowoczesnych rozwigzan ograniczajacych uwalnianie
pytow podczas sktadowania jest instalacja zraszania dziatajaca
w Porcie Potnocnym (rys. 4), w nowym, oddanym do uzytku
na przetomie lat 2013/2014 Terminalu Masowym (Terminal B),
gdzie jest obstugiwany glownie przetadunek i sktadowanie we-
gla. Sterowana komputerowo instalacja dziata w zamknigtym
obiegu wody i jest polaczona z systemem kanalizacji wod opa-
dowych, co znaczaco ogranicza zuzycie wody pobieranej z sieci.
Caly teren placow sktadowych, okoto 10 ha, jest pokryty zasig-
giem pracy zraszaczy — dzialek wodnych z odpowiednio dobra-
nym rodzajem dysz i ich wysokosci — tak aby zraszanie mogto
pokry¢ catos¢ powierzchni sktadowanego towaru. Instalacja jest
wlaczana w przypadku stwierdzenia znacznego pylenia — pod-
czas silnych wiatrow oraz w okresach podwyzszonych tempe-
ratur, kiedy znacznie spada wilgotno$¢ sktadowanego towaru.

Ze wzgledu na duze zapotrzebowanie instalacji na wode (zu-
zycie pojedynczego zraszacza wynosi do okoto 100 m*/h), jed-
noczesnie uruchamia si¢ maksymalnie dwa dziatka. Powierzch-
nie zwalow zrasza si¢ zatem parami zraszaczy w odpowiednich
cyklach. Sterowanie komputerowe moze by¢ prowadzone indy-
widualnie dla pojedynczego dziatka, jak i dla wszystkich ele-
mentow systemu tacznie. Mozliwe jest rowniez ustawienie au-
tomatyczne pracy instalacji wedlug wczesniej wprowadzonego
harmonogramu.

Ze wzgledu na fakt, ze catos¢ placow sktadowych jest utwar-
dzona i wyasfaltowana, nadwyzki wody ze zraszania oraz wody
deszczowe sa odbierane do systemu oczyszczania z czastek sta-
lych, a nastgpnie magazynowane w zbiornikach o pojemnosci
2 x 2000m?. Oczyszczona woda jest gotowa do ponownego uzy-
cia w systemie zraszania.

Obok zapylenia znaczacym zagrozeniem dla czystosci at-
mosfery sg emisje zwigzane z przeladunkiem produktow naf-
towych. W Porcie Gdansk ich przetadunek odbywa si¢ w Bazie
Paliw Portu Potnocnego, w relacji import — ze statkow do sys-
temu rurociggow przesytowych i baz magazynowych na terenie
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Rys. 5. Instalacja VRU na Pirsie Paliwowym
(zrédto www.portgdansk.pl, Kacper Kowalski)

kraju oraz w relacji eksport. W Bazie zastosowano szereg roz-
wigzan zapewniajacych catkowite bezpieczenstwo przetadunku
oraz minimalizujacych uwalnianie si¢ oparéw. Przetadunek od-
bywa si¢ przy uzyciu w petni hermetycznego systemu ztozone-
go z wyspecjalizowanych ramion nalewczych, aparatury kontro-
Inej, sygnalizacyjnej oraz automatycznego roztaczania urzadzen
w przypadku wykrycia zagrozenia. Ramiona sg wyposazone
w system odbioru oparow weglowodoréw uwalniajacych sig
z tadowni statku podczas zatadunku (tzw. duzy oddech). Opary
sa przekazywane do instalacji odzysku oparow weglowodorow
VRU (Vapour Recovery Unit), gdzie sg oczyszczane z weglowo-
doréw i zwigzkow siarki (rys. 5). Na biezgco jest monitorowana
i automatycznie rejestrowana wielko$¢ emisji weglowodorow
do atmosfery [7, 29].

Obowigzek stosowania w bazach shuzacych do magazyno-
wania i przetadunku paliw zabezpieczen przed emisjg ich par
wynika z Rozporzadzenia Ministra Gospodarki w sprawie wa-
runkow technicznych, jakim powinny odpowiadac bazy i stacje
paliw ptynnych, rurociagi przesylowe dalekosi¢zne stuzace do
transportu ropy naftowej oraz produktow naftowych i ich usy-
tuowanie [13].

Odzysk oparow ma szczego6lnie istotne znaczenie dla opera-
cji na paliwach lekkich, o niskiej pr¢znosci par: benzynie i pa-
liwie JET. Funkcjonowanie instalacji VRU opiera si¢ na dwoch
procesach: absorpcji — wymywaniu weglowodoréw w kolum-
nach przeciwpradowych przez mniej lotny produkt naftowy lub
przez surowa rop¢ naftowa. Proces ten jest uzupehniany przez
adsorpcje weglowodorow na weglu aktywnym. Po wysyceniu
ztoza wegla aktywnego weglowodory sa odzyskiwane droga de-
sorpcji prozniowej i rozpuszczane w ropie naftowej lub mniej
lotnym produkcie [5]. Ropa i produkty naftowe wykorzystane
do ,,przyjmowania” weglowodoréw z oparow funkcjonuja na-
stepnie w systemie przetadunku i przesyhu jako towar petnowar-
tosciowy.

W relacji import, kiedy produkty naftowe sa kierowane bez-
posrednio do rurociaggdw, w rejonie terminalu przetadunkowego
nie nastepuje efekt wypychania oparéw weglowodorowych z ta-
downi statku i odbior weglowodoréow na instalacje oczyszczaja-
ca jest niepotrzebny.

Sposrod zrodet emisji niezwigzanych z operacjami prze-
fadunkowymi jednymi z najbardziej znaczacych sa instalacje
energetycznego spalania paliw. Problem ten w porcie gdanskim
rozwigzano systemowo i radykalnie. W latach 1996-2006 prze-
prowadzono modernizacj¢ systemu cieptowniczego obstuguja-
cego Port Pélnocny oraz znaczny obszar prawobrzeznej czgsci
Portu Wewngetrznego. W wyniku zastapienia nieefektywnej
kottowni centralnej na miat weglowy dziewigcioma wysoko-
sprawnymi kottowniami gazowo-olejowymi oraz pompa ciepta
osiaggnigto niemal dwukrotne zmniejszenie mocy zainstalowane;j
oraz obnizenie emisji pytéw o ponad 80 Mg/rok (0 99,99% po-
przedniej emisji), a emisji rownowaznej gazow i pylow — o nie-
mal 440 Mg/rok (o 97,8% emisji poprzedniej) [2]. Ze wzgle-
du na fakt, ze pozostate budynki na terenie portu gdanskiego
sa podlaczone do miejskiej sieci grzewczej, w chwili obecnej
osiggnicto maksymalne mozliwosci ograniczenia emisji do at-
mosfery ze zrodel energetycznych. System cieptowniczy portu
podlega statej rozbudowie. W chwili obecnej w porcie funkcjo-
nuje 10 kottowni gazowych lub gazowo-olejowych. Ich prace
uzupetniaja trzy pompy ciepla.

POBOR ENERGII Z LADU PRZEZ STATKI

Statki, korzystajac z silnikow okrgtowych do zasilania swo-
ich urzadzen podczas postoju w porcie, powoduja dodatkowa
emisj¢ spalin do powietrza. Jednym z rozwigzan mogacych
zmniejszy¢ ilo$¢ zanieczyszczen uwalnianych do powietrza jest
podiaczenie statkow do zasilania z ladu. Zgodnie z prawodaw-
stwem UE instalacja takich przylaczy jest objeta Dyrektywa
Parlamentu Europejskiego i Rady w sprawie rozwoju infrastruk-
tury paliw alternatywnych [11]. Zobowigzuje ona panstwa UE
do potraktowania jako priorytetowe instalowania sieci punktow
zasilania energiag elektryczng z ladu statkow w portach podsta-
wowej sieci bazowej TEN-T do 2025 roku. W zwiazku ze zna-
czacymi kosztami wprowadzenia tego rozwigzania bedzie ono
stosowane przez zarzadzajacych portami wytacznie w przypad-
ku, gdy okaze si¢ uzasadnione ze wzgledéw srodowiskowych
i ekonomicznych.

Jak pokazuja biezace doswiadczenia z przylaczeniem stat-
kéw do sieci ladowej, wprowadzony obowiazek bedzie mato
dogodny, zaro6wno dla portow, jak i samych armatorow. Sie¢ Ia-
dowa w porcie musi by¢ przystosowana do dostarczenia energii
elektrycznej o okreslonej mocy. W nastgpnej kolejnosci , po-
przez odpowiednie polaczenie, energia elektryczna jest przesy-
fana na statek. Nalezy podkresli¢, Ze nie istnieje uniwersalny
system zasilania statkow z ladu, ktory gwarantowalby kompa-
tybilnos¢ systemu ladowego i statkowego w zakresie wartosci
czestotliwosei 1 napigeia, jak tez zabezpieczen i technicznych
parametrow podlaczenia [1]. Oznacza to, ze przystosowanie
istniejacej infrastruktury w portach do poszczegdlnych statkow
powinno by¢ ,,szyte na miar¢”. W konsekwencji pociagnie to za
soba ogromne koszty, a dostarczana energia moze by¢ drozsza
od tej ,,statkowe;j”. Port Gdansk ma okoto 20 punktow zasilania
jednostek, takich jak: holowniki, pilotowki, jednostki hydrogra-
ficzne, dla ktorych port gdanski jest miejscem operowania oraz
dodatkowo ponad 20 punktéw ogolnodostepnych jednostkom
cumujacym przy réznych nabrzezach. Sg to punkty zasilania na
napigcie 400 V i maja moc rzgdu 10 + 40 kW. Aktualnie system
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energetyczny ma pewne rezerwy. W zaleznos$ci od skali potrzeb
moze by¢ konieczne jego dostosowanie lub odpowiednia rozbu-
dowa. Decyzja o przysztej rozbudowie, ze wzgledu na ogromne
koszty wykonania oraz utrzymania urzadzen niezbgdnych do
przylaczania, bedzie w duzej mierze zalezala od zainteresowa-
nia ze strony armatordw i operatorow linii zeglugowych itp.
Obecnie, w zwiazku z pracami projektowymi inwestycji polega-
jacych na rozbudowie infrastruktury hydrotechnicznej w Porcie
Gdansk, w nabrzezach planuje si¢ odpowiednie rozwigzania in-
frastrukturalne, ktore w przysztosci bedzie mozna wykorzystac
do poprowadzenia instalacji odpowiednich do zasilania statkow.

OCHRONA PRZED HALASEM

W gospodarce portowej zabezpieczenie terendw podlegaja-
cych ochronie przed hatasem moze by¢ jednym z powazniej-
szych probleméw. Zgodnie z art. 144 Po$ eksploatacja instala-
cji powodujaca wprowadzanie gazoéw lub pytdw do powietrza,
emisj¢ halasu oraz wytwarzanie pol elektromagnetycznych nie
powinna powodowac przekroczenia standardéw jakosci srodo-
wiska poza terenem, do ktdrego prowadzacy instalacj¢ ma tytut
prawny. Na terenie portu odbywa si¢ wiele prac bardzo hata-
sliwych zwigzanych z ruchem $rodkéw transportu lagdowego,
w tym: kolei, ruchem statkow, urzadzen przetadunkowych oraz
szeregu instalacji przemystowych lub towarzyszacych przeta-
dunkowi, takich jak np. sortowanie kruszyw. Ich oddziatywania
czesto sumujg sie. Z pomiaréw wykonanych na zlecenie ZMPG
S.A. w2012 roku [6], zgodnie z obowigzkiem przeprowadzania
okresowych pomiaréw hatasu co 5 lat, wynika, Ze na terenach
we wiadaniu Spotki nie wystepuja przekroczenia dozwolonych
norm na granicach z terenami podlegajacymi ochronie przed ha-
tasem. Uwzgledniajac jednak plany rozwojowe Portu Gdansk,
nalezy liczy¢ si¢ z konieczno$cig zastosowania dodatkowych
rozwigzan, ktore pozwolg utrzymac ten stan.

Najczgsciej, w celu ograniczenia rozprzestrzeniania si¢ hata-
su, wzdtuz tras jego powstawania, instaluje si¢ ekrany dzwigko-
chtonne. Sa one jednak kosztowne i mato skuteczne — obnizaja
natezenie dzwigku zaledwie o 3 dB, stad konieczno$¢ poszu-
kiwania lepszych rozwigzan. W przypadku portu ekrany aku-
styczne musiatyby osigga¢ znaczng wysokos¢, co dodatkowo
podniostoby ich koszt i mogloby postawi¢ pod znakiem zapy-
tania optacalno$¢ dziatalnosci portowej. Jednym z kierunkow
podejmowanych we wszystkich dziedzinach gospodarki jest
poszukiwanie cichych technologii i rozwigzan konstrukcyjnych
ograniczajacych emisje halasu. W przestrzeniach nowo projek-
towanych bedzie skuteczne tez stosowanie izolacyjnych pasow
zieleni. Wszystkie jednak rozwigzania mogg okazaé si¢ niewy-
starczajace, aby zabezpieczy¢ przewidziany normami poziom
hatasu. Stad, wydaje si¢, ze najskuteczniejsza metoda przeciw-
dziatania jego nadmiernemu rozprzestrzenianiu jest wlasciwe
planowanie przestrzenne. Dziatalno$¢ przemystowa oraz wezly
transportowe powinny by¢ odpowiednio oddalone od miejsc
statego przebywania ludzi, ktore podlegaja ochronie przed ha-
fasem. Sytuacja portu gdanskiego jest pod tym wzgledem ko-
rzystna, obszar bezposredniego sasiedztwa z dzielnicami miesz-
kaniowymi Nowy Port i Przerobka jest niewielki w stosunku
do catosci terenow portowych. Pozostate dzielnice sa oddalone
o0 2 km lub wigce;j.

Uwarunkowania przestrzenne zwigzane migdzy innymi
z ucigzliwosciami emisji, w tym hatasu, wzi¢to pod uwage pod-
czas opracowywania Strategii rozwoju Portu Gdansk — za gtow-
ne obszary rozwoju przyjeto tereny Portu Potnocnego oraz ob-
szar morski pomiedzy Pirsem Paliwowym a wejsciem do Portu
Wewngtrznego, gdzie jest planowana budowa szeregu nowych
terminali.

ODBIOR ODPADOW

Wypetniajac podstawowe obowigzki natozone przepisa-
mi zardbwno migdzynarodowymi [12], jak i polskimi [22, 24],
ZMPG S.A. zapewnia odbior odpadéw ze statkow morskich ko-
rzystajacych z ustug Portu Gdansk. Zgodnie z obowigzujacymi
przepisami porty morskie sg zobowigzane zapewnic¢ odbior ta-
kich odpadow jak:

1) odpady olejowe i ich mieszaniny - wymienione w zatacz-

niku I Konwencji MARPOL,
2) S$cieki — wymienione w zalaczniku IV Konwencji MAR-
POL,

3) odpady powstajace na statku (podobne do odpadéw ko-
munalnych) - wymienione w zalaczniku V Konwencji
MARPOL z uwzglednieniem Wytycznych do wdrozenia
tego zalacznika [10], obejmujacych odpady zwigzane
z tadunkiem, inne niz pozostatosci tadunkowe,

4) pozostatosci z oczyszczania spalin, zgodnie z Zatgczni-
kiem VI Konwencji MARPOL.

ZMPG S.A., w trosce o stan srodowiska, zapewnia na ad-
ministrowanym przez siebie terenie, lezagcym w granicach portu
morskiego w Gdansku, rowniez mozliwo$¢ odbioru praktycznie
kazdego innego rodzaju odpaddw ze statkow, jednak warunki ta-
kich odbioréw sa ustalane indywidualnie. Port gdanski realizuje
wszelkie odbiory zgodnie z postanowieniami ,,Portowego planu
gospodarowania odpadami oraz pozostatosciami tadunkowymi
ze statkow” zatwierdzonego decyzja Urzgdu Marszatkowskie-
go Wojewodztwa Pomorskiego nr DROS-S0.7240.10.2014/EZ
z dnia 08.08.2014 roku. Plan ten jest aktualizowany na biezaco
i dostosowywany zaréwno do wymogdw prawnych [14], jak i do
oczekiwan 1 potrzeb uzytkownikow (jednostek ptywajacych).
Wszelkie informacje niezbedne armatorom do realizacji wymie-
nionych dziatan s3 na biezaco aktualizowane i zamieszczone na
stronie internetowej Portu pod adresem: www.portgdansk.pl/ze-
gluga/odbior-odpadow. Przedstawiciele statkow moga rowniez
nawigzac bezposredni kontakt z obstugag Portu w celu otrzyma-
nia dodatkowych informacji lub zgloszenia wnioskdw/uwag co
do przebiegu procesu odbioru.

Na odbidr wszystkich rodzajow odpadéw ZMPG S.A. ma
podpisane umowy z wysoce wyspecjalizowanymi firmami po-
siadajacymi wieloletnie do§wiadczenie oraz odpowiedni sprzet
gwarantujacy sprawng i bezpieczng obstuge statkow zarowno od
strony ladu, jak i od strony wody (rys. 6). W celu zapewnienia
kompleksowej pomocy w bezpiecznej dla srodowiska obstudze
statkow ZMPG S.A. publikuje rowniez list¢ firm zweryfikowa-
nych pod wzgledem formalno-prawnym, uprawnionych na te-
renie portu gdanskiego do podejmowania dziatan zwigzanych
z odbiorem innych rodzajow odpadéw, w tym pozostatosci ta-
dunkowych.
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Rys. 6. Odbior odpadow olejowych ze statku od strony wody
(zrédto: Przedsigbiorstwo COMAL Sp. z 0.0. Gdansk, Andrzej Czerwicki)

OCHRONA SRODOWISKA GRUNTOWO-WODNEGO el Y

Na terenie administrowanym przez ZMPG S.A. odbywaja si¢
procesy przetadunkowe, jak rowniez magazynowanie. Substan-
cje moga stanowi¢ zrodlo zanieczyszczen zarbwno powierzch-
ni terenu (gleby), jak i, w dalszym etapie, wod podziemnych
i powierzchniowych. W celu uniknigcia takiego niebezpieczen-
stwa tereny przetadunkowo-sktadowe w porcie, przeznaczone
do sktadowania substancji nawet potencjalnie niebezpiecznych,
majg utwardzong, szczelng nawierzchnig.

Zdarzenia zanieczyszczenia Srodowiska spowodowane dzia-
falno$cig prowadzong na terenie portu mogg mie¢ miejsce gtow-
nie w przypadku braku zabezpieczen studzienek kanalizacji
deszczowej oraz w wyniku wycieku olejow 1 smarow wskutek
awarii urzadzen podczas realizacji prac. W celu ochrony $rodo-
wiska przed zanieczyszczeniami wszystkie place wyposaza si¢
w system kanalizacji, a odprowadzane $cieki sg kazdorazowo
oczyszczane przed zrzutem do wod portowych za pomoca no-
woczesnych, na biezaco kontrolowanych urzadzen, takich jak
separatory koalescencyjne z wktadem lamelowym lub odstojniki
z matami sorbentowymi, ktore sa umieszczone przed wylota-
mi kanalizacji deszczowej. Czyszczenie urzadzen wykonuje si¢
z czestotliwo$cia zalezng od szybkosci gromadzenia si¢ zanie-
czyszczen, lecz nie rzadziej niz dwa razy do roku przez wyspe-
cjalizowang firm¢. Nalezy rowniez nadmieni¢, ze wyloty sieci
kanalizacji deszczowej sa monitorowane pod wzglgdem zawar-
tosci substancji ropopochodnych i stgzenia zawiesiny zgodnie
z wytycznymi zawartymi w pozwoleniach wodno-prawnych dla
poszczegolnych wylotow. Istotny jest rowniez fakt, ze w ramach
realizowanych na terenie Portu Gdansk licznych inwestycji roz-
wojowych, w tym wspolfinansowanych przez Uni¢ Europejska,
kazdorazowo dokonuje si¢ modernizacji zarbwno samej sie-
ci kanalizacyjnej, jak i urzadzen, poprawiajac wydajnos¢ oraz
osiggane parametry oczyszczanych $ciekow. W celu zapewnie-
nia lepszej ochrony $rodowiska wodnego Morza Battyckiego
ZMPG S.A. przygotowuje si¢ rowniez do zapewnienia mozli-
wosci odbioru duzych ilosci sciekow ze statkow pasazerskich.

W przypadku przetadunku lub magazynowania szczegodlnie
niebezpiecznych substancji/produktow sa stosowane rowniez

Rys. 7. Zapora pneumatyczna oddzielajaca Baseny Paliw od otaczajacych wod
Zatoki Gdanskiej (zrodto: www.portgdansk.pl, Kacper Kowalski)

Rys. 8. Zapora pneumatyczna podczas przetadunku paliw
(zrodto: www.portgdansk.pl, Kacper Kowalski)

szczelne tace, zarowno odplywowe, jak i bezodptywowe. Na
tacach sg usytuowane zbiorniki na materiaty ptynne i state wraz
z systemem przetadunkowym tych materiatow, co catkowicie
zabezpiecza miejsca magazynowania 1 przetadunku substancji
niebezpiecznych przed przenikaniem zanieczyszczen do $rodo-
wiska.

Jednym ze szczegdlnie niebezpiecznych rodzajoéw dziatalno-
$ci jest przeladunek paliw ptynnych realizowany przez Przed-
sigbiorstwo Przeladunku Paliw Plynnych (PPPP) Naftoport
Sp. z 0.0. w Porcie Pélnocnym. W zwiazku z zagrozeniami dla
srodowiska wodnego w rejonie Pirsu Paliwowego zastosowano
rozwigzanie infrastrukturalne stanowigce skuteczng barier¢ dla
rozlewow mogacych wystapi¢ podczas przetadunku — zaporg
pneumatyczng. Zapore stanowi rurocigg sprezonego powietrza
z dyszami, potozony na dnie morskim w poprzek wejscia do ba-
senow portowych. Ttoczone pod ciSnieniem powietrze tworzy
na powierzchni wody turbulencje skutecznie uniemozliwiajace
wyplyw zanieczyszczen (rys. 7, 8). W przypadku wickszych
rozlewow oraz w czasie duzego falowania wody lub obecnosci
kry zapora pneumatyczna jest wspomagana kilkoma rzgdami
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zapor ptywajacych. Dzigki zastosowanej technologii baseny ze
stanowiskami przetadunkowymi oddzielone sa od wod Zatoki
Gdanskiej, co w przypadku rozlewu w basenie uniemozliwia
wyptyw ropy, utatwia podjecie akcji ratowniczej i minimalizuje
ryzyko szkody w srodowisku morskim [29].

MONITORING WOD PORTOWYCH

W zwigzku z aktywna dziatalnoscig przetadunkowa i prze-
mystowa na terenie portu i wynikajaca z niej mozliwoscig za-
nieczyszczenia srodowiska wodnego Zarzad Morskiego Portu
Gdansk S.A., zgodnie z obowigzujacymi przepisami [15, 26],
regularnie wykonuje badania poziomu substancji zanieczysz-
czajacych w wodach akwendw portowych. Z przeprowadzanych
badan wynika, ze wody basendw portowych administrowanych
przez ZMPG S.A. nie wykazuja znaczacego zanieczyszczenia,
ich stan jest porownywalny ze stanem wod Martwej Wisty przed
wejsciem do portu. Stezenia metali cigzkich podlegajacych po-
miarom (otoéw, cynk i kadm) w przewazajacej wigkszosci sg po-
nizej poziomdéw oznaczalnosci.

SYTUACJE AWARYJNE

W celu niedopuszczenia do przedostania si¢ zanieczyszczen
do $rodowiska gruntowo-wodnego, zar6wno przez ZMPG S.A.
oraz przez gtéwnych kontrahentow przeladowujacych substan-
cje niebezpieczne, podejmowane sa liczne dziatania zabezpie-
czajace i ograniczajace potencjalne szkody w $rodowisku. Na
terenie Portu Gdansk czynng stuzbe petni Straz Ochrony Portu
Gdansk Sp. z 0.0. Jednym z jej gldownych zadan jest realizacja
operacyjno-technicznego zabezpieczenia przeciwpozarowego
i ratowniczego na akwenach portowych, w tym przede wszyst-
kim:

1) prowadzenie asyst statkow pozarniczych z zaporg wraz
z nadzorem przeciwpozarowym i przeciwrozlewowym
w trakcie postoju statku w porcie,

2) zabezpieczenie przeciwpozarowe (asysta statku pozar-
niczego) przetadunku materiatéw niebezpiecznych oraz
wszelkich prac pozarowo- niebezpiecznych,

3) zabezpieczenie przeciwpozarowe statkow 1 obiektow
portowych,

4) zabezpieczenie przeciwrozlewowe na akwenach porto-
wych,

5) utrzymanie zapor przeciwrozlewowych w gotowosci
eksploatacyjnej,

6) prowadzenie dziatan ratowniczych w czasie pozardw,
klesk zywiotowych i innych zdarzen oraz usuwanie ich
skutkow,

7) likwidacja rozlewdw ropopochodych na wodzie i nabrze-
zach portowych,

8) usuwanie przeszkod nawigacyjnych.

W przypadku zaistnienia zdarzen o charakterze awarii,

w tym pozaru lub rozlewu [20, 24], jest podejmowana natych-

miastowa akcja ratownicza z wykorzystaniem specjalistycznych
shuzb. Dzialania operacyjno-techniczne oraz koordynacyjne re-

alizuje Osrodek Ratownictwa, ktory w zalezno$ci od rodzaju za-
istniatego zagrozenia kieruje akcja ratownicza w sposob zapew-
niajacy bezpieczenstwo osob, mienia i srodowiska naturalnego.
Procedury obowiazujace w trakcie prowadzenia takich dziatan
sa zawarte w ,,Planie zwalczania zagrozen i zanieczyszczen
wod portowych zarzadzanych przez Zarzad Morskiego Portu
Gdansk S.A.” uzgodniony z Panstwowa Straza Pozarng, Morska
Stuzba Poszukiwan i Ratownictwa, zatwierdzony przez Dyrek-
tora Urzgdu Morskiego w Gdyni decyzja nr 076/46/12 z dnia
22.06.2012 roku. Przyjete procedury dostosowane do réznego
rodzaju zagrozen, nowoczesny sprzet, wykwalifikowana obstu-
ga, dobrze rozwinigty system wspotpracy z innymi shuzbami
w potaczeniu z pozostalymi dziataniami pro srodowiskowymi
podejmowanymi na terenie Portu Gdansk gwarantuja bezpie-
czenstwo 1 potwierdzajg pelng troske o stan $srodowiska natu-
ralnego.

POSTEPOWANIE Z OSADAMI DENNYMI

Uzytkowanie gospodarcze portow morskich wigze si¢ z po-
trzebg utrzymania odpowiednich glebokosci toréw wodnych
oraz basenéw portowych. Jednoczesnie, porty stale podlegaja
procesom urbanizacyjnym oraz modernizacyjnym, co wynika
z ciagglego zwigkszania si¢ ruchu statkow na morzu oraz potrze-
by utrzymywania wlasciwego stanu technicznego infrastruktury
portowej. Wszelkie wymienione dziatania wigza si¢ z prowa-
dzeniem prac czerpalnych, w wyniku ktérych powstaja znacz-
ne ilosci osadéow dennych, wymagajacych zagospodarowania.
Najczgsciej, wydobyte osady sa transportowane i sktadowane
na morzu na tzw. klapowiskach. Przed sktadowaniem nalezy
dokonac¢ oceny stopnia ich zanieczyszczenia. Osady denne dzia-
taja bowiem jak naturalny geosorbent i moga gromadzi¢ w sobie
rozne szkodliwe substancje pochodzace z dziatalnosci w portach
oraz z wielu innych zrodet przemystowych, nawet w odleglych
od morza regionach kraju, skad nanoszone sa ze sptywem rzecz-
nym.

Dotychczas osady denne byly klasyfikowane jako zanie-
czyszczone w momencie, gdy, po ich przebadaniu, jeden ze
wskaznikow chemicznych przekraczat wartos¢ dopuszczalng
podang w Rozporzadzeniu Ministra Srodowiska w sprawie ro-
dzajow oraz stezen substancji, ktore powoduja, ze urobek jest
zanieczyszczony[16]. W wyniku wej$cia w Zycie nowej usta-
wy o odpadach [23] akt uchylono. W obecnym stanie prawnym
obowiazuje ocena pod katem wykazywania przez urobek wta-
sciwosci niebezpiecznych dokonywana przez specjalistyczne la-
boratoria z zastosowaniem zasad i przepisow dotyczacych odpa-
dow: rekomendacji HELCOM —,,Guidelines for the Disposal of
Dredged Material, Adopted in June 2007 [4], Rozporzadzenia
Ministra Srodowiska w sprawie warunkow, w ktérych uznaje
si¢, ze odpady nie sa niebezpieczne [18] oraz Rozporzadzenia
Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 1272/2008 z dnia
16 grudnia 2008 roku w sprawie klasyfikacji, oznakowania i pa-
kowania substancji i mieszanin, ktore klasyfikuje substancje na
toksyczne, rakotworcze, mutagenne, szkodliwe na rozrodczos$é,
zrace 1 draznigce [19]. Mozliwe jest rowniez przeprowadzenie
oceny cksperckiej na podstawie badan objetych zakresem nie-
obowiazujacego juz rozporzadzenia. W przypadku stwierdzenia
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wykazywania przez osady denne wlasciwosci niebezpiecznych
nalezy je zagospodarowac tak jak odpady niebezpieczne.

Zgodnie z hierarchig postepowania z odpadami zanieczysz-
czony urobek w pierwszej kolejnosci powinien by¢ poddany
odzyskowi. Wiekszo$¢ stosowanych metod odzysku urobku be-
dacego odpadem polega na odwodnieniu ich z jednoczesnym
zwigzaniem i1 unieruchomieniem zanieczyszczen. Proces ten
nazywany jest rowniez stabilizacja. Jezeli odcieki zawieraja za-
nieczyszczenia, podlegaja dalszemu oczyszczaniu i, w sposob
kontrolowany, odprowadzane sa do wod. Z uzyskanego w dro-
dze stabilizacji materiatu produkuje si¢ najczgéciej materiaty
budowlane, stosowane mig¢dzy innymi do podbudowy drog.
W przypadku osadow zanieczyszczonych wytacznie weglowo-
dorami ropopochodnymi, obok procesow fizycznych i chemicz-
nych, stosuje si¢ rowniez zywe kultury mikroorganizméw roz-
ktadajacych zanieczyszczenia.

Odzysk urobku czerpalnego nie jest w Polsce powszechnie
stosowany ze wzgledu na jego wysokie koszty, wzrastajace jesz-
cze w zwigzku z obowigzkiem przeprowadzania go w instala-
cjach. Jedynie w przypadku zanieczyszczenia osadow wylacz-
nie substancjami ropopochodnymi dozwolona jest remediacja
poza instalacjami [17].

W wielu krajach UE r6zne metody zagospodarowania urob-
ku czerpalnego sg stosowane znacznie szerzej, wsrdod nich moz-
na wymienic¢: uzycie osadéw do osuszania terenow podmoktych,
budowy sztucznych raf dla rybotéwstwa, odbudowy plaz, wydm
i watdw przeciwpowodziowych, budowy sztucznych wysp (np.
do migracji i osiedlania si¢ ptakow wodnych), zastosowanie
osadow do celow konstrukcyjnych, budowlanych i przemysto-
wych, czyli np.: wyrdwnanie poziomow, wzmocnienie stabego
podioza gruntowego na terenach przyportowych, rozbudowa
portu i urbanistyki, wypelnienie drég, budowa nasypow, jako
dodatek do materiatdéw budowlanych: cegty, dachowki, pustaki,
jako kruszywo konstrukcyjne [8]. W zwigzku ze zréznicowa-
nym sktadem osadow oraz wysokimi kosztami zagospodarowa-
nia do kazdego opracowanego procesu zagospodarowania prze-
prowadza si¢ analiz¢ optacalnosci [9].

Osady denne wydobywane na terenie Zarzadu Morskiego
Portu Gdansk S.A. w zwigzku z inwestycjami oraz utrzymaniem
akwenoéw wodnych, poddawane badaniom, nie wykazywaty do-
tychczas przekroczen dozwolonych pozioméw zanieczyszczen
ani wlasciwosci wskazujacych, ze sg niebezpieczne. W zwigzku
z tym, jako podlegajace wylaczeniu spod zapiséw ustawy o od-
padach, sg transportowane na klapowisko morskie.

W ramach prac nad projektem nowego rozporzadzenia
w sprawie odzysku osadow dennych poza instalacjami i urza-
dzeniami Port Gdansk stara si¢ zwroci¢ uwagge na korzysci, jakie
moga wyniknaé z wprowadzenia do prawa polskiego dodatko-
wych mozliwos$ci praktycznego wykorzystania osadow jako su-
rowca, jak ma to miejsce w niektorych innych panstwach UE.
Swietnym przyktadem praktycznego zastosowania osadow jest
przeprowadzony z sukcesem projekt budowy watu przeciwpo-
wodziowego przy uzyciu popiotéw z Elektrocieptowni w Gdan-
sku i osadéw rzecznych [28]. Poszerzenie wachlarza dozwolo-
nych sposoboéw praktycznego wykorzystania osadow dennych
moze przynie$¢ bardzo pozadane w dzisiejszym swiecie ,,korzy-
$ci $rodowiskowe” 1 zmniejszy¢ ilosci osadow sktadowanych
w srodowisku wodnym.

SRODOWISKO PRZYRODNICZE
W PROCESIE INWESTYCYJNYM

Kwestie ochrony $rodowiska naturalnego w procesie in-
westycyjnym sg jednym z kluczowych obszarow wspolpracy
w Unii Europejskiej. Specyfika portow morskich charakteryzuje
si¢ tym, ze ich funkcjonowanie wigze si¢ zar6wno z wytwarza-
niem, jak i odbieraniem czynnikow szkodliwych, ktore moga
oddziatywac¢ na otaczajace srodowisko naturalne, w szczegdlno-
$ci powietrze, wody, gleb¢ oraz osady. Porty morskie sa jednym
z najistotniejszych zrodet dochodu kazdego kraju, a ich funk-
cjonowanie znacznie przyczynia si¢ do rozwoju gospodarki.
Istotne jest zatem pogodzenie ekonomicznego funkcjonowania
portu z bezpieczenstwem srodowiska naturalnego. Wptyw funk-
cjonowania pierwszego na drugie musi by¢ kontrolowany w taki
sposob, aby wszelkie planowane przedsigwzigcia odbywaty si¢
z zachowaniem zasad ochrony przyrody. Najbardziej podstawo-
wym narzg¢dziem kontroli wptywu procesu inwestycyjnego na
przyrode w Polsce jest przeprowadzanie do planowanych przed-
sigwzie¢ ocen oddzialywania na $rodowisko (dalej oo$) [27]
oraz na obszary europejskiej sieci ,,Natura 2000” (ocena habita-
towa). Sa to narzedzia, ktore pomagaja przewidywaé ewentual-
ne skutki wspotistnienia przedsigwzigcia z otaczajacg przyroda.
Ewentualny obowigzek przeprowadzenia oceny jest naktadany
na inwestora przed uzyskaniem decyzji srodowiskowej wyda-
wanej przez odpowiedni organ administracyjny, ktory po skla-
syfikowaniu przedsigwzigcia do odpowiedniej grupy potwierdza
lub eliminuje konieczno$¢ wykonania procedury oo$ [21].

W ten sposob juz na etapie planowania i podejmowania de-
cyzji dotyczacych danej inwestycji jest mozliwe zastosowanie
srodké6w majacych na celu minimalizacje¢ ewentualnych za-
grozen §rodowiskowych. Procedura 0o ma réwniez znaczenie
w wyborze najkorzystniejszego wariantu lokalizacyjnego. Na-
lezy jednak pamigtaé, ze w przypadku portow morskich nie ma
mozliwo$ci swobodnej zmiany lokalizacji inwestycji. Pomimo
wiec faktu, ze Port Gdansk znajduje si¢ w sasiedztwie obszarow
,Natura 2000” oraz czg¢$ciowo na terenie obszaru PLB220005
Zatoka Pucka, w przypadku wigkszo$ci inwestycji portowych
jest spelnione kryterium nadrzednego interesu publicznego.
Rozwigzaniem w sytuacji, gdy istnieje ryzyko negatywnego
wplywu przedsigwzigcia na obszar ,,Natura 20007, jest zastoso-
wanie $rodkéw kompensujacych [26] . Przyktadem inwestycji,
ktorej natozono w decyzji srodowiskowej obowigzek przepro-
wadzenia kompensacji ze wzgledu na ochrong gatunkowa roslin,
ptakow 1 nietoperzy jest budowa Terminalu Kontenerowego T2
DCT w Porcie Pélnocnym. Zaproponowane, w tym przypadku,
srodki tagodzace to: zatozenie budek legowych i sztucznych nor
dla chronionych gatunkéw kaczek: ohara i nurogesi oraz wy-
grodzenie pasa wybrzeza, izolowanego od penetracji przez ludzi
i drapiezniki ladowe, co pozwolilo na utworzenie siedliska za-
stepczego dla ptakow wodnych bedacych przedmiotami ochro-
ny obszaru ,,Natura 2000” Zatoka Pucka: rybitwy bialoczelnej
i sieweczki obroznej [3].

Jak zaznaczyta Regionalna Dyrektor Ochrony Srodowiska
w Gdansku, dzieki takim rozwigzaniom, na przedmiotowym te-
renie, moze z powodzeniem sasiadowac ciezki przemyst oraz
krucha i delikatna natura [30].
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W wielu przypadkach, kiedy nie stwierdzono negatywne-
go wplywu inwestycji na srodowisko podczas oo$, wystarczy
zastosowanie tzw. $rodkéw minimalizujacych, ktore stanowia
integralng czg¢$¢ danego projektu. Wsroéd obowiazkéw naktada-
nych na przedsigbiorcow w zwiazku z rozbudowg infrastruktury
portowej, mozna wymieni¢ migdzy innymi: wykonywanie prac
budowlanych tylko w godzinach dziennych, poza sezonem lggo-
wym, okresem hibernacji nietoperzy lub prowadzenie nadzoru
ornitologicznego, jezeli wymaga tego organizacja prac w zwiaz-
ku z potencjalnymi zagrozeniami dla siedlisk ptasich.

Zastosowanie narzedzia oo$ oraz zobligowanie inwestora,
o ile zaistnieje taka potrzeba, do wprowadzenia do projektu
srodké6w minimalizujagcych lub kompensujacych pozwala na
przewidywanie i zapobieganie negatywnym skutkom prowadze-
nia dziatalno$ci w portach morskich.
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