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Przebudowa nabrzezy Motltawy w rejonie ujscia rzeki Ra-
duni, zrealizowana w 2015 roku, stanowi kolejny fragment
uporzadkowania linii brzegowej Mottawy. Na innych odcin-
kach brzegéw Motlawy przebudowe nabrzezy zrealizowanych
nieco wezesniej przedstawiono w IMiG, nr 5/2015. Wszystkie
dotychczas wykonane prace zwigzane z przebudowa nabrzezy
Motlawy zrealizowano w ramach projektu europejskiego, kto-
rym zarzadzat Urzad Morski w Gdyni.

OGOLNE INFORMACJE
DOTYCZACE PRZEBUDOWY NABRZEZY

Na planie (rys. 1) zaznaczono zakres przebudowy nabrzezy
przedstawiony w niniejszym artykule. Realizacja robot obejmo-
wata:

— przebudowe nabrzeza dtugosci okoto 26 m zlokalizowa-
nego bezposrednio na styku z mostem Wapienniczym
usytuowanym w miejscu ujscia rzeki Raduni do Mo-
tlawy, ktore to nabrzeze realizowato konsorcjum firm
Hochtief — Warbud na podstawie projektu przedsigbior-
stwa Emporium z Gdyni, opracowanego w ramach prac
projektowych zwigzanych z budowg Muzeum II Wojny
Swiatowej wykonywanych przez Studio Architektonicz-
ne ,,Kwadrat” z Gdyni.

— przebudowg nabrzeza Mottawy dtugosci 232 m, sgsiadu-
jacego z odcinkiem nabrzeza przy ujsciu rzeki Raduni
do Mottawy, w kierunku na poétnoc do ulicy Wiosny Lu-
dow, ktorg realizowata firma Navimor z Gdanska wedlug
projektu Biura Projektowego WUPROHYD z Gdyni. In-
westorem tego odcinka byt Urzad Morski w Gdyni w ra-
mach wyzej wymienionego projektu.

Oba odcinki nabrzeza, pozornie podobne, réznig si¢ prze-

znaczeniem oraz konstrukcja.

WARUNKI SRODOWISKOWE

Konstrukcje istniejacych nabrzezy

Obudowe brzegu, przed modernizacja wymienionych na-
brzezy Motlawy, stanowita konstrukcja typu Moniera. W czgséci
podwodnej konstrukcj¢ tworzyta drewniana Scianka szczelna
zwienczana w czesci glowicowej kleszczami z belek drewnia-
nych. W czgsci nadwodnej istniejacego nabrzeza wystepowata
konstrukcja ryglowa w postaci plyt betonowych lub muru cegla-
nego pomigdzy stalowymi profilami z dwuteownikéw. Catosé
byta kotwiona podwdjnymi $ciggami o $rednicy 30 i 50 mm do
pali drewnianych lub tarczy na palach.

Warunki hydrogeologiczne

Ogdlnie, w podlozu wystepuja niekontrolowane nasypy
(w czg¢$ci ladowej terenu z zawarto$cia gruzu i kamieni), ponizej
ktoérych zalegaja namuly i torfy o znacznej migzszo$ci. Ponizej
tych utwordéw wystepuja grunty niespoiste w postaci piaskow
oraz lokalnie zwiry i pospoiki.

Woda gruntowa odpowiada stanowi wody w Mottawie. Wy-
stepuje tez, ze wzgledu na geologi¢ podtoza, woda o napigtym
zwierciadle.

Szersze informacje zwigzane z warunkami hydrogeologicz-
nymi w tym rejonie, skadinad ciekawymi, przedstawiono w ar-
tykule o przebudowie nabrzezy Mottawy w IMiG nr 5/2015 [1].

Batymetria

Przy istniejacym nabrzezu, bezposrednio przy ujsciu rzeki
Raduni, stwierdzono, ze na dnie zalega nasyp do wysokosci

166

INZYNIERIA MORSKA I GEOTECHNIKA, nr 3/2016



Rys. 1. Plan robét z oznaczeniem przebudowywanych nabrzezy
1 —nabrzeze (wzdhuz ul. Wiosny Ludow zrealizowane wczesniej); 2 — Wyspa Spichrzow; 3 — Wyspa Otowianka; 4 — Polski Hak; 5 — ul. Dugie Pobrzeze; 6 — ujscie
rzeki Raduni do Kanatu Mottawy; 7 — nabrzeze o dtugosci 26 m zrealizowane przez konsorcjum Hochtief — Warbud; 8 — nabrzeze o dtugosci 232 m zrealizowane
przez firm¢ Navimor; 9 — trasa promu, ktory w wyniku kolizji zatonat; 10 — most Kamieniarski; 11 — spichrze (Panna, Miedz, Oliwski) begdace siedziba Muzeum
Morskiego; 12 — trasa kursujacego niegdys$ promu (z r¢cznym napgdem); 13 — ul. Sienna Grobla z pozostawiong wneka przystani promowej;
(linig przerywana zaznaczono nabrzeza wcze$niej zrealizowane)

okoto 0,5 m ponizej $redniego zwierciadla wody. Zalegajacy
grunt stanowit efekt wysypiska, o czym $wiadczyty duze ilo-
Sci kamieni i cegiet zalegajacych na powierzchni podwodnego
nasypu zlokalizowanego w planie w pewnego rodzaju kieszeni
miedzy nabrzezem a ujsciem rzeki Raduni (wyznaczonym przez
most Wapienniczy). Powyzsze wymagato, ze wzglgdu na pobor
wody, wykonania podczyszczenia bezposrednio przed linig na-
brzeza (rys. 2).

Przed nabrzezem od strony nurtu Mottawy, w pasie bezpo-
$rednio przy linii odwodnej nabrzeza, dno byto zamulone i za-
nieczyszczone gruntem oraz osunigta czescig nadbudowy na-
brzeza Moniera; dno zalegato na glgbokosci 1,0 + 3,0 m w pasie
szerokos$ci 5,0 m od linii odwodnej nabrzeza.

PRZEZNACZENIE NABRZEZY

Odbudowa nabrzezy Motlawy miata na celu zwigkszenie
atrakcyjnosci i wartos$ci zdegradowanych terenow przemysto-
wych sasiadujacych bezposrednio z centrum Gdanska. Obec-
nie jest wykonywana rewitalizacja zdegradowanych obszarow,
a w rejonie Mottawy powstaja nowe obiekty, gldownie miesz-
kalno-ustugowe.

Nabrzeze przy moscie Wapienniczym petni funkcje obudo-
wy brzegu u wylotu rzeki Raduni do Motlawy. Na tym odcinku
nie przewiduje si¢ cumowania jednostek ptywajacych. Funk-
cjonalnie nabrzeze stanowi konstrukcje oporowa podtrzymu-
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Rys. 2. Prowadzenie robot czerpalnych przy pomocy koparki

usytuowanej na ladzie i zatadunkiem urobku na samochod

(w glebi widoczny zabytkowy most Wapienniczy z uj$ciem rzeki Raduni)

325

jaca naziom istniejacego terenu. Ponadto konstrukcja nabrzeza
umozliwia przejscie kolektora sanitarnego oraz rur instalacji
ujecia wody na potrzeby Muzeum I Wojny Swiatowe;.

Natomiast nabrzeze od strony nurtu Motlawy jest przezna-
czone do cumowania jachtéw i niewielkich jednostek ptywa-
jacych (statki biatej floty, holowniki, barki). Wykorzystanie
nabrzeza do cumowania matych jednostek polega na udostgp-
nieniu linii cumowniczej na czas imprez, takich jak zloty zeglar-
skie, zloty oldtimerow, regaty lub w przypadku awarii jednostek.
Z tych powodéw nabrzeze wyposazono w pachoty cumownicze
oraz drewniane belki i ramy odbojowe przystosowane do cumo-
wania niewielkich jednostek.

Naziom obu odcinkéw nabrzeza przystosowano do funkcjo-
nalnego wykorzystania jako bulwaru i szlaku spacerowego dla
mieszkancow miasta oraz turystow.

e

SEITY | WA

410
h |

3y
‘\.‘_\

ALY

Rys. 3. Przekroj nabrzeza w rejonie ujscia rzeki Raduni do Kanatu Motlawy
1 —konstrukcja istniejagcego nabrzeza; 2 — ostonowa stalowa $cianka szczelna z bruséw PU 28 o dtugosci L = 15,0 m ze stali S240; 3 — tylna stalowa $cianka szczelna
kotwigca z bruséw PU 28 o dtugosci L = 13,0 m ze stali S240; 4 — stalowe $ciagi kotwigce ¢ 45mm L = 3,0 + 6,0 m izolowane tasma Denso (z kleszczami 2C200);
5 — oczep z betonu hydrotechnicznego B30 W4; 6 — lico z cegiet klinkierowych odwodnej $ciany nadbudowy nabrzeza; 7 — dgbowe belki odbojowe 240%240 mm
L=2,0mco 1,5 m; 8 — barierka z rur stalowych; 9 — zabezpieczenie dna materacem gabionowym na geowlokninie w miejscu przejscia rury przez §cianke szczelna;
10 — studnia zrzutowa pompy ciepta obicktu Muzeum II Wojny Swiatowej; 11 — uszczelnienie z betonu w miejscu przejécia rury przez $cianke szczelng; 12 — na-
wierzchnia z kostki brukowej grubosci 8 cm na podsypce z piasku i podbudowie z kruszywa

168

INZYNIERIA MORSKA I GEOTECHNIKA, nr 3/2016



KONSTRUKCJA NABRZEZY

Oba nabrzeza odpowiadaja grupie nabrzeza oczepowego,
a réznica w tych budowlach wystepuje w sposobie zakotwienia
konstrukeji.

Nabrzeze przy moscie Wapienniczym

Odcinek nabrzeza o dtugosci 26 m, zlokalizowany bezposred-
nio przy ujs$ciu rzeki Raduni do Mottawy, wyksztatcony w posta-
ci masywnego betonowego oczepu na stalowej Sciance szczel-
nej, jest kotwiony stalowymi $ciggami do tylnej stalowej $cianki
szczelnej (rys. 3). Przyjety sposob zakotwienia wynika z uwa-
runkowan istniejgcej 1 projektowanej zabudowy. Bowiem w ob-
rgbie nabrzeza ponizej dna na rzednej okoto -8,0 m przebiega
istniejacy kolektor sanitarny o $rednicy 1600 mm. Jednoczesnie
przez konstrukcje nabrzeza, w jego czesci podwodnej, lecz po-
wyzej dna, przewidziano przej$cie dwoch rurociggéw do studni
(posadowionych migdzy przednig i tylng $ciankg szczelng) zwia-
zanych z poborem i zrzutem wody dla instalacji i pompy ciepta
wykorzystywanej przez Muzeum II Wojny Swiatowej (obecnie
w budowie) zlokalizowanych w 1adzie w poblizu obu nabrzezy.

W celu nienaruszania istniejgcego kolektora sanitarnego
w miejscu przebiegu rurociggu odpowiednio skrdécono brusy
przedniej Scianki szczelnej nabrzeza. Natomiast w osi tylnej
Scianki szczelnej, na szerokosci przebiegu kolektora, pozosta-
wiono wolng niezabudowang przestrzen.

Rys. 5. Zapuszczanie czotowej Scianki szczelnej
z wykorzystaniem kleszczy prowadzacych

Rys. 4. Zapuszczanie tylnej $cianki szczelnej z wykorzystaniem kleszczy prowa-
dzacych utozonych na gruncie

Rys. 6. Widok wyciagnigtych bruséw z zainstalowana rura ostonowa
dla rurociagu odprowadzania wody

INZYNIERIA MORSKA I GEOTECHNIKA, nr 3/2016

169



Mata powierzchnia terenu w planie (wynikajaca z praw wia-
snosci do terenu) oraz istniejaca infrastruktura zabudowy tery-
torialnej ,,narzucily” ograniczenia w konstrukcji (tylna scianka
szczelna — rys. 4) nie do konca ,,czystego” rozwigzania nowego
nabrzeza. Nie dos¢ tego, podczas robot ulegh rozszczelnieniu
istniejacy gazociag, biegnacy prostopadle do linii odwodne;j ist-
niejacego mostu tuz przy jego krawedzi na styku z nabrzezem.
W por¢ wykryta nieszczelnos¢ umozliwita naprawe uszkodzenia
i uniknigcie awarii.

Ciekawe, ze wzgledow technologicznych, bylo wykonanie
studni i przej$cie przez nabrzeze rurociaggéw poboru i zrzutu
wody.

Studni¢, wykonang z prefabrykowanych kregdéw, pograzo-
no metodg studniarskg przez wybieranie gruntu ze studni. Po
osiggnieciu wlasciwego zaglebienia dno w studni zabetonowa-
no. W otworze jednego z kregdw, przez ktory przechodzi rura,
zamocowano krotki odcinek rurociggu stalowego.

Po wbiciu przedniej Scianki szczelnej nabrzeza (rys. 5),
w celu wykonania przejScia rurociggu, podciggnigto dwa bru-
sy do gory, aby wypali¢ w nich otwor i wstawi¢ (przyspawac)
krotki odcinek rury o $rednicy okoto 60 cm (rys. 6) wraz z kratg
(od strony kanatu). Otwor wypetniono (uszczelniono) styropia-
nem i pianka na styku z wnetrzem rury. Po tym zabiegu brusy

~[11%0

ponownie pograzono. Pod woda nurkowie zatozyli na wystajaca
od strony basenu rur¢ robocza ostone (denko) ze sklejki, mo-
cujac ja do obrzeza rury przy pomocy katownikow; wczesniej
usunigto uszczelnienie ze styropianu.

W celu zainstalowania rurociaggu wykonano w gruncie (mig-
dzy studnig i przednia $ciankg szczelng nabrzeza) wykop oraz
zamontowano instalacj¢ iglofiltrowa, aby obnizy¢ poziom wody
w gruncie, co zdalo egzamin. Nastepnie zatozono rure przewo-
dowa z PVC, a w miejscu styku z uprzednio zainstalowanymi
krotkimi odcinkami rur w $ciance szczelnej 1 w ptaszczu studni
wykonano tzw. uszczelnienie fancuchowe (rozprezne wypetnie-
nie przestrzeni).

Nabrzeze od strony nurtu Mottawy

Odcinek nabrzeza o dlugosci 232 m, od strony Motltawy az
do zrealizowanej wcze$niej obudowy brzegu przy ul. Wiosny
Ludéw, w planie wyznaczony jest linig famang dostosowana do
przebiegu wypuktego brzegu kanatu. Konstrukcje tego nabrze-
za stanowi stalowa $cianka szczelna zwieficzona betonowym
oczepem i zakotwiona w gruncie za pomocg wierconych kotew
mikropalowych w nachyleniu 35° (rys. 7). Za oczepem, w ko-
ronie nabrzeza, przewidziano ciag pieszy o roznej szerokosci
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Rys. 7. Przekrdj nabrzeza od strony Kanatu Mottawy
1 — konstrukcja istniejgcego nabrzeza Moniera; 2 — projektowane dno; 3 — stalowa $cianka szczelna z brusow GU 18N L = 15,0 m ze stali S390GP; 4 — kotwa
mikropalowa L = 21,5 m co 2,4 m — dtugo$¢ butawy 8,5 m; 5 — oczep z betonu hydrotechnicznego B37 W6; 6 — oktadzina z cegly klinkierowej czotowej $ciany
oczepu; 7 — drewniana rama dgbowa z belek 240 x 240 mm L = 1,5+ 1,7 m co 1,2 m; 8 — barierka ochronna; 9 — zasyp piaskiem $rednim; 10 — nawierzchnia z kostki
granitowej grubosci 8 cm na podsypce cementowej grubosci 3 cm i podbudowie z kruszywa naturalnego grubosci 11 cm
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Rys. 8. Nabrzeze od strony Kanatu Mottawy z widokiem na wngke (w miejscu
dawnej wneki przystani promowej) — z prawej strony widoczne, wczesniej wy-
konane, nabrzeze z bulwarem przy ul. Wiosny Ludow

z nawierzchnig z kostki granitowej. Nabrzeze jest wyposazone
w pachoty cumownicze i drabinki wytazowe.

Nabrzeza na obu odcinkach w czeéci nadwodnej sa oblico-
wane cegla klinkierowa nawiazujaca do poprzedniego wygladu
tych nabrzezy oraz zaopatrzone w drewniane belki odbojowe.

W srodkowej czgéci nabrzeza, na odcinku od strony nurtu Mo-
tlawy, zwraca uwage wneka w planie budowli, ktora stanowi od-
tworzenie wneki kursujacego tu niegdys$ promu linowego (rys. 8).
W tym miejscu funkcjonowata przeprawa promowa umozliwiaja-
ca i przyspieszajaca przemieszczanie ludzi na przeciwlegly brzeg
bez dodatkowego ,,nadktadania” drogi przez pieszych.

Przeprawa promowa — nieco tragicznej historii

Przeprawa promowa w akwenie Motlawy byta zlokalizowa-
na pomigdzy ulicami Wiosny Ludéw (na lewym brzegu Motta-
wy) 1 Sienna Grobla (na prawym brzegu Motlawy).

Druga podobna przeprawa promowa w akwenie Motlawy
funkcjonowata i funkcjonuje w okolicy Zurawia.

Brak przeprawy promowej odczuwany jest aktualnie, pomi-
mo ze w okolicy przystani promowej nie ma juz istniejacych
owczesnie zaktadow pracy.

Przeprawe promowa zapewnial maty prom w postaci pon-
tonu przykrytego brezentem ostaniajacym pasazerow od desz-
czu. Prom, co ciekawe, pierwotnie napgdzany byt recznie (sita
migéni) z wykorzystaniem pasazerow i rozpigtej migdzy brzega-
mi stalowej liny. Lina rozpigta miedzy dwoma brzegami luzno
zwisata w srodku Motlawy. Prom, przez ktory przebiegata lina
(poprzez rolki prowadzace), aby moc si¢ przemieszczaé, byt
mieg$niami ludzkimi. Promowy zapraszat, a pasazerowie, ktorzy
zreszta chetnie si¢ zgadzali pomagac w przeprawie, otrzymywa-
li uchwyt w postaci drewnianego klocka z r¢kojescia. Z jednej
strony klocka byly wykonane poprzeczne wyztobienia. Osoba,
ktora pomagata w przeprawie, naktadata klocek ,,przeciagarki”
wyztobieniem na lin¢ i stojac na promie wraz z innymi, cig-
gnela ling, zapierajac si¢ nogami o poklad promu. I tak prom
przemieszczat si¢ w kierunku przeciwleglego brzegu. Jednak

ten sposob napedu byt niebezpieczny. Autor artykutu byt §wiad-
kiem, stojac na brzegu w rejonie mostu Kamieniarskiego (lata
70. ubiegtego wicku), gdy prom (w przeprawie promowej przy
Zurawiu) byt na érodku Mottawy, a w kierunku do wyjscia z por-
tu ptyneta barka. Niestety barka nie zdazyta wytraci¢ predkosci
i zahaczyla sterem o ling. Ta kolizja na szczgscie skonczyta sig
»tylko” rozerwaniem liny, ktora ,,strzelita” na brzeg, uderzajac
o naroznik budynku (wowczas w ruinie), ktory dzi$ nalezy do
Muzeum Morskiego — dawny spichrz o nazwie Panna.

Podobny naped miat poczatkowo prom nr 2 miedzy ulica
Wiosny Ludow (w obrebie przebudowanego nabrzeza) i przy-
stanig przy ul. Sienna Grobla na drugim brzegu. Z czasem wpro-
wadzono w nim nap¢d mechaniczny. Oprocz nieruchomej liny
prowadzacej [4] dodano ,ling bez konca” napedzang silnikiem
elektrycznym, ktéry ustawiony byt na jednym z brzegéw. Liny
przebiegaly swobodnie przez rolki na promie i przez blok za-
mocowany na drugim brzegu. Byty na tyle dlugie, ze w czasie
postoju promu przy brzegu zwisaly w gtab wody — podobnie jak
pojedyncza lina dawniejszego napgdu promu. W celu urucho-
mienia promu trzeba bylo zacisnaé szczeki urzadzenia napedo-
wego na jednej z lin przebiegajacej wzdhuz burty. Dwie z nich,
stanowigce cze$¢ ,,liny bez konca”, poruszaty si¢ w odwrotnych
kierunkach. Przypiecie promu do liny biegnacej do silnika po-
wodowato ruch promu w tym kierunku. Ré6wnoczesnie napre¢za-
fa si¢ lina ciggnaca prom. Liny za promem zwisaly swobodnie.
Aby uzyskaé ruch promu w kierunku przeciwnym, nalezato za-
cisngé¢ szczeki urzadzenia napedowego na drugiej czgsci ,,liny
bez konca”. Prom ciggneta wtedy lina przechodzaca przez blok
umocowany na tym brzegu, a napedzat ja silnik znajdujacy si¢
na brzegu przeciwnym. I wtedy naprezone byty nie tylko liny
przed promem, lecz takze jedna z lin za nim - ta ktora ciagnat
silnik. Przy takim napedzie statki mogly przecina¢ lini¢ prze-
prawy tylko wowczas, gdy prom stat przy jednym z brzegéw,
a ewentualnie takze za promem ptynacym do brzegu, na ktorym
znajdowat si¢ silnik. Zatoga statku musiataby jednak wiedzie¢,
na ktérym brzegu zainstalowano silnik. Podsumowujac: taki na-
ped promu byl niewatpliwie wygodniejszy ale mniej bezpieczny,
a zapewnienie bezpieczenstwa wymagato odpowiedniego prze-
szkolenia i odpowiedzialno$ci promowych, a takze poinstruowa-
nia wszystkich, ktorzy prowadzili statki ptywajace po Mottawie.

Rys. 9. Widok promu, ktéry zatonat w wyniku kolizji
(w dali widoczne nabrzeze przy ul. Sienna Grobla)
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Rys. 10. Widok na nabrzeza w koncowym etapie robot (z lewej strony widoczne
ujscie rzeki Raduni pod mostem Wapienniczym)

Dnia 1 sierpnia 1975 roku doszto do jednej z najwigkszych
katastrof w powojennej historii Pomorza. O godzinie 14:35 na
Mottawie zatonat prom (rys. 9) kursujacy pomiedzy przysta-
niami przy ul. Wiosny Ludéw a Sienng Grobla. Z okoto czter-
dziestu o0s6b znajdujacych si¢ na poktadzie promu osiemnascie
poniosto $mieré w nurtach rzeki.

Przyczyny katastrofy byly ztozone. Najwazniejsza byt brak
wyobrazni. Do katastrofy doszto kiedy o napigte liny, po kto-
rych prom byt prowadzony, zaczepit ptywajacy statek ,,Maryla”.
W ciagu niecatej minuty prom znalaz} si¢ pod woda.

Przypominajac to tragiczne wydarzenie, autorzy, zainspiro-
wani odtworzong wneka przystani promowej w nabrzezu przy ul.
Wiosny Ludow, cheieli przyblizy¢ nieco historie tej cze$ci miasta.

PODSUMOWANIE

Optymistyczne jest, ze przebudowa nabrzezy Motlawy
wprowadza tad, porzadek oraz estetyke wygladu istotnego nie-
gdy$ dla Gdanska fragmentu portowej czeSci miasta. Dzi$ jest
to fragment zabytkowy, a wigc tym bardziej odwiedzany przez
turystow, wycieczki i mieszkancow Trojmiasta.

Przebudowa nabrzezy Motlawy (rys. 10) potwierdza, ze
wszystko jest ptynne i zmienia si¢ w czasie szybciej lub wolniej.
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