70 lat dziatalnosci BPBM PROJMORS w gospodarce morskiej Polski
Projekty i realizacje — Porty morskie i rzeczne

Mgr inz. Jerzy Drazkiewicz, mgr inz. Martyna Golan
PROJMORS Biuro Projektow Budownictwa Morskiego w Gdansku Sp. z o. o.

Nie sposob wymieni¢ w tym miejscu wszystkich opracowan
projektowych lub zrealizowanych obiektow na podstawie do-
kumentacji PROJMORS-u. Ogélna liczba tytuléw inwestycyj-
nych, dla ktorych opracowano dokumentacje projektowa, prze-
kracza 20 000 pozycji. Wymieni¢ warto jednak najwazniejsze,
te wezesniejsze i te z ostatnich lat.

Na przestrzeni 70 lat istnienia, wczesniejszy okres dziatalno-
$ci PROJMORS-u zaowocowat powstaniem nowych, w oparciu
o dokumentacje PROJMORS-u, rejonow portowych. Z wazniej-
szych obiektow nalezg:

1) Baza przetadunku surowcoéw nawozowych na nabrzezu
Chemikoéw (rys. 1) w Gdansku, ukonczona w 1972 roku,
zapewniajaca dostawe surowca do Gdanskiej Fabryki Na-
wozow Fosforowych (okoto 500 000 Mg/rok) oraz przez
portowy system przeladunkowo-sktadowy 1,5 mln Mg
dla odbiorcow krajowych i tranzytowych. W tym celu
w glebi rejonu zaprojektowano i zbudowano magazyn
sktadowy o pojemnosci 80 000 Mg, stacj¢ kolejowsa
z wiezg zaladunku wagonow, a cato$¢ potaczono rozle-
glym systemem krytych tasmociagdéw. Zaktadano przy
tym, Ze programowany rozwdj zeglugi na Wisle pozwoli
na rozbudowe bazy o stanowisko zatadunku surowcow

nawozowych na barki, co zreszta przewidywatly zatoze-
nia BPBM (Biuro Projektow Budownictwa Morskiego)
z lat 60-tych. Podobng baze, o nieco wickszych para-
metrach techniczno-eksploatacyjnych, zaprojektowato
BPBM w Szczecinie. Zadaniem bazy magazynowej, po
fazie realizacji jako ,,Swinoport I1I”, jest glownie zaopa-

Rys. 1. Nabrzeze Chemikéw w Porcie Gdansk (fot. 1969 rok)
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Rys. 2. Nabrzeze Obroncow Poczty Polskiej w Porcie Gdansk (1972 rok)
przeznaczone do przetadunku siarki

trywanie Zaktadow Chemicznych ,,Police” i odbiorcow
wzdhuz rzeki Odry.

2) Baza promowa w Swinoujsciu, ktéra stanowila jednocze-
$nie nowy etap rozwoju zeglugi promowej w potaczeniu
z Europg Zachodnig i Skandynawig. Zapewnia ona ob-
stuge pasazerow oraz przewo6z samochodow 1 wagonow
kolejowych promami rzedu 6 000 BRT.

3) Baza przetadunku siarki (rys. 2) na nabrzezu Obroncow
Poczty Polskiej w Gdansku, (uruchomiona w 1971 roku),
ktora umozliwita eksport 2 mln Mg polskiej siarki pod
r6znymi postaciami (kruszonej, ptynnej i granulowanej).
Bazg polaczono systemem rurociagéw podgrzewanych
parg oraz liniami tasmociggéw krytych z zaktadem skta-
dowo-przetworczym PHT ,,Siarkopol”. Obecnie nabrze-
ze Obroncow Poczty Polskiej znajduje si¢ w przebudo-
wie, takze na podstawie projektu opracowanego przez
PROJMORS.

PROJMORS obok dokumentacji dla portéw morskich wyko-
nywal takze dokumentacj¢ technicznag dla portéw i stoczni rzecz-
nych. Byty to projekty koncepcyjne, modernizacja okreslonych
rejonow (zazwyczaj) lub przebudowa stoczni (rzadziej) w celu
poszerzenia wielkosci produkowanych lub remontowanych stat-
kow. Biuro, majac w swoim zespole projektantdéw mechanikow,
okretowcow i technologéw z ,,rodowodem stoczniowym”, z ta-
twoscig podejmowalo takie zagadnienia przy wsparciu hydro-
technikow, konstruktorow budowlanych i architektow.

Projekty obejmowaly takze rozbudowe i modernizacje lub
budowe nowych rejonéw przetadunkowych w portach $rodla-
dowych w Gliwicach (rys. 3), Kozlu, Wroctawiu oraz Sando-
mierzu, Warszawie (Zeran), Plocku i Bydgoszczy. Opracowano
takze koncepcje zalozen techniczno-ekonomicznych przetadow-
ni: wegla w rejonie Tych, cementu na gornej Odrze i §rodkowe;j
Wisle, samochodéw w rozbudowanym Porcie Zeraf, wegla dla
elektrowni Opole i wiele innych.

Takie duze zadania jak modernizacja stoczni lub rejonu por-
towego, po wyznaczeniu zespotu projektowego, byty wykony-
wane chetnie, z zapatem i optymizmem tworzenia, ktore byty
uzupehiane do$wiadczeniem, rutyna, zgraniem zespotu i §wia-
domoscia celu czyli dziatania w imi¢ rozwoju gospodarczego,
a takze odpowiedniego wynagrodzenia za wykonang prace.

Rys. 3. Widok fragmentu portu rzecznego w Gliwicach

Rys. 4. Port Polnocny w Gdansku w widoku; na pierwszym planie terminal pa-

liwowy z dwoma basenami i stanowiskami przetadunkowymi paliw w kolejno-

sci” P”, ,R” 1, T”. W wejsciu do Basenu nr 2 widoczna biata przegroda w po-

staci watu wodnego wytworzonego przez kurtyng powietrznag. W glebi, poza

terminalem paliwowym, widoczne kolejno Pirs Weglowy, Pirs Przetadunkowy
Gazu LPG, Pirs Rudowy i Terminal Kontenerowy DCT

Sztandarowym obiektem portowym Biura, catkowicie no-
wym, jest Port Potnocny (rys. 4) przeznaczony dla statkéw o no-
$nosci 150 000 DWT z baza przetadunku wegla, paliw i konte-
nerow.

Port Pétnocny w Gdansku, budowany od podstaw kompleks
przetadunkowo-sktadowy, oparty jest na wysoko wydajnych ba-
zach specjalistycznych. Pierwsza baze weglowa zaprojektowa-
no na przetadunki rzgdu 5 + 6 mln Mg/rok i uruchomiono w lip-
cu 1974 roku (rys. 5). Baza weglowa moze przyjmowac statki
do 120 000 DWT (rys. 6). Juz w pierwszym roku eksploatacji
osiggnela zalozone wydajnosci, a kazdy nastepny okres dzia-
talnos$ci przynosit nowe rekordy sprawno$ci w zakresie przeta-
dunkéw dobowych oraz rocznych (w 1977 roku przetadowano
8,2 mln Mg wegla).

Rok poézniej uruchomiono Bazg Przetadunkéow Paliw Plyn-
nych w postaci stanowiska przetadunkowego ,,P” (rys. 7),
przystosowana do przyjmowania ropy z najwigkszych zbior-
nikowcow, jakie moga wejs¢ na Baltyk, to jest obecnie do
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Rys. 5. Pirs Weglowy w Porcie Polnocnym w ostatniej fazie budowy
i wyposazenia w specjalistyczne urzadzenia

Rys. 6. Widok linii cumowniczej Pirsu Weglowego w Porcie Pétnocnym

w Gdansku (widok zmodernizowanych ztozonych i skomplikowanych kon-

strukcji dalb odbojowych dla statkow o nosnosci 120 000 DWT i powyzej suw-
nic do przetadunku wegla)

150 000 DWT. Rozbudowany system rurociaggéw pozwala na
przesytanie ropy z portu do Gdanskich Zaktadow Rafineryjnych
i dalej do Rafinerii w Plocku, a w potaczeniach tranzytowych
do Niemiec oraz eksport produktéw naftowych z rafinerii. Na
zapleczu bazy przetadunkowej jest oczyszczalnia wod balasto-
wych i opadowych, ktora zapewnia ochrong wdd portu i Zatoki
Gdanskiej przed zanieczyszczeniem. W bazie paliwowej prze-
tadowano w 1977 roku ponad 4,7 mln Mg ropy i produktow
naftowych.

W latach dziewigédziesiatych ubiegtego wicku PROJMORS
opracowal dokumentacj¢ rozbudowy stanowisk przetadunko-
wych ,,R” 1, T” w Bazie Przetadunku Paliw Ptynnych w Porcie
Polocnym. Umozliwilo to catkowite uniezaleznienie si¢ na-
szego kraju od dostaw paliwa plynnego tylko ze Wschodu. Port
Potnocny moze obecnie zrealizowaé przetadunki paliw ptyn-
nych o wiele wigksze niz potrzebuje nasz kraj. Nie znaczy to, ze
wstrzymano dostawy paliwa rurociggiem z Wschodu.

Stanowisko przetadunkowe ,,T” w Bazie Przetadunkowe;j
Paliw Ptynnych w Porcie Pétnocnym w Gdansku przeznaczo-
ne jest do obstugi zbiornikowcdéw z ropg surowa o no$nosci
30 000 = 150 000 DWT i bylo kolejnym etapem rozbudowy
Bazy Przetadunkowej Paliw Ptynnych. Mozliwos$ci przetadun-
kowe stanowiska ,, T”:

— zdolno$¢ przetadunkowa ropy — 12 mlin t/rok
— maksymalny statek w obstudze — 150 000 DWT
— maksymalna wydajno$¢ za/wytadunku — 10 500 m*/h.

W budowie byla takze trzecia z kolei baza rudy, ktéra mo-
gla przyjmowac statki do 100 000 DWT i zapewni¢ roztadunek
z wydajnoscia 35 000 Mg/dobg¢ oraz miata mozliwos¢ sktado-
wania 10 gatunkow rudy na placach o tacznej pojemnosci 760
tys. Mg. Dzigki sasiedztwu baz weglowej i rudowej, puste wa-
gony po weglu miaty by¢ wykorzystywane pod zatadunek rudy
do hut w potudniowej Polsce. Niestety z réznych przyczyn bazy
ze sktadowiskiem rudy nie zrealizowano, a zbudowany Pirs Ru-
dowy (rys. 8) zmieniat swe przeznaczenie dwukrotnie. Ten rejon
nalezy uzna¢ za nieudany, ale nie z powodu projektow.

Bazg przetadunku soli na nabrzezu Przemystowym w Porcie
Gdansk uruchomiono w 1977 roku ze stanowiskiem roztadunku

Rys. 7. Zbiornikowiec ,,Zawrat” podczas roztadunku na stanowisku przetadun-
kowym paliw ptynnych ,,P” w Porcie Potnocnym w Gdansku

Rys. 8. Budowa Pirsu Rudowego w Porcie Polnocnym w Gdansku;
widok nadbudowy pirsu z okresu budowy
(szkoda, ze nie wykorzystanego zgodnie z przeznaczeniem)
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Rys. 9. Postdj najwickszego kontenerowca $wiata o nazwie ,,Maersk Mc-Kinney Moller” przy nabrzezu terminalu kontenerowego DCT
w Porcie Polnocnym w Gdansku (fot. 2016 r.)

wagonow, magazynem sktadowania soli luzem i stanowiskiem
zatadunku statkow. Zakonczenie budowy silosow do sktadowa-
nia sody pozwolito rozszerzy¢ eksport surowcow i potfabryka-
tow chemicznych droga morska.

W 1979 roku zrealizowano, na podstawie projektu PROJ-
MORS-u, Baze¢ Kontenerowa przy Nabrzezu Helskim w Gdyni,
bedaca wynikiem rosnacych potrzeb transportowych w kraju. To
byto pierwsze duze przedsigwzigcie w gospodarce morskiej kra-
ju w zakresie obstugi i przetadunku kontenerdéw. Zaprojektowa-
na przez ,,PROJIMORS” baza kontenerowa funkcjonuje do dzi$
i nadal jest nowoczesna. Po opracowanej przez PROJIMORS
ekspertyzie mozliwe bylo, wobec rosnacych potrzeb, zwicksze-
nie liczby konteneréw w stosie o jeden rzad.

Obecnie funkcjonuje juz wiele innych rejonéw przetadun-
kowych konteneréw, takze w Gdyni. Najwiekszy z nich to
opracowana i wybudowana na podstawie dokumentacji PROJ-
MORS-u Baza DCT (ang. Deepwater Container Terminal)
w Porcie Polnocnym w Gdansku. Jest to na tyle duza baza, ze
stanowi tak zwany hub czyli centrum operacyjne.

Budowe gtebokowodnego terminalu kontenerowego w Por-
cie Pélnocnym w Gdansku rozpoczgto w 2005 roku. Termi-
nal obejmuje kompleksowy obiekt portowy (wedtug projektu
PROJMORS-u i WUPROHYD-u) obstugujacy najwigksze stat-
ki, jakie moga wejs¢ na Baltyk.

Zaktadano zdolnos$¢ przetadunkowa terminalu DCT 500 tys.
TEU rocznie. Teren terminalu, oprocz zaplecza ladowego, two-
rzy prostokatny potwysep (pirs) o wymiarach 650 x 315 m cal-
kowicie narefulowany. W akwenie znajduje si¢ obrotnica o $red-
nicy 650 m i glgbokosci 17 m. Na potwyspie sa place sktadowe
na 19 000 konteneréw (sktadowanych w 4 warstwach), ponadto
place sktadowe o powierzchni 30 ha, przystan ro-ro i sktadowi-
sko konteneréw pustych. W czesci ladowej znajduja si¢ obiekty
administracyjne i techniczne, warsztaty, budynek do kompleto-
wania kontenerow, stacja paliw i mycia pojazdow.

Potudniowg granice terminalu stanowi tor kolejowy dtugosci
2,2 km z dwutorowa bocznicg kolejowa o dtugosci okoto 650 m.

Konstrukcje hydrotechniczne wyznaczajace pirs stanowi
gldwnie nabrzeze przeladunkowe plytowe z torowiskiem dla
suwnicy o rozstawie szyn 30 m. Ciekawym elementem nabrze-

za, wprowadzonym przez wykonawce robot, jest kotwa klapowa
z dwuteownika HP 400 zakonczona tarcza (klapa) 3,5 x 3,5 m
z profili AZ-25. Do zastosowania tego rozwigzania wymagany
jest jednak odpowiedni sprzgt.

Niezaleznie od tego Terminal DCT jest nowoczesnym obiek-
tem zrealizowanym w oparciu o intelektualne zaangazowanie
polskich projektantow. Budowe ukonczono w 2007 roku. Po
kilku latach konieczno$cig okazata si¢ rozbudowa DCT wobec
osiggniecia zaktadanej zdolnosci przetadunkowej 500 000 TEU
istniejgcej czesci terminalu.

Po uruchomieniu bazy kontenerowej DCT (wedtug projektu
PROJMORS-u) do Portu Potnocnego w 2016 roku wszedt naj-
wigkszy kontenerowiec $wiata (rys. 9) o dlugosci 400 m i za-
nurzeniu 16,5 m. Port Pélnocny ma mozliwos$¢ przyjmowania
najwickszych statkow jakie moga wplyna¢ na akwen Morza
Battyckiego.

W latach dziewigédziesiagtych ubieglego wieku wobec trud-
nos$ci z utrzymaniem infrastruktury portowej rozpoczeto przebu-
dowg Portu Rybackiego w Helu. Wskutek osiadania falochronu
(palisadowego z wypetieniem kamiennym) zmodernizowa-
no w sumie caly port, poczynajac od przebudowy Falochronu
Zachodniego (rys. 10). Ponadto remont nabrzezy o catkowitej
dtugosci 510 m i glgbokosci 5 + 7 m, a takze Pirs Wewngetrzny
o dhugosci 135 m i Pirs Kaszubski o dtugosci 100 m. To duze
zamierzenie, ale dzigki inwestycji panstwa port mogt otrzymac
nowe mozliwosci, zwlaszcza w rybotdwstwie. Niestety zmiany
w gospodarce wyeliminowaty w duzej czesci rybotdwstwo mor-
skie, dos¢ szeroki sektor z gospodarki naszego kraju, ale Port
Hel pozostal (niemal jak zabytek) takze dzigki dokumentacji
PROJMORS-u, glownie projektom branzy hydrotechnicznej we
wspotpracy z IBW PAN oraz branzy elektrycznej i sanitarne;.
Port Hel stanowi, niczaleznie od pelnienia swej podstawowej
funkgcji, takze atrakcje turystyczng.

Innym dos$¢ specyficznym przedsigwzigciem zrealizowa-
nym na podstawie dokumentacji technicznej opracowanej przez
PROJMORS byto stanowisko przeladunku nawozow sypkich
przy nabrzezu Szwedzkim w Porcie Gdynia. Battycka Baza Ma-
sowa (rys. 11) w Porcie Gdynia, powotana w 1997 roku przez
Port Gdynia Holding S.A. oraz Zaktady Azotowe ,,PULAWY”
S.A., jest nowoczesnym terminalem morskim do przetadunku
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Rys. 10. Przekroj przebudowanej konstrukeji Falochronu Zachodniego w Porcie Rybackim Hel (Inzynieria Morska i Geotechnika, nr 2/1995)

Rys. 11. Widok Baltyckiej Bazy Masowej przy nabrzezu Szwedzkim

w Porcie Gdynia (Inzynieria Morska i Geotechnika, nr 2 i 3/2000)

w glebi po prawej stronie Stocznia Marynarki Wojennej z dokiem plywajacym o udzwigu 8 000 ton,
ktorego posadowienie wykonano wedtug dokumentacji PROJMORS-u

i sktadowania produktéw chemicznych i obshugi masowcow
o tadownosci do 30 000 DWT. Terminal, usytuowany przy na-
brzezu Szwedzkim portu gdynskiego, ma dwa niezalezne ciagi
technologiczne przeznaczone do obstugi tadunkow ptynnych
i sypkich. Trzy zbiorniki (w ksztalcie walca) o tacznej pojemno-
$ci 21 000 m* umozliwiaja magazynowanie 27 000 ton tadunku
ptynnego. Cztery kopulowe silosy typu ,,dome” o pojemnosci
60 000 ton stuza do magazynowania produktow sypkich i prze-
fadunku 2 x 0,5 mln ton/rok.

Aktywnos$¢ PROJIMORS-u jest znaczaca w rozwoju portow
wojennych kraju, zwtaszcza w Gdyni i Swinoujéciu, poczawszy
od odbudowy zniszczonej infrastruktury, szczegélnie w Porcie
Gdynia, poprzez budowe¢ morskich obiektow na rzecz Marynar-
ki Wojennej, w tym takze w Porcie Wojennym Hel. Wraz z przy-
naleznos$cia Polski do NATO widoczny jest rozwdj niektorych
obiektow wojskowych, w tym dla Marynarki Wojenne;.

W ostatnich latach PROJIMORS opracowal specjalistyczng
i niejawna dokumentacj¢ do obstugi okretow NATO w Porcie

Wojennym w Gdyni i w Swinouj $ciu. W ramach tego wielofunk-
cyjnego zamierzenia PROJMORS wykonat dokumentacje kilku
nabrzezy obstugowych (rys. 12) o tacznej dtugosci 900 m oraz
rurociaggu paliwowego o dlugosci 15 km przeznaczonego do za-
opatrzenia okretow NATO (rys. 13), projektu zsynchronizowa-
nego z opracowaniami nabrzezy w Porcie Wojennym Gdynia.

Przedsigwzigcie w Porcie Wojennym w Swinoujsciu obej-
mowato 750 m nabrzeza wraz z infrastruktura. Zadanie obej-
mowato takze inne projekty, w tym obiekty zwigzane z dema-
gnetyzacja okretdw, zasilaniem okrgtéw podwodnych czy tez
stosunkowo specyficzne ladowiska helikopteréw.

Roéwniez w mniejszych portach, na potudniowym Batty-
ku polskiego wybrzeza, PROJMORS opracowal dokumenta-
cje o okreslonej specyfice. We wczesniejszym okresie byta to
baza rybotowstwa dalekomorskiego ,,0dra” w Swinoujsciu
oraz ,,Gryf” w Szczecinie i ,,Dalmoru” w Gdyni, ale takze, cho¢
mniejsze, w Kolobrzegu, Dartowie, Ustce, Wladystawowie
(rys. 14) i Helu.
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Rys. 12. Widok nabrzeza w Porcie Wojennym Gdynia przeznaczonego dla po-
stoju obstugi i zaopatrzenia okrgtow NATO

Inne znaczace obiekty hydrotechniczne to tor wodny do Swi-
noujscia o dtugosci 24 km, Bulwar nadmorski w Gdyni, prze-
budowa nabrzezy Motlawy w Gdansku (na dlugosci 800 m),
bulwar nadrzeczny (dtugosci 1 100 m) w Dartowie oraz molo
spacerowe w Kolobrzegu.

Innym czotowym projektem PROJMORS-u, wykonanym
we wspolpracy z innymi instytucjami, jest dokumentacja portu
przetadunkowego skroplonego gazu LNG w Swinoujsciu obstu-
gujacego statki o pojemnosci 200 000 m* (L =316 m, B=50 m
i zanurzeniu T = 13,5 m).

Port LNG w Swinoujsciu (rys. 15) powstal w wyniku decyzji
wladz panstwowych ze wzgledu na koniecznos¢ dywersyfikacji
gazu w kontek$cie niepewnych dostaw ze Wschodu. Analogicz-
na sytuacja jak w przypadku Portu Potnocnego w Gdansku, kto-
ry to przypadek dotyczyt ropy naftowe;j.

Rys. 13. Widok montazu (z wody) na nabrzezu w Porcie Wojennym w Gdyni
instalacji paliwowej do zaopatrzenia okretow

Rys. 14. Kutry rybackie w Porcie Wiadystawowo

Rys. 15. Najnowszy, powstaly w 2015 r. port Rzeczypospolitej, do przeladunku skroplonego gazu LNG w Swinoujsciu;
w glebi widoczne wejécie do Portu Wewnetrznego w Swinoujsciu
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Port Zewnetrzny w Swinoujsciu zbudowano po wschodniej
stronie falochronu Portu Swinoujscie. Infrastrukturg tworza:

— Falochron Ostonowy (obecna nazwa Wschodni) o dtu-
gosci 2 974 m wraz z opaska brzegowa o dtugosci 45 m,

— Ostroga Zachodnia (z wygaszaczem fal) o dhlugosci
25,6 m (usytuowana w wejsciu do portu),

— Obrotnica portowa o wymiarach 630 x 1 000 m i tor
wodny,

Stanowisko roztadunkowe o dtugosci okoto 400 m uksztat-
towane przez kompatybilno$¢ nastepujacych budowli:

— Pomost przetadunkowy 60 X 62 m, na ktérym usytuowa-
no ramiona roztadunkowe LNG oraz zbiornik skroplin

(rys. 16),

— Dalby odbojowe (4 sztuki), po dwie z kazdej strony po-
mostu, wraz z urzadzeniami odbojowymi,

— Dalby cumownicze (6 sztuk),

— Zbiornik retencyjny o pojemnosci 170 m?® wraz z kana-
tem odptywowym z pomostu przetadunkowego,

— Pomost komunikacyjny, miedzy falochronem i zbiorni-
kami, instalacji technologicznych.

— Estakada dla instalacji technologicznych.

Glebokos¢ wody w linii cumowniczej wynosi 14,5 m. Stano-
wisko przetadunkowe dos¢ zréznicowane konstrukeyjnie prze-
znaczone jest dla gazowcow o pojemnosci 120 000 +216 000 m?
o dtugosci odpowiednio 250 + 315 m i zanurzeniu do 12,5 m.

Roboty podje¢to w 2010 roku i ukonczono w zakresie budow-
li hydrotechnicznych w 2013 roku. Niestety opdznita si¢ budo-
wa infrastruktury na ladzie, dlatego tez dopiero w 2015 roku
wplynat do portu pierwszy gazowiec.

Specyficzne sg projekty specjalnych obiektow kubaturo-
wych. W ostatnim czasie PROJMORS opracowat na rzecz woj-
ska wielobranzowy projekt hangaru (rys. 17) dla samolotow
transportowych na lotnisku w Powidzu. Obiekt ten zrealizowa-
no z powodzeniem, a hangar o kubaturze 148 000 m* z pelnym
zapleczem serwisowym funkcjonuje sprawnie, spetniajac swoje
zadania.

Podobnie, PROJIMORS wykonat stosunkowo trudny projekt
hangarow na lotnisku w Dartowie, z przeznaczeniem dla nowo-
czesnych helikopterow, ktore miaty by¢ uzytkowane takze przez
Marynarke Wojenng. Aktualnie przedsigwzigcie to jest realizo-
wane.

W latach dziewig¢cdziesigtych ubieglego wieku PROIJ-
MORS, pehigc nadzor autorski, uczestniczyt w budowie cen-
trum rolno-spozywczego w Gdansku Barniewicach, nazwanego
Pomorskim Hurtowym Centrum Rolno-Spozywczym RENK
w Gdansku. Budowa obejmowala hale kwiatowa o powierzchni
5 000 m?, hale owocowo-warzywng i spozywcza o powierzch-
ni 2 x 10 000 m?, 192 stoiska handlu placowego, 1 815 miejsc
parkingowych, zaplecze administracyjno-biurowe i techniczne.
Catkowita powierzchnia zagospodarowania wynosi 57 ha.

Obecnie PROJMORS wraz z Przedsigbiorstwem Mosty
Gdansk opracowat dokumentacj¢ do$¢ szczegdlnego i specy-
ficznego przedsigwzigcia, jakim jest ,,Budowa drogi wodnej
faczacej Zalew Wislany z Zatoka Gdanska” (z kanatem zZeglu-
gowym przez Mierzej¢ Wislana).

Rys. 16. Stanowisko przetadunkowe ,,gazowcow”
w Porcie Zewnetrznym Swinoujécie

Rys. 17. Widok hangaru dla postoju i obstugi samolotow transportowych
na lotnisku w Powidzu

Rys. 18. Widok terminalu handlowego RENK w Gdansku zrealizowany pod
nadzorem specjalistow BPBM PROJMORS

To przedsigwzigcie, organizowane przez wladze panstwa,
na mocy ustawy jest technicznie zroéznicowane i nalezy je trak-
towaé jako inwestycje liniowa. Budowle maja stworzy¢ droge
wodna przez Mierzeje Wislang do Elblaga, catkowicie w akwe-
nie morza terytorialnego RP, przez ktoéra moze odbywac si¢ na-
wigacja barek i statkow morskich o nosnosci okoto 3 000 DWT.
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