90-lecie urodzin Profesora Zbigniewa Cywinskiego

W dniu 6 marca 2019 roku w Gmachu Gtéwnym Politechni-
ki Gdanskiej odbyto si¢ uroczyste spotkanie poswiecone Jubile-
uszowi 90-lecia prof. zw. dr. hab. inz. Zbigniewa Cywinskiego,
emerytowanego profesora Politechniki Gdanskiej, naukowca,
inzyniera, a takze humanisty i specjalisty w zakresie ochrony
dziedzictwa kultury materialnej w inzynierii ladowej. Profe-
sor Cywinski pehit rolg prodziekana (1975-1978) i dziekana
(1984-1987, 1993-1996, 1996-1999) Wydziatlu Budownictwa
Ladowego PG.

W jubileuszu uczestniczyta rodzina Profesora: zona Helena
Cywinska, corka Anna Choroszkiewicz i syn Piotr Cywinski.
Pozostate dwie corki Profesora nie mogly przyby¢ na uroczy-
stos¢. W wydarzeniu udzial wzi¢li przedstawiciele wtadz Po-
litechniki: Prorektor PG prof. dr hab. inz. Janusz Cie$linski,
Dziekan WILIS prof. dr hab. inz. Krzysztof Wilde, a takze byli
Rektorzy i Dziekani: prof. dr hab. inz. Edmund Wittbrodt, prof.
dr hab. inz. Eugeniusz Dembicki, prof. dr hab. inz. Romuald
Szymkiewicz oraz przedstawiciel Wydawnictwa PG prof. dr
hab. inz. Jerzy Sawicki. Sale wypehili dawni i aktualni wspot-
pracownicy Profesora, przede wszystkim z Katedry Mechaniki
Budowli, a takze przyjaciele spoza uczelni.

Prof. Edmund Wittbrodt wyglosit laudacj¢, w ktorej krot-
ko omowit droge zyciowa Profesora Zbigniewa Cywinskiego,
jego osiaggniecia i sukcesy, zwracajgc uwage, ze liczba tekstow,
ktore ukazaty si¢ w roznych wydawnictwach w ostatnich latach
swiadczy o niezwyklej aktywnosci Jubilata.

Kolejny méwca, Prorektor PG prof. Janusz Cieslinski, wre-
czajac okolicznosciowg statuetke Alegorii Nauki oraz medal,
podkreslit takze duza aktywno$é publicystyczng Profesora.
Dziekan WILIS prof. Krzysztof Wilde w swoim wystapieniu
powrdécit miedzy innymi do tematu pobytu Jubilata w Japonii,
przypominajac, ze dzigki nawigzanym kontaktom Profesora kil-
ka 0s6b z Wydziatu mogto wyjecha¢ do Tokio na staze, rozwi-
jajac swoj warsztat naukowy. Niektorzy, tak jak Prof. Wilde, po
powrocie kontynuowali prace na uczelni w Polsce, podczas gdy
inni odwiedzajg Polske jedynie przy okazji $wiat.

Glos zabrata takze Kierownik Katedry Mechaniki Budowli
prof. Agnieszka Tomaszewska, przekazujac zyczenia od catego
zespotu. Prof. Tomaszewska przeczytata rowniez adres prof. Je-
rzego Ziotko, ktory ze wzgledu na chorobe nie mogt by¢ obecny
na uroczystosciach. Redaktor prowadzacy Pisma PG prof. Jerzy
Sawicki podkreslit ponownie zaangazowanie Jubilata w Pismie
PG. Z okoliczno$ciowym adresem wystapit tez prof. Eligiusz
Mieloszyk, reprezentujac Katedre Transportu Szynowego i Mo-
stow, z ktora wspotpracuje prof. Cywinski.

Na szczegdlng uwage zastuguje wystapienie pana Mariusza
Wiorka, pelnomocnika Prezydenta Miasta Tczewa, wicestarosty
tczewskiego w latach 1998-2006 i 2010-2014, ktorego stara-
niem wykonano remont konserwatorski czterech zabytkowych
wiez na filarach historycznego mostu przez Wiste w Tczewie,
niszczejacych od 1939 roku oraz zapewniono finansowanie
I etapu przebudowy zabytkowych przgset mostu. Pan Mariusz
Wiorek podzigckowat Profesorowi za Jego wktad w ochrone za-
bytkowego mostu w Tczewie. Dziatalno$¢ zwiazana z szeroko
pojeta ochrona zabytkow miata takze wptyw na jednego z dok-

torantow Profesora — dr. inz. Waldemara Affelta, cztonka Glow-
nej Komisji Konserwatorskiej przy Konserwatorze Generalnym
RP 1 Komitetu Historii Nauki i Techniki PAN, a takze czlonka
Migdzynarodowej Rady Ochrony Zabytkéw i Miejsc Historycz-
nych ICOMOS.

Poruszajace osobiste wystgpienie mial Przyjaciel Jubilata
z okresu studidw, nierozerwalnie zwigzany z Rodzing Profe-
sora, pan mgr inz. Stefan Filipiuk, wieloletni kierownik Biura
Transprojektu Gdanskiego (dawniej Centralnego Biura Studiow
i Projektow Transportu Drogowego i Lotniczego w Gdansku).

W trakcie przerwy wspolpracownicy Profesora, pracowni-
cy Wydziatu i przyjaciele przekazali zyczenia, wreczyli kwiaty
oraz okoliczno$ciowe podarunki. Studenci z Kota Naukowego
Forever Young umowili si¢ z Profesorem na przeprowadzenie
wywiadu potaczonego z odczytem dla studentow Wydziatu.

Po przerwie Jubilat w obszernym wystapieniu przedsta-
wil wiele szczegdotdow ze swojego nietuzinkowego zyciorysu.
Urodzit si¢ 12 lutego 1929 roku w Toruniu. Ojciec Pawet byt
inzynierem kolejnictwa 1 z powodu wykonywanego zawodu
rodzina Profesora w okresie przed II Wojna Swiatowa kilka-
krotnie zmieniata miejsce zamieszkania: Bydgoszcz (1933),
Biatystok (1935), Torun (1937), Siedlce (1939) i znowu Torun
(wlaczony wowcezas do III Rzeszy). Szkole podstawowa roz-
poczal w Biatymstoku w 1935 roku a ukonczyl, z jezykiem
niemieckim, w Toruniu w 1943 roku. Nast¢pnie po skoncze-
niu zawodowej szkoly handlowej rozpoczat prace w przedsie-
biorstwie transportowym. W 1949 roku w Grudziadzu uzyskat
$wiadectwo maturalne i rozpoczat studia na Wydziale Inzynie-
rii Ladowej 1 Wodnej Politechniki Gdanskiej (studia inzynier-
skie 1949-1953 oraz magisterskiec 1953-1955), specjalizujac
si¢ w budowie mostow. Prac¢ dyplomows ,,Stalowe dzwigary
skrzynkowe mostéw tukowych” napisat pod kierunkiem prof.
Stanistawa Btaszkowiaka. Juz w czasie studiow rozpoczal pra-
c¢ w Katedrze Rysunku Technicznego Politechniki Gdanskiej
(1953-1954), nastepnie w Katedrze Mostow Stalowych (1955),
a od 1956 roku zwiazal si¢ az do przejécia na emeryturg (1999)
z Katedra Mechaniki Budowli. W latach 1993-1999 byt kierow-
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nikiem tej Katedry. Profesor Zbigniew Cywinski pracowat takze
jako projektant Centralnego Biura Studiéw i1 Projektow Kole-
jowych (1955-1957) oraz w Katedrze Techniki Budownictwa
na Wydziale Architektury Politechniki Gdanskiej (1988-1989).
W 1964 roku obronit doktorat na podstawie rozprawy ,,Skre-
canie preta cienko$ciennego o zmiennym monosymetrycznym
otwartym przekroju poprzecznym”. W 1968 roku praca ,,Tech-
niczna teoria pretow cienkosciennych o zmiennych otwartych
przekrojach ztozonych” pozwolita Mu na uzyskanie habilitacji.
Tytul naukowy profesora uzyskat w roku 1978, a w 1992 profe-
sora zwyczajnego Politechniki Gdanskie;j.

W Katedrze Mechaniki Budowli PG Profesor wspotpraco-
wat z wieloma wybitnymi naukowcami z zakresu mechaniki bu-
dowli: Witoldem Nowackim, Maciejem Biefikiem, Zbigniewem
Kaczkowskim, Romanem Kazimierczakiem, Piotrem Wilde,
Ryszardem Dabrowskim oraz Eugeniuszem Bielewiczem. Wy-
mienieni profesorowie mieli wielki wplyw na zainteresowania
naukowe i inzynierskie Jubilata.

Ogromna role w zyciorysie Profesora odegraly wyjazdy za-
graniczne: Uniwersytet w Bagdadzie, Irak (1965-1966), Wyzsza
Szkota Inzynierska w Mosulu, Irak (1970-1973), Mogadiszu,
Somalia (1979-1980), gdzie pracowal w Ministerstwie Edukacji
jako ekspert UNESCO ds. ksztatcenia nauczycieli w zakresie in-
zynierii budowlanej. W Iraku pracowat jako konsultant i projek-
tant w Uniwersytecie Bagdadzkim, gdzie wedlug Jego projektu
konstrukcyjnego powstat wowczas duzy gmach Uniwersytetu
dla Wydziatu Nauk Przyrodniczych.

Ostatni, ale znaczacy, byt wyjazd do Japonii (1987-1988),
gdzie Profesor Zbigniew Cywinski byt trzecim w historii profe-
sorem zagranicznym Uniwersytetu Tokijskiego zatrudnionym na
petnych prawach profesora japonskiego. W trakcie tego pobytu
Profesor wygtosit wyktady na wszystkich siedmiu Japonskich
uniwersytetach cesarskich. Szczegolnie wiele badan prowadzit
w zakresie krajobrazu kulturowego, na ktory sktadaja sie: etyka,
srodowisko, estetyka, historyczne dziedzictwo i zrownowazony
rozwoj, a zatem zagadnieniami silnie zwigzanymi z potrzeba-
mi inzynierii ladowej. Na ten temat odbyta si¢ seria konferen-
¢ji miedzynarodowych w Politechnice Gdanskiej pod tytutem
,Preservation of the Engineering Heritage” (1993, 19951 1999).
Wielka zastuga Profesora jest to, ze Most Tczewski wpisano na
liste zabytkoéw techniki amerykanskiego stowarzyszenia ASCE.

Zagraniczne wyjazdy, wraz z zong i czworka dzieci, staly
si¢ rowniez okazja do zwiedzania wielu znanych miejsc, np.:
Ur, Uruk-Erech i Nippur — w Sumerze, Babylon i Aqar Ouf —
w Babilonii, Ashur, Nimrud, Nineveh i Khorsabad — w Asyrii,
Jerozolima, Betlejem, Nazaret — w Izraelu. Wszystkie te poby-
ty przyczynily si¢ do zainteresowania Profesora orientalistyka
i archeologia. Prowadzone na Wydziale wyktady z tego zakresu
cieszyly si¢ duza popularnoscia.

Zajecia dydaktyczne Profesor Zbigniew Cywinski prowa-
dzit przede wszystkim z mechaniki budowli i wytrzymalosci
materialow oraz teorii konstrukcji cienko$ciennych. Jest auto-
rem trzech skryptoéw (facznie 15 wydan), dwoch podrecznikow
(tacznie 7 wydan) i jednej monografii. W migdzynarodowych
czasopismach opublikowal prace dotyczace nowoczesnego
ksztatcenia inzynierdéw. Prace te spotkaly si¢ z pozytywna oceng
srodowiska i byty wielokrotnie cytowane.

W zakresie nauki Profesor zajmuje si¢ przede wszystkim
pretami i konstrukcjami cienko$ciennymi. Za najwazniejsze
osiggniecie nalezy uzna¢ odkrycie paradoksalnego zachowania
si¢ pretow cienkosciennych w dynamice i statecznosci w wa-
runkach zmiennoSci przekroju poprzecznego. Jest ono okreslane
mianem zjawiska Cywinskiego (zwanym Cywinski Paradox).

Karierze naukowej Jubilata towarzyszyta zawsze praktycz-
na dziatalno$¢ inzynierska zwigzana z projektowaniem i opra-
cowywaniem ekspertyz, gldéwnie w zakresie mostownictwa, dla
przemystu i wiadz administracyjnych. Na dorobek Profesora
sktada si¢ 750 publikacji, wérdd nich: 14 ksiazek, 185 rozpraw
naukowych, 120 referatow kongresowych i konferencyjnych,
156 popularnych artykutow, 28 dyskusji, 4 tlumaczenia oraz
243 recenzji. W jezyku angielskim opublikowat 219 pozycji,
a w jezyku niemieckim 28. W latach 1993-2001 byt cztonkiem
Zespotu Redakcyjnego Pisma Politechniki Gdanskie;j.

Profesor Zbigniew Cywinski jest lub byl cztonkiem wielu
organizacji technicznych w Polsce i za granica, migdzy innymi
Zwigzku Mostowcow Rzeczypospolitej Polskiej (ZMRP), Pol-
skiego Zwiqgzku Inzynierow i Technikow Budownictwa (PZITB),
International Association for Bridge and Structural Engineering
(IABSE) oraz American Society of Civil Engineers (ASCE).
W TABSE Profesor uzyskat wysoki status ,,Fellow”; przez dtu-
gie lata byt cztonkiem Working Commission 7 — Sustainable En-
gineering oraz Alternute Delegate to the Permanent Committee.

Jubileusz Profesora zorganizowali pracownicy Katedry Me-
chaniki Budowli przy poparciu Dziekana WILiS prof. Krzyszto-
fa Wildego. Pomoc w organizacji udzielit takze Oddziat Gdanski
Polskiego Towarzystwa Mechaniki Teoretycznej i Stosowane;j,
a takze studenckie Koto Naukowe Forever Young. Pan dr inz.
Arkadiusz Sitarski z Katedry Transportu Szynowego i Mostow
podjat si¢ przygotowania obszernych materialdéw prezentowa-
nych podczas uroczystosci. Wszyscy organizatorzy juz teraz za-
deklarowali swoj udziat w przygotowaniu Jubileuszu 95-lecia
Profesora.

Agnieszka Tomaszewska
Jarostaw Gorski
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Recenzje

Ryszard Daniel, Tim Paulus:
Lock Gates and other Clo-
sures in Hydraulic Projects
(Zamknigcia  Sluz  zeglugo-
wych i inne rodzaje zamknieé
w  budownictwie = wodnym).
Wyd. Butterworth — Heineman,
Elsevier Inc. Katalogowy zapis
tej ksigzki jest dostepny w ,,Brit-
ish Library Cataloging — in —
Publication Data” ISBN: 978-0-
12-809264-4.

Autorami  tego  obszer-
nego dzieta, tak pod wzgle-
dem poruszanej tematyki, jak
1 jej szczegOlowego rozwinigcia
w zamieszczonych rozdziatach
ksigzki, sa znani inzynierowie
praktycy i eksperci w zakresie budownictwa wodnego. Dr inz.
Ryszard Daniel zwigzany jest dziatalnoscig w Agencji Rijkswa-
terstaat holenderskiego Ministerstwa Infrastruktury i Srodowi-
ska, a Tim Paulus, P.E., z amerykanskim Konsorcjum US Army
Corps of Engineers (USACE). Obaj autorzy znani s3 tez z dzia-
falnosci w Migdzynarodowym Stowarzyszeniu Infrastruktury
Urzadzen Wodnych (PIANC).

Ksigzka liczy 977 stron, zawiera 831 rysunkow i fotografii
oraz 133 tablice. Sktada si¢ z 17 rozdziatéw, kazdy konczacy si¢
wykazem obszernej bibliografii. Praca dobrze zredagowana tak
pod wzgledem uktadu tresci, jak czesci graficznej. Bogata czgsé
rysunkowo-fotograficzna oprdcz schematow i wykresow zawie-
ra przyktady wielu zrealizowanych projektow.

'\ Lock Gatesand
\! Other Closuresin
Hydraulic Projects

Ogodlnie praca poswigcona jest wyczerpujacemu i szczegdto-
wemu oméwieniu etapdw projektowania, budowy i zarzadzania
ruchomych zamkni¢¢ wodnych, w tym zamknig¢ $luz zeglugo-
wych. Zamknigcia sg jednym z gltownych elementow budow-
li wodnych, regulujacych wielkosci przeptywoéw i poziomow
wod. Sprawno$¢ dziatania tych urzadzen ma znaczacy wplyw
na bezpieczenstwo catego obiektu.

W rozdziatach 1.1 2. przedstawiono miejsca i ogdlne funkcje
stosowanych zamknig¢ wodnych. Wymienia si¢ tu zamknigcia
jazéw, bariery przeciwpowodziowe, zamknigcia §luz zeglugo-
wych, zamknigcia dokoéw portowych i stoczniowych, urzadzenia
napetniajace 1 oprozniajace $luz i dokdw, zamknigcia awaryjne,
zamknigcia przelewow zapor i kanatow zrzutowych, zasuwy
i zawory w elektrowniach wodnych i stacjach pomp.

W rozdziatach 3, 4, 5, ktorych tres¢ stanowi okoto 30%
objetosci calej ksiazki, zawarte sa podstawowe problemy do-
tyczace stosowanych zamknig¢. Opierajac si¢ na przyjetym
sposobie klasyfikacji, bardzo doktadnie omdwiono poszcze-
golne rodzaje konstrukcji. Kolejno dotyczy to: wrdt wspor-
czych $luz zeglugowych, zamkni¢¢ podnoszonych, klapowych,
w tym umocowanych przegubowo na progu jazu lub koronie
zapory, segmentowych, bebnowych, walcowych, sektorowych,
zamknigcia z poziomym przesuwem stosowane w sluzach, do-
kach czy kanatach z droga przesuwu o charakterze $lizgowym
lub tocznym. Dalej omawia si¢ jeszcze zamknigcia zatapial-
ne, dachowe, iglicowe (stosowane w okresie remontowym lub
awaryjnym), zamknigcia pneumatyczne z elastyczng powtoka,
napetniane powietrzem lub woda oraz rézne rodzaje zamknigé

stosowane w elektrowniach wodnych. Nastgpnie rozwazana jest
kwestia wtasciwego doboru rodzaju zamknigcia §luz, jazoéw, ba-
rier przeciwpowodziowych, dokow oraz umieszczanych przy
stopniach wodnych przeptawek umozliwiajacych migracje ryb
w rzekach. Przedstawiono tu takze kryteria i ocen¢ doboru ro-
dzaju zamkniecia. Opiera si¢ to zwykle na wariantowym przed-
stawieniu planowanej konstrukcji i szukaniu minimum kosztow,
ale w ostatecznym doborze mogg tez by¢ brane pod uwage i inne
czynniki. W dalszej kolejnosci rozwazane sa rodzaje obcigzen
dziatajacych na konstrukcje. W nawigzaniu do istniejacych
przepiséw uwzgledniajacych podejscie deterministyczne i pro-
babilistyczne przedstawiono szczegdtowa analize nastepujacych
rodzajow obcigzen: sity hydrostatyczne i hydrodynamiczne,
cigzary wlasne, sity zwigzane z rodzajem napedu zamknigcia,
sity powodowane ruchem ludzi i urzadzen o ruchu kotowym,
obciazenie rumowiskiem i lodem oraz obciazenie wynikajace
z przypadkowego kontaktu z elementami ptywajacymi (barka,
statek, kra lodowa). Sugeruje si¢, ze do obliczen przyjmuje si¢
odpowiednie kombinacje obcigzen, nazywajac je ,,stanami gra-
nicznymi”. Ustala si¢ od 3 do 5 takich stanow, w tym statyczng
wytrzymato§¢ konstrukcji, zdolnos¢ eksploatacyjng oraz wy-
trzymato$¢ zmgczeniowa.

W rozdziale 6. analizowane s3 inne rodzaje oddzialywan na
konstrukcje zamknige¢. Wynikaja z nich dodatkowe obcigzenia.
Wywotuja je: aktywna sejsmicznos$¢ rejonu, ekstremalne zjawi-
ska klimatyczne, nadzwyczajne sytuacje takie jak; czas wojny
lub dziatania terrorystyczne oraz awarie zasilania w energie¢ czy
zaktocenia internetu. Omawiane sa tez obcigzenia zwigzane ze
zmeczeniem materiatu konstrukeji oraz tak zwane sity kontak-
towe i wynikajace stad naprezenia w przegubach i tozyskach
urzadzen napedowych. Zaznaczono, ze na zmgczenie materia-
tow duzy wplyw ma czgstotliwos¢ uruchamiania zamknig¢. Na
uktad obcigzen zamkni¢¢ wpltywa tez niestabilno$¢ fundamen-
tow 1 podtoza budowli. Niestabilno$¢ ta moze utrudni¢, a nawet
uniemozliwi¢ sterowanie zamknigciami. Zwraca si¢ tez uwage
na wibracje zamknigcia wywotane przeplywem wody, ktore rzu-
tuja na odksztatcenia konstrukcji. Omowiono problemy wiazace
si¢ ze zjawiskami korozji 1 wynikajace z mozliwych podcisnien
wody — zjawisk kawitacyjnych dotyczacych niektdrych elemen-
tow zamknigcia. Opisane wyzej oddzialywania analizowane sa
szczegblowo wraz ze wskazaniem istniejgcych zalecen w posta-
ci norm czy przepisow.

W rozdziale 7. oméwiono metody badawcze i obliczeniowe
stosowane w projektowanych konstrukcjach zamknigé. Cykl ob-
liczeniowy powinien sktada¢ si¢ z kolejnych etapow, poczawszy
od modeli uproszczonych do bardziej ztozonych. Przy wstep-
nej analizie majacej na celu wymiarowanie takich elementow
jak dzwigary, zebra czy plyty sugeruje si¢ stosowanie metod
uproszczonych. Odwoluje si¢ tu do norm stosowanych przez
Eurocode czy USACE. Dalej omowiono zasady traktowania
konstrukcji jako uktadu szkieletowego sktadajacego si¢ z pre-
tow 1 weztow, przypominajgcego schemat kratownic. Metode
elementéw skonczonych zaleca si¢ stosowa¢ do obliczen ma-
sywnych elementéw konstrukeji (z materiatlow kutych czy odle-
wow), jakimi sg zamocowania tozysk, czopy zakotwien i bloki
oporowe. Podano tez zasady obliczen i projektowania zamknig¢
pneumatycznych traktowanych jako konstrukcje cienko$cienne.
Poza modelami obliczeniowymi oméwiono tez wykonane w od-
powiedniej skali modele fizyczne catej konstrukeji lub jej ele-
mentow. Stosowane modele hydrauliczne majg na celu uchwy-
cenie niekorzystnych zjawisk wywotanych przeptywem wody
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(wibracje, napowietrzenie, kawitacja). Duzo uwagi po§wiecono
pracy tozysk i przegubow, w tym okresleniu tak zwanego ,,ciepta
tarcia” majacego wplyw na zuzycie powierzchni kontaktowych.
Omowiono metody badan zjawisk zmeczeniowych w materiale
konstrukeji, w tym oznaki powstawania uszkodzen (pgknigé).
Interesujaca jest tez analiza wieku trwania konstrukcji, co jest
niezbgdne w celu okreslenia cyklu konserwacji urzadzen.

Rozdziat 8. Poswigcono projektowaniu poszczegolnych
elementow zamknigcia. Oméwiono w nim dobdr i obliczenie
powlok do réznych rodzajow zamknieé (wrét wsporczych $luz,
ptaskich zamkni¢¢ pionowych o ruchu tocznym i §lizgowym,
segmentowych, sektorowych i klapowych) oraz projektowanie
szkieletu nosnego tych zamknie¢. Podpory, na ktore zamknigcia
przenosza parcie hydrostatyczne, mogg mie¢ charakter liniowy
lub punktowy. Zamknigcia obrotowe (segmentowe, sektorowe,
dachowe, klapowe) maja podparcie punktowe o charakterze ro-
tacyjnym, stad doktadnie omowiono takie elementy jak czopy
czy przeguby ze wskazaniem zasad ich konserwacji. Oméwiono
tez wymogi co do odpowiedniego ksztattowania toréw do linio-
wego podparcia zamkni¢¢ (o ruchu tocznym lub $lizgowym),
jak réwniez systemy uszczelnien bocznych i dennych do réz-
nych rodzajow zamkniec.

Rozdziaty 9, 10, 11 poswigcono urzadzeniom pomiarowym
wyposazajacym zamknigcia, urzadzeniom stuzacym do napet-
niania i oprézniania komor §luz i dokéw stoczniowych oraz
urzadzeniom napedowym zamknigc. Omoéwiono projektowanie
wnek roznych rodzajow zamknieé, progdw podparcia, dodatko-
wych wnek na belki zakladane (szandory) wykorzystywanych
w okresach przegladéw i remontdéw, miejsc postojowych dla
sluzowanych statkow, dokow remontowych, wiez do zamknigé
podnoszonych oraz $ciezek komunikacyjnych dla ludzi i trans-
portu sprzetu. Wskazano tez na zasady postgpowania wiazace
si¢ z lodem i plywajacymi odpadami. W urzadzeniach napet-
niajacych i oprozniajacych zwrdcono uwage na $luzy i zawory
kanalow prowadzacych wodg. Do$¢ szczegdtowo omowiono ro-
dzaje napgdu zamknigé, poczawszy od r¢cznego poprzez napedy
elektroniczne do hydraulicznych. Przedstawiono analiz¢ doboru
rodzaju napedu, przytaczajac kryteria selekcji oraz oméwiono
systemy automatyzacji sterowania zamknig¢ciami.

W ramach ogdlnie przyjetych zasad zréwnowazonego
rozwoju cywilizacji, ktérego elementem s3 réwniez projekty
omawianych zamkni¢¢, w rozdziale 12. omowiono zasady ich
planowania, budowy i eksploatacji z uwzglgdnieniem ochrony
srodowiska naturalnego. Chodzi tu o stosowanie odpowiednich
materiatdw do budowy oraz przyjecie przyjaznych dla srodo-
wiska zasad eksploatacji i konserwacji obiektu. W okresie eks-
ploatacji powinno si¢ minimalizowaé ryzyko zanieczyszczen
pochodzacych z urzadzen napedowych (serwomotory olejowe,
lozyska). Nalezy tez dobiera¢ mato szkodliwe dla §rodowiska
smary i oleje. To samo dotyczy $rodkéw uzywanych do malo-
wania (powloki ochronne) i innych srodkéw konserwujacych.

W rozdziale 13. i 14. szczegdtowo rozpatrzono rodzaje ma-
teriatdéw stosowanych w konstrukcjach zamkni¢¢ oraz zasady
kontroli 1 nadzoru realizowanych projektow. Podano doktadne
charakterystyki uzywanych do budowy materiatow, takich jak:
stal weglowa z powtoka ochronna, stal nierdzewna, aluminium,
kompozyty syntetyczne, beton, drewno, kauczuk (naturalny lub
neoprenowy) oraz materiaty antykorozyjne. Omoéwiono tez wy-
mogi, jakie stawia zleceniodawca firmie wykonawczej, suge-
rowane s3 rowniez formy zawierania kontraktow oraz systemu
kontroli w okresie projektowania, budowy i odbioru instalowa-

nych konstrukcji zamkni¢¢ wraz z ustaleniem ich prob spraw-
nosciowych.

W rozdziale 15. i 16. omowiono zasady konserwacji za-
mkni¢¢ oraz tryb postepowania w przypadkach naglych uszko-
dzen czy powazniejszych awarii. Podkresla si¢, ze state, plano-
we konserwacje urzadzen przedtuzajg ich czas uzytkowania,
przez co zmniejsza si¢ koszty ponoszone na budowg nowych.
Istotna jest cigglo$¢ obserwacji i monitoring pracy zamknig¢
oraz biezace naprawy powstatych uszkodzen. Wazna jest tez
diagnoza mozliwo$ci powstania uszkodzen. Wszystko to musi
by¢ ujete w planie strategicznym utrzymania i konserwacji urza-
dzen. Opisywane sa rozne mozliwe rodzaje uszkodzen i awa-
rii, ktore moga mie¢ charakter katastrofy. Podano tez konkretne
przyktady takich zdarzen. Wskazane sg sposoby reagowania na
awarie 1 grozniejsze wypadki. Wazne jest w takich sytuacjach
powotanie grupy kryzysowej dziatajacej do czasu przywrocenia
normalnej pracy obiektu.

W interesujacym rozdziale 17. poruszono problem racjo-
nalnego i efektywnego zarzadzania dysponowanym majatkiem
(dobrami). Przyktadowo moze to by¢ zbidr wielu zamknigc.
Wprowadza si¢ tu pojecie ,,zarzadzanie dobrami” (,,asset man-
agement”), ktore wlaczono do szeregu norm: ISO 550, ISO 551,
ISO 552. Zgodnie z brytyjska norma PAS 55 ,,asset manage-
ment” okreSlane jest jako ,,systematyczne i skoordynowane
dzialania, dzigki ktorym optymalnie i w sposéb zréwnowazo-
ny mozna zarzadza¢ dysponowanymi dobrami (majatkiem)
przy uwzglednieniu uzyskiwanego dochodu kontrolowanego
ryzyka i ponoszonych wydatkow”. Takie podejscie jest szcze-
golnie przydatne dla witasciciela dobr dysponujacego wieloma
obiektami, gdyz pozwala ustali¢ plan strategiczny kolejnosci
ich remontu, konserwacji czy calkowitej wymiany urzadzenia.
Dokumentem przydatnym do utozenia takiego planu zamknig¢
wodnych moze by¢ norma IIMM (International Infrastructure
Management Manual) stosowana w Nowej Zelandii i Australii.

Napisana przez autorow ksigzka jest jednym z wazniejszych
aktualnych opracowan z dziedziny budownictwa wodnego.
Co do znaczenia mozna jg przyréwnaé¢ do znanych podrecz-
nikow z tej dziedziny opracowanych niegdys$ przez Justin’a,
Creager’a czy Press’a. Rozni jedynie to, Ze autorzy omawianej
ksigzki zajeli si¢ doglebnie tylko jednym, ale jakze waznym
elementem budowli wodnych, jakimi sg zamkni¢cia zwigzane
z eksploatacja tychze budowli.

Wyjatkowo$¢ tego dziela polega réwniez na zebraniu do-
$wiadczen (w tym rowniez wlasnych) w dziedzinie projektowa-
nia, wykonawstwa i eksploatacji tych konstrukcji z catego nie-
mal $wiata, w tym glownie z Europy i Ameryki. Na szczegblne
uznanie zastuguje wielostronno$¢ przedstawienia omawianych
probleméw, wykazanie wad i zalet stosowanych rozwiazan. Po-
zwala to na wyciagni¢cie praktycznych wnioskow i podejmowa-
nie decyzji na roznych etapach realizacji projektu.

Materiaty zgromadzone w ksigzce powinny przede wszyst-
kim stanowi¢ cenng pomoc biurom projektowym realizujacym
konstrukcje zamknie¢ wodnych i udziela¢ cennych wskazowek
wszystkim gremiom zajmujacym si¢ eksploatacja i zarzadza-
niem tych obiektow. Ksigzka to powinna sta¢ si¢ tez jednym
z glownych zrodet pomocy dydaktycznej w ksztatceniu studen-
tow w zakresie budownictwa i ochrony §rodowiska.

Opracowal:
Doc. dr inz. Stanislaw Mackiewicz
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Wspomnienie o dr. inz. Mariuszu Sieradzkim (1955 — 2018)

W dniu 8 lipca 2018 roku od-
szedl od nas nagle dr inz. Mariusz
Sieradzki, moj serdeczny kolega
i przyjaciel, z ktorym znatem si¢
i wspolpracowatem dydaktycznie
oraz naukowo przez ponad 10 lat,
kolejno w Instytucie Hydrotech-
niki oraz na Wydziale Hydro-
techniki Politechniki Gdanskie;j.

Dr inz. Mariusz Sieradzki
urodzit si¢ 6 sierpnia 1955 roku
-~ w Bydgoszczy. W 1974 roku
ukonczyt 11T Liceum Ogodlnoksztatcace im. Bohaterow Wester-
platte w Gdansku. Poniewaz interesowal si¢ naukami $cistymi
i technicznymi, w tym samym roku rozpoczat studia wyzsze
w owczesnym Instytucie Hydrotechniki Politechniki Gdanskiej.
W 1979 roku uzyskal, z wynikiem bardzo dobrym, tytut magi-
stra inzyniera budownictwa wodnego w specjalnosci budownic-
two wodne i morskie.

Idac w $lady ojca, doc. dr. inz. Mariana Sieradzkiego (1921-
1999), absolwenta Wydzialu Budownictwa Ladowego Poli-
techniki Gdanskiej z 1955 roku, nauczyciela akademickiego
i zastepey dyrektora Instytutu Hydrotechniki (1969-1975), zo-
stal rowniez nauczycielem akademickim, rozpoczynajac bezpo-
srednio po studiach prace dydaktyczno-naukowa w dwczesnej
Katedrze Geotechniki Instytutu Hydrotechniki. Prowadzil r6z-
norodne zaje¢cia dydaktyczne: ¢wiczenia, laboratorium, projek-
towanie, praktyki terenowe na studiach dziennych i zaocznych
z zakresu mechaniki gruntow i fundamentowania. Studenci
bardzo pozytywnie oceniali sposdb prowadzenia zajg¢ dydak-
tycznych, zakres wiedzy, umiejetnosc jej przekazywania innym
oraz serdeczno$¢ i zyczliwo$¢ Mariusza. Wraz ze wspolpra-
cownikami realizowal rézne prace naukowo-badawcze w ra-
mach grantéw oraz liczne prace naukowo-techniczne (w formie
konsultacji, opinii i ekspertyz) w ramach szerokiej wspolpracy
z przemystem. Realizowat takze wlasne prace naukowe w ra-
mach rozprawy doktorskiej pt. ,,Analiza pracy pala fundamento-
wego poddanego dziataniu poziomego obciazenia cyklicznego”,
ktérej promotorem byt prof. dr hab. inz. Wiestaw Odrobinski.
Prace t¢ obronit w 1986 roku na éwczesnym Wydziale Hydro-
techniki Politechniki Gdanskie;j.

W 1990 roku wyjechat do Stanow Zjednoczonych i zamiesz-
kal w Kaliforni. Majac odpowiednie przygotowanie zawodo-
we (naukowe, dydaktyczne i praktyczne inzynierskie) zdobyte
w Polsce na studiach oraz w pracy na Politechnice Gdanskie;j
w zakresie szeroko rozumianych zagadnien mechaniki grun-
tow i1 fundamentowania oraz budownictwa hydrotechnicznego
i komunikacyjnego (projektowanie, wykonawstwo, badania
geotechniczne terenowe i laboratoryjne), co zawsze sobie cenit
i podkreslat, podjat prace zawodowa w nastepujacych firmach:

— Kleinfelder Inc. Long Beach, California,

— HDR, Inc., Irvine, California.

W obu firmach byt bardzo ceniony jako fachowiec oraz lu-
biany za skromno$¢, naturalno$é, wesote usposobienie, zapat
i sity tworcze.

Wigkszos¢ kariery zawodowej Mariusza przez okres po-
nad 25 lat dla firmy Kleinfelder skupiala si¢ wokot Portu Long
Beach w Kalifornii, drugiego pod wzgledem wielkosci portu

w Ameryce Pétnocnej. Mariusz byl bardzo dumny ze swojej
pracy i niezliczonych projektow dla portu i czesto to podkreslat.
Chcialbym w tym miejscu wspomnie¢ o dwoch bardzo waznych
i pelnych wyzwan projektach, ktore byty miedzy innymi opu-
blikowane w Inzynierii Morskiej i Geotechnice w roku 2015
12017.

1. Geotechniczne aspekty — projektowanie i konstrukcje
bazy kontenerowej — Terminal G w Porcie Long Beach,
Kalifornia

2. Deep Dynamic Compaction for subgrade improvements
within the Port of Long Beach, California — Wzmacnia-
nie podloza gruntowego za pomoca dynamicznego za-
geszczenia gruntu w Porcie Long Beach, Kalifornia.

Brat bezposredni udziat w projektowaniu, w geotechnicz-
nych badaniach terenowych i laboratoryjnych podlozy grunto-
wych oraz wykonawstwie w zlozonych warunkach gruntowych
duzych i skomplikowanych obiektow:

— budownictwa komunikacyjnego (autostrady, drogi, linie

kolejowe, mosty i lotniska),

— budownictwa komunalnego (oczyszczalnie §ciekdw, sta-

cje pomp, sktadowiska odpadow)

zlokalizowanych w wielu krajach Europejskich i na zachodzie
Standéw Zjednoczonych.

Majac obywatelstwo polskie, po okoto 10 latach pobytu
i pracy w Kaliforni, otrzymal réwniez obywatelstwo amerykan-
skie.

Pragne doda¢, ze Mariusz jako mtody chtopak wraz z siostra
Ewa i rodzicami jezdzili na wakacje w Pieniny i Tatry, ktore po-
lubit i pokochal. Oprocz pracy zajmowat si¢ sportem; ukonczyt
kurs zeglarski na sternika, lubit chodzi¢ po gorach oraz jezdzi¢
na nartach (w Polsce i w Kalifornii). Uwielbiat podrézowa¢ po
swiecie 1 kazde wakacje spedzat zwiedzajac egzotyczne kraje.
Szczegdlnie upodobal sobie wyspy oceaniczne, migdzy innymi:
Hawaje, Tahiti i Karaiby.

Podczas pobytu i pracy w Kalifornii interesowat si¢ polityka
i zyciem rodzinnego kraju oraz sportem.

Latem 1996 roku, po dtuzszej nicobecnosci w kraju, przyje-
chat po raz pierwszy do Gdanska. W trakcie naszego wspolnego
spotkania u siostry Ewy powiedziat: ,,Gdansk jest najpigknie;j-
szym miastem na $wiecie”. Przypuszczam, ze bylo to wynikiem
wzruszenia i wspomnien z okresu mtodosci oraz studiow i pra-
cy w Politechnice Gdanskiej. Ewa, oceniajac dalsze lata pobytu
Mariusza w Kalifornii, uwaza, ze ,,wsigkt” jednak w Ameryke,
w wygode tamtejszego zycia. Podobata Mu si¢ Kalifornia.

Po wyjezdzie do Kalifornii Mariusz utrzymywat kontakty

przyjacielskie i naukowe z kolegami z dawnej Katedry Geo-
techniki.

W dniu 21 lipca 2018 roku po uroczystej mszy $w. odbyt si¢
pogrzeb na cmentarzu katolickim (Ascension Cemetery) w Lake
Forest w Kalifornii. Udziat w nim wzi¢li Zona i siostra Mariusza
(ktora przyjechata z Polski), rodzina, bliscy przyjaciele, wspot-
pracownicy, znajomi i sgsiedzi.

Cze$¢ Jego pamigci

Prof. dr hab. inz. Bohdan Zadroga
Politechnika Gdanska

108

INZYNIERIA MORSKA I GEOTECHNIKA, nr 2/2019



