70 lat dziatalnosci BPBM PROJMORS w gospodarce morskiej Polski
Projekty i realizacje — Stocznie morskie i rzeczne

Mgr inz. Jerzy Drazkiewicz, mgr inz. Martyna Golan
»,PROJMORS” Biuro Projektéw Budownictwa Morskiego Sp. z 0.0. w Gdansku

Rownolegte z projektami dla portéow PROJIMORS w swej
dziatalnosci projektowej wykonywat takze projekty dla stoczni.
Posrod zrealizowanych obiektow wyrdznia sie:

1.

W Gdanskiej Stoczni Remontowej (GSR), ktora podje-
fa specjalizacj¢ w produkcji dokow plywajacych wybu-
dowano, na podstawie dokumentacji BPBM, Osrodek
Budowy Dokow (rys. 1) o nosnosci 4 500; 9 000
125 000 t. W tym osrodku wybudowano réwniez na za-
mowienie Szwecji, dla stoczni w Goteborgu, dok pty-
wajacy o nosnosci 55 000 t, najwigkszy dok ptywajacy
wybudowany w o6wczesnych krajach RWPG.

W latach siedemdziesiatych w GSR posadowiono naj-
wigkszy dok ptywajacy w Polsce, o nosnosci 33 000 t,
obok wczesniej zlokalizowanego juz doku ptywajacego
0 no$nosci 25 000 t (rys. 2). Takie obiekty musiaty ro-
bi¢ wrazenie. Ten rejon stoczni przeksztatcono nastgp-
nie w Zaktad Remontu Masowcow, w oparciu o doki
0 nos$nosci 25 000 t i 33 000 t, a takze hale warsztato-
we, nabrzeza i pomosty przydokowe. Najwigkszy dok
(takze w Polsce) umozliwia remont statkow o masie do
28 000 t.
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Rys. 1. Perspektywa z widokiem na Gdanska Stoczni¢ Remontowa; na pierw-
szym planie po prawej stronie obok siebie dwa doki ptywajace — ze statkiem
najwigkszy dok o nosnosci 33 000 t

~ . -
Rys. 3. Dok ptywajacy o nos$nosci 15 000 t w Stoczni Remontowe;j ,,GRYFIA”
w Szczecinie — widok od strony ladu: bezposrednio przed dokiem pomost Przy-

dokowy, wiezyczka do przejscia instalacji zasilajacych dok oraz dwie windy
transportowe

-

Rys. 2. Widok od strony akwenu na najwigksze w Polsce doki ptywajace zlo-
kalizowane w Gdanskiej Stoczni Remontowej; po lewej stronie dok o nos$nosci
25000 t, a po stronie prawej najwickszy dok o nosnosci 33 000 t

2. Szczecinska Stocznia Remontowa ,,GRYFIA” po roz-
budowie w latach sze$¢dziesiatych i modernizacji juz
w pierwszym etapie zwigkszyta swa zdolno$¢ remonto-
wa niemal trzykrotnie. Rozbudowano rowniez Stocznig
Remontowa ,,Parnica” w Szczecinie, gdzie — oprocz 400
m uzbrojonego nabrzeza remontowego — wybudowano
hale wielowarsztatowa oraz obiekty socjalne i pomocni-
cze.

Rozwdj potencjatu remontowego statkow widoczny byt
po zwigkszeniu i wybudowaniu, na podstawie doku-
mentacji PROJIMORS-u, Morskiej Stoczni Remontowe;j
w Swinoujéciu, a pdzniej w latach osiemdziesiatych po
rozbudowie, a wlasciwie budowie, nowej Stoczni ,,GRY-
FIA” w Szczecinie, z posadowieniem doku plywajacego
o nosnosci 15 000 t (rys. 3). W zasadzie byta to budo-
wa nowej stoczni remontowej z dodatkowym utrudnie-
niem, bowiem stocznia znajduje si¢ na wyspie (rys. 4).
W nowym XXI wieku, jakby z nowym otwarciem, wy-

Rys. 4. Perspektywiczny widok czgsci potudniowej (Wyspa Dolna Okregtowa)
Stoczni Remontowej ,,GRYFIA” w Szczecinie; przed wyspa gltowny tor wodny
Szczecin — Swinoujécie

Rys. 5. Dok ptywajacy o no$nosci 8 000 t wraz z remontowanym statkiem
(widoczne obie dalby utrzymujace dok)
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Rys. 6. Lokalizacja doku ptywajacego o udzwigu 3 000 t w Stoczni Nigerdock w Lagos w Nigerii
1 — suchy dok; 2 — dalba ograniczajaca otwarcie bramy suchego doku; 3 — hala warsztatowa; 4 — pomost przydokowy z torowiskiem; 4a — podpora doku w pozy-
cji ,,transportowej”; 5 — stanowisko postojowe (dalby poz. 5a z pomostami komunikacyjnymi dla obstugi); 6 — nabrzeze; 7 — dalba typu ,,C”; 8 — dalba typu ,,A”
(wykorzystywana takze jako o$ obrotu doku ptywajacego); 9a — dok ptywajacy w pozycji ,,;emontowej”; 9b — dok ptywajacy w pozycji do zanurzenia i dokowania
jednostki ptywajacej; 9¢ — dok ptywajacy w pozycji ,.transportowej”; 10 — zarys glebi dokowej w dnie; 11 — martwa kotwica; 12 — fancuch utrzymujacy potozenie
doku w pozycji do zanurzenia

spe polaczono mostem ze statym ladem. Zwlaszcza, ze
na poczatku obecnego wieku podjeto w nowo zbudowa-
nej czgscei Stoczni ,,GRYFIA” (na Wyspie Gornej Okre-
towej) takze wykonanie obiektow (wedtug dokumentacji
PROJMORS-u) do wytwarzania wielkogabarytowych
stalowych konstrukcji off-shore wykorzystywanych jako
podstawy pod wiatraki posadowione w morzu. Jest to za-
ktad seryjnej produkcji wielkogabarytowych konstrukcji
stalowych, jeden z najwigkszych w Europie i najwiek-
szy w Polsce. Projektowana wielko$¢ produkcji wynosi
80 000 t/rok.

W latach osiemdziesiatych ubieglego wicku, w Stoczni
Marynarki Wojennej w Gdyni, na podstawie dokumenta-
cji PROJMORS-u, posadowiono dok o no$nosci 8 000 t
(rys. 5). Umozliwito to poszerzenie zakresu ustug stocz-
ni, ktéra oprocz mozliwosci produkeyjnych dyspono-
wata podno$nikiem statkow i placem rozrzadowym do
przemieszczania remontowanych jednostek.

. Bardzo ciekawym przedsigwzigciem, zrealizowanym

w oparciu o dokumentacje PROJMORS-u, byta budo-
wa nowej, nowoczesnej stoczni na zachodnim wybrze-
zu Afryki w Lagos w Nigerii. Akwen, w ktorym miat
funkcjonowac dok ptywajacy, jest stosunkowo nieduzy.

Ponadto uzytkowanie tego akwenu byto uwarunkowane
mozliwoscig jego wykorzystywania przez statki budo-
wane w znajdujacym si¢ w poblizu suchym doku. Dok
ten realizowany byt wczesniej przy udziale specjalistow
PROJMORS-u na podstawie dokumentacji opracowanej
w Holandii.

Ograniczona powierzchnia akwenu niejako wymusita
stosunkowo rzadkie rozwigzanie w postaci doku ply-
wajacego obrotowego (rys. 6) o nosnosci 3 000 t. Dok
ptywajacy o nosnosci 3 000 t zamocowany jest w sposob
tradycyjny do dwodch dalb wykonanych z pojedynczej
rury o $rednicy 2 020 mm. Jest to potozenie remonto-
we z mozliwoscig zaopatrzenia doku i remontowanego
statku z ladu. W potozeniu transportowym, po obrocie
doku o 270°, dok ,,cumuje” do pomostu (z oparciem
skrajnej czotowej czesci doku na belce). Wowczas statek
moze z doku zjechaé na lad lub z lIadu na dok (rys. 7).
Posrednie potozenie doku to potozenie dokowania, przy
ktérym dok cumowany jest do martwych kotwic utozo-
nych na dnie i moze si¢ zanurza¢, umozliwiajac wejscie
lub wyjscie statku z doku. Ten stosunkowo oryginalny
sposob funkcjonowania doku ptywajacego jest powodem
do dumy, zwlaszcza ze byt realizowany w oparciu o pol-
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ski projekt i wszystkie istotne konstrukcje (facznie z do-
kiem) wyprodukowano w Polsce.

Charakterystyczne parametry stoczni:

— Powierzchnia catkowita 38 000 m?
— Powierzchnia zabudowy 7 900 m?
— Dhlugo$¢ nabrzeza 250 m

— Dlugo$¢ pirsu 62 mb

— Powierzchnia drdg 6 060 m?

— No$nos¢ doku ptywajacego 3000t

Szereg stoczni rzecznych, baz remontowych i warszta-
tow armatorskich w systemie drog wodnych Odry i Wi-
sty —od Kozla i Wroctawia po Szczecin oraz od Krakowa
i Sandomierza (rys. 8) przez Plock po Teczew i Gdansk
byto rozbudowanych i zmodernizowanych lub wybudo-
wanych przy udziale BPBM PROJMORS. W stoczniach
tych zbudowano praktycznie od podstaw nowa flote
rzeczng dla armatoréw krajowych oraz szereg jednostek
na eksport.

W morskich stoczniach produkcyjnych w ramach ich
modernizacji 1 rozbudowy BPBM PROJMORS zapro-
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Rys. 7. Widok doku ptywajacego o nosnosci 3 000 t w potozeniu transportowym

w Stoczni Nigerdock II w Nigerii

jektowato szereg obiektow hydrotechnicznych (nabrze-
ze, pochylnie, dalby cumownicze) i konstrukcji mecha-
nicznych, na przyktad bramy dokowe.

W 1968 roku Biuro opracowato takze koncepcje nowe;j
stoczni produkcyjno-remontowe;j ,,Potnoc” na miarg po-
trzeb lat osiemdziesiatych w rejonie na wschod od Portu
Poocnego w Gdansku. Z réznych powodow nie doszto
do lokalizacji stoczni w tym rejonie. Teren poza portem
przeznaczony do zabudowy pozostal dziewiczy. Wszyst-
kie zakusy na jego pozyskanie budzi sprzeciw mieszkan-
cOw tego rejonu wybrzeza.

GOSPODARKA RYBNA

W poczatkowym okresie funkcjonowania Biura, niemal od
lat siedemdziesiatych ubieglego wieku, ze wzglgdu na potozenie
naszego kraju nad morzem oraz znaczenie rybotéwstwa w stre-
fie nadmorskiej i rowniez mozliwosci potowowych naszej floty,
duze znaczenie miala w Biurze gospodarka rybna. Wykonana
przez PROJMORS dokumentacja obejmowata:

Rys. 9. Fragment PPDiUR ,,Odra” w Swinoujsciu

Rys. 8. Widok stoczni rzecznej w Sandomierzu

Rys. 10. Fragment portu we Wtadystawowie
z urokliwym postojem kutréw rybackich
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1. Baze rybotowstwa dalekomorskiego PPDiUR (Przedsie-
biorstwo Potowow Dalekomorskich i Ustug Rybackich)
,,0dra” w Swinoujsciu (rys. 9), realizowana od podstaw
etapami, o zdolnosci przetadunkowo-przetworczej rzgdu
150 + 200 tys. t, ktora obejmowata dwa baseny portowe,
dwie chtodnie, hale wytadunkowo-przetwoércza, arma-
torski o$rodek remontowy, budynek administracyjno-so-
cjalny, gospodarki centralne itp.

2. Bazg rybolowstwa dalekomorskiego PPDiUR ,,Gryf”
w Szczecinie, catkowicie zmodernizowang i rozbudowa-
na w cyklu wieloetapowym, o potencjale rzgdu 150 tys.
t, w tym dwie chtodnie, magazyn depozytowo-zaopatrze-
niowy, modernizacje wytworni konserw itd.

3. Generalng modernizacj¢ bazy PPDiUR ,,Dalmor” w Gdy-
ni, w tym magazyn depozytowo-zaopatrzeniowy i okolo
1 500 m nabrzezy tupu ciezkiego.

4. Pie¢ baz rybotowstwa battyckiego w Kotobrzegu, Darto-
wie, Ustce, Wiadystawowie (rys. 10) i Helu, ktore two-
rzyty kompleksy obiektow przemystowych, ustugowych
i socjalnych, jak rowniez nabrzeza i akwatoria portowe.

5. Zbudowane od podstaw Zaklady Rybne w Gizycku
i Chojnicach wraz z modernizacjg Zaktadéw Rybnych
w Gdyni, Gdansku, Krakowie i Gnieznie.

6. Hurtownie Central Rybnych, w tym chtodnie, hale prze-
tworcze wraz z zapleczem w Zabrzu — Mikulczycach,
Bielsku-Biatej, Ostrowie Wielkopolskim, Zielonej Go6-
rze, Etku, Koszalinie, Ptocku i Bydgoszczy.

WYROZNIONE BUDOWLE HYDROTECHNICZNE

Majac na uwadze fakt, ze Biuro ma charakter instytucji
o profilu morskim, ze szczegdlnym odniesieniem do budow-
li morskich, przedstawia si¢ wyodrebnione prace lub budowle
morskie, wykonane w minionym siedemdziesi¢cioleciu w opar-
ciu o projekty Biura. Budowle te nie maja charakteru ogromne-
go przedsigwziecia, ale ze wzgledu na ich szczegodlny charakter
czy uwarunkowania techniczne uznano, ze zastuguja na podkre-
$lenie, a ich ekspozycja wskazuje na Biuro jako autora, podkre-
$lajac jego znaczenie w gospodarce morskiej naszego kraju.

Do potowy lat siedemdziesigtych ubiegtego wieku wykona-
no nastgpujace znaczace budowle hydrotechniczne na podsta-
wie dokumentacji opracowanej przez BPBM PROJMORS:

—  Tor wodny potnocny do Swinoujscia, o dtugosci 24 km,
glebokosci 14,3 m, umozliwiajacy zawijanie do portu
statkow o zanurzeniu 12,5 m.

— Bulwar Nadmorski w Gdyni o dlugosci okoto 1 500 m
z wyj$ciem na wodg od 30 do 50 m, pierwszy tego ro-
dzaju obiekt w budownictwie morskim powojennym na-
szego kraju.

— Zaktad Prefabrykacji ,,Energopolu 4” w Kanale Kaszub-
skim w Gdansku, umozliwiajacy budowg skrzyn o wy-
miarach 25 x 8 x 12 m (w suchym doku w kanale Portu
Gdansk) i belek sprezonych o masie ponad 100 t dla falo-
chronéw i pirs6w w Porcie Potnocnym i innych budowli
hydrotechnicznych.

— Generalna przebudowa nabrzezy Mottawy w Gdansku na
dhugosci okoto 800 m.

Rys. 11. Drewniana konstrukcja zabytkowego mola w Sopocie
(bez przystani dla jachtow zrealizowanej w pozniejszym okresie)

Rys. 12. Falochron Zachodni i prowadnica dla statkow w wejsciu do portu w Le-
bie (prowadnica z grodzic zamocowana do dalb z pojedynczych pali rurowych)

— Bulwar nadrzeczny w Dartowie o dtugosci okoto 1 100 m
taczacy port z miastem.

— Molo spacerowe w Kolobrzegu, a takze catkowita prze-
budowa mola w Sopocie (rys. 11).

W latach siedemdziesiatych (okres powstania Portu Pétnoc-
nego w Gdansku) i dalszych az do 2015 roku Biuro wykonato
szereg roznorodnych specjalistycznych obiektow hydrotech-
nicznych, sposrod ktorych przedstawia si¢ najbardziej interesu-
jace lub ztozone:

W Porcie Leba, malym porcie srodkowego wybrzeza na-
szego kraju, w celu zapewnienia bezpieczenstwa jednostkom
wchodzacym do portu w réznych warunkach pogodowych zde-
cydowano o budowie nowego falochronu Zachodniego wraz
z kierownicg dla statkow (rys. 12). Statki to gtéwnie kutry o dtu-
gosci do 8 m oraz statki pasazerskie o dtugosci do 50 m. Zato-
zono, ze nowy falochron bgdzie budowla narzutowa (z kamienia
roznych frakcji) o dlugosci 182 m. Ze wzglgdow bezpieczenstwa
wzdtuz falochronu wykonano prowadnice dla statkow (rys. 13).
Konstrukcja prowadnicy wytycza krawedzie toru wejsciowego
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Rys. 13. Dalby prowadnicy dla statkdw i nadbudowa falochronu Zachodniego
w ostatniej fazie robot w Porcie Leba

Rys. 14. Kolektor zrzutowy(z przeznaczeniem dla oczyszczalni Gdansk —
Wschod), unoszony na zawiesiu podczas zaktadania betonowych obcigznikow;
rurocigg wykonany z rur polietylenowych PEHD DN 1 600 mm

oraz zabezpiecza jednostki ptywajace przed mozliwoscia ze-
tknigcia si¢ z wewngtrzng kamienn skarpa falochronu.

Odprowadzenie do Zatoki Gdanskiej oczyszczonych $cie-
kéw z Oczyszezalni Gdansk — Wschod. Rurociag, o catkowitej
dlugosci 3 000 m z przedluzeniem istniejacego kolektora, na
ladzie na dhugo$ci okoto 4 850 m. W czgsci ladowej utozono
za pomocg poziomego przewiertu (HDD — Horizontal Directio-
nal Drilling) rurociag o $rednicy 1200 mm z rur poliestrowych
(operacja wciagania rurociggu w otwor trwata 14 godzin). Gte-
bokos$¢ posadowienia rurociggu okoto 2,2 m ponizej poziomu
terenu.

Odcinek morski rurociggu wykonano z rur poliestrowych
o $rednicy 1600 mm o dtugosci okoto 2500 m (rys. 14) z kon-
cowym prostym i bocznym odcinkiem o dtugosci po 218 m
z rur perforowanych tworzacych dyfuzor uktadajac go w catosci
W przygotowanym wczesniej wykopie ponizej istniejacego dna.

Odcinek morski holowany byt w catosci (rys. 15) i utozo-
ny w akwenie okoto 3 + 4 m pod powierzchnig dna do glebo-
kosci okoto 15 m. Poza dyfuzorami wykonano stawy nabiez-
nikowe w postaci dalb jednorurowych. Maksymalny przeptyw
sciekow w rurociggu wynosi okoto 7 500 m3/h czyli okoto
180 000 m*/dobg.

Rys. 15. Holowanie w rejonie uj$cia Wisty scalonego rurociagu
(z przeznaczeniem do zrzutu $ciekow z oczyszczalni Gdansk — Wschod)

Rys. 16. Cz¢$¢ wraku wydobytego do utylizacji, z rozcigtej pod woda metoda
pirotechniczng barki (betonowe $ciany z zaggszczonym zbrojeniem)

Rys. 17. Widok wykonanych znakéw nawigacyjnych na torze podejsciowym do
Portu Swinoujécie; pejzaz szalenie morski i... romantyczny mimo przemysto-
wej konstrukeji
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Usuniecie przeszkody z dna toru wodnego. W Porcie Swi-
noujscie w zwigzku z budowa nabrzeza dla okrgtow NATO
w Porcie Wojennym Swinoujscie wyznaczono na torze wodnym
obrotnice dla statkow i okretow (powyzej przystani promow do
Skandynawii). Zadysponowana obrotnica wymagata poglebie-
nia dna. Podczas sondazu istniejgcego dna stwierdzono zale-
ganie na dnie przeszkody podwodnej. Byta to betonowa barka
dtugosci 38,5 m, szerokosci 6,24 m i wysokosci ponad 4,5 m.
Rozwazajac rézne mozliwosci, przyje¢to podziat jednostki na
czegsci, a nastgpnie ich wydobycie i zutylizowanie. Po odko-
paniu wraku (w 2008 roku) rozcztonkowano barke pod woda
metoda pirotechniczna, a wyciagnigte cz¢sci barki (rys. 16) pod-
dano recyklingowi.

Stawy nawigacyjne na torze podejSciowym do portu
w Swinoujsciu. Powstanie Portu Zewnetrznego w Swinoujsciu
i terminalu do przetadunku skroplonego gazu LNG wymagato
dostosowania istniejacego toru podejsciowego do nawigacji ga-
zowcow przewidzianych do ich roztadunku w porcie. W celu
zapewnienia bezpieczenstwa zeglugi konieczne byto wykonanie
dwoch statych znakoéw nawigacyjnych (rys. 17) usytuowanych
w otwartym morzu w odlegtosci okoto 10 km od glowek falo-
chronéw istniejacego portu w Swinoujsciu.

Znaki wykonano (w akwenie otwartym o glebokosci okoto
12 m) w postaci masywnych filarow, w czesci podwodnej ze sta-
lowej paloscianki o regularnym o$miokatnym przekroju o sred-
nicy 12,89 m okregu wpisanego w osiach $cianki szczelnej. Zel-
betowa nadbudowe dwupoziomowa (korona na rzednej +5,0 m)
przewidziano w projekcie do wykonania jako monolitycznag.

Wykonawca robot zrealizowat znaki z modyfikacja nadbu-
dowy, co przyspieszylo realizacje prac, ale i nalozyto wicksza
doktadnos¢ wykonania robét. Nadbudowe wykonano bowiem
w postaci dwoch prefabrykowanych elementow o masie oko-
o 500 t kazdy, ustawionych kolejno na konstrukcji podwodne;j
przez zuraw ptywajacy (rys. 18) o udzwigu 900 t z kazdora-
zowym przejsciem zurawia z jednym prefabrykatem (z portu,
w ktorym wykonano prefabrykaty) do miejsca ich wbudowania.
To dos$¢ niecodzienne rozwigzanie, nawet nieco ryzykowne, po-
parte byto odpowiednim zapleczem techniczno-technologicz-
nym wybranego przez inwestora wykonawce robot oraz umie-
jetnosciami prowadzenia prac w otwartym akwenie.

W ramach wspolpracy z zagranica BPBM PROJMORS wzigt
udzial w budowie bazy kontenerowej w Porcie Algier (rys. 19).
Kontrakt technicznie zapowiadal si¢ znakomicie, bowiem obej-
mowat prace projektowe, lecz do wykonania w Algierii. Zakres

Rys. 18. Posadowienie dolnego prefabrykatu na cze¢sci podwodnej znaku za po-

moca dzwigu ptywajacego o udzwigu 900 t

Rys. 19. Perspektywa fragmentu Portu Algier
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Rys. 20. Przekroj konstrukeji stawianej nabrzeza kontenerowego i odladowego fundamentu poddzwigowego w Porcie Algier
1 — nawierzchnia bitumiczna; 2 — thuczen 40 + 70 mm; 3 — filtr odwrotny z kruszywa rzecznego 0 + 200 mm; 4 — zasyp odciazajacy z gruntu niesortowalnego
0+ 500 kg; 5 — zasyp kamienny 1 + 15 kg wypelniajacy zelbetowe bloki nabrzeza; 6 — zasyp kamienny 50 + 200 kg; 7 — zasyp kamienny 1 + 15 kg;
8 — thuczen 40 + 70 mm
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prac projektowych dotyczyl stworzenia bazy kontenerowej przez
zamknigcie i zasypanie jednego z basenow o powierzchni 16 ha.

Konstrukcje hydrotechniczng stanowito gltéwnie nabrzeze
przetadunkowe kontenerOw (rys. 20) o glebokosci 11,0 m (z moz-
liwoscig poglebienia do 12 m) z przeznaczeniem dla statkow
o no$nosci do 20 000 DWT. Poniewaz w podlozu, w poziomie po-
sadowienia konstrukcji nabrzeza zalegata migkka skata w postaci
margla z piaskowcem, stad zastosowano nabrzeze (jak wickszos¢
innych w tym porcie) typu stawianego z blokow betonowych.

Nabrzeze przetadunkowe obsluguje suwnica z szyng na fun-
damencie odladowym ptasko posadowionym na zasypie. Do-
datkowo wzdtuz brzegu tego basenu przewidziano konstrukcje
ujecia wody (do chlodzenia urzadzen elektrowni gazowej) takze
jako konstrukcje z blokow stawianych.

Nabrzeze o dtugosci 320 m z instalacjami i punktami po-
boru mediéw oraz zasypem byto wyzwaniem w sensie innego
niz w naszym kraju rodzaju konstrukcji, a ponadto wymagato
uwzglednienia sit sejsmicznych. BPBM PROJMORS wspo6lnie
z wykonawca robot uczestniczyl przy produkcji betonowych
blokéw z wykorzystaniem nitowanej samojezdnej suwnicy
(chyba zabytkowej, bo z 1920 roku) ale, jak si¢ okazato, spraw-
nej technicznie.

Dalsza, dobrze zapowiadajaca si¢ wspolprace (po 1994 roku)
uniemozliwita jednak skomplikowana i grozna sytuacja poli-
tyczna w Algierii.

EKSPORT USLUG

W ramach swojego profilu ustuyg BPBM PROJMORS
uczestniczyto aktywnie w dzialalno$ci eksportowej, zwtaszcza
po 1960 roku. Dziatalno$¢ w eksporcie swych ushug Biuro zapo-
czatkowato w 1950 roku opracowaniem dokumentacji rozbudo-
wy portu w Durres w Albanii, natomiast systematyczng dzialal-
no$¢ i rozwoj ushug eksportowych obserwuje si¢ po 1960 roku.
Wartos¢ dokumentacji eksportowej liczona w cenach biezacych
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Rys. 21. Wizualizacja zrealizowanego portu rybackiego w Garabulli (Libia)

(pomijajac okresowe wahania) rosta od 2,5 mln zt w 1965 roku
do 10,0 mln zt w 1977 roku i okoto 12 mIn zt w 1978 roku, sta-
nowigc zwykle 5 + 8% wartosci rocznej sprzedazy Biura.

Eksport ustug BPBM PROJMORS dokonywany byt za po-
$rednictwem PHZ ,,Polservice”, ,,Navimor”, ,,Polimex-Cekop”,
»Centromor” (eksport posredni, to jest dokumentacji konstruk-
cyjnej na dzwignice okretow i inne urzadzenia instalowane na
statkach budowanych na eksport (lub w kooperacji z Biurem
Generalnego Dostawcy Stoczni Remontowej, ENERGOPOL-
em itp.).

W zaleznosci od zyczen zamawiajacego i warunkéw kon-
traktu Biuro $wiadczyto bardzo szeroki wachlarz ustug ekspor-
towych, poczynajac od ekspertyz i dokumentacji ofertowej, az
po kompleksowa dokumentacje wykonawczg oraz nadzory bu-
dowy i odbiory inwestycji.

Wieloletnia i roznorodna dziatalno$¢ w eksporcie ustug 1a-
czy Biuro z Wietnamem, Czechostowacjg, Kubg oraz Libig. Za-
projektowana i zbudowana pod nadzorem specjalistow BPBM
PROJMORS stocznia w Ha Long (Wietnam) produkuje statki,
a opracowana w 1977 roku dokumentacja umozliwita dalszg jej
rozbudowg.

Juz tradycyjnie Biuro jest dostawcg na budowe¢ i moderni-
zacje wyciggow w roznych stoczniach rzecznych oraz innych
obiektow hydrotechnicznych na Labie w Czechostowacji. Nie-
ktore z tych przedsigwzigé opracowano w kooperacji z biurem
,Doprawoprojekt” w Bratystawie, ktore byly realizowane czg-
sto przez polskie przedsigbiorstwa budowlane.

Jednym z najwigkszych kontraktow eksportowych bylta do-
kumentacja stoczni ,,Casablanca” w Hawanie na Kubie, ktora
byta budowana pod nadzorem naszych specjalistow. Opracowa-
no takze dokumentacj¢ dalszej rozbudowy tej stoczni — duzych
warsztatow remontu sitowni, stanowiska dla doku pltywajacego
o nosnosci 4 500 t, nowej kadtubowni i obiektéw pomocniczych.

Na przetomie lat osiemdziesiatych i dziewigédziesiatych
Biuro $wiadczylo ustugi eksportowe dla 16 panstw. Z opraco-
wan tych warto wymienic:

— projekt techniczny chtodni rybnej w Trypolisie (Libia),

— projekty oferowane stoczni morskiej w Iranie oraz stocz-

ni rzecznej w Peru,

— dokumentacje¢ obiektow hydrotechnicznych w Benghazi
(Libia),

— koncepcje i projekty techniczne na budowe portu rybac-
kiego w San Luis (Senegal),

— serig projektow ofertowych, a nastgpnie dokumentacji
technicznej obiektéw stoczniowych w Nigerii,

— dokumentacje na urzadzenia wyciggowe dla statkow
w Sudanie,

— dokumentacje rejonu przetadunkowego kontenerow
w Porcie Algier (przedstawiong wczesniej),

— catkowicie nowy port rybacki (rys. 21) w Garabulli (Li-
bia) do obstugi trawlerow srédziemnomorskich i todzi
rybackich, z falochronami, kanatem podejsciowym, pir-
sami i nabrzezem.
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