Wielobranzowa koncepcja zagospodarowania Portu Centralnego
w Porcie Morskim w Gdansku

Mgr inz. Krzysztof Postota
PROJMORS Biuro Projektow Budownictwa Morskiego Sp. z 0.0., Gdansk

W czerweu 2019 roku Konsorcjum firm: Projmors Biuro Pro-
jektow Budownictwa Morskiego Sp. z o0.0. (Lider Konsorcjum)
i Mosty Gdansk Sp. z o0.0. (Partner Konsorcjum) zakonczyto
opracowanie dokumentacji pt. ,, Wielobranzowa Koncepcja zago-
spodarowania Portu Centralnego w Porcie Morskim Gdansk” wy-
konanej na zamowienie Zarzadu Morskiego Portu Gdansk S.A.

Poczatki portu gdanskiego siggaja XII wieku. Port na Motta-
wie, port sredniowieczny i nowozytny istniat od pierwszej polo-
wy XIV wieku. Pod koniec XVIII wicku zaczat funkcjonowac
port w korycie plynacej przez Gdansk Wisty. Dla coraz wigk-
szych statkow port na Mottawie okazat si¢ juz za maly. Zasad-
niczy rozwo6j portu poza Mottawg nastapit po roku 1840, czyli
po przerwaniu przez Wiste walu wydmowego i1 utworzeniu sig¢
koryta Wisty Smialej w rejonie wsi Gorki. W ten sposob natura
stworzyta doskonate warunki do rozwoju portu w starym korycie
Wisty. Port rozwijat sig, rozbudowywat, zajmowat nowe tereny.
I znowu, po okoto 200 latach coraz wigksze statki wymusity
niejako budowe portu glgbokowodnego, juz nie wewnatrz do-
tychczasowego portu, ale na zewnatrz, na morzu. Tak powstat
Port Potnocny w latach siedemdziesigtych XX wieku. Mozna tu
zauwazy¢, ze okresy rozwoju portu, jego przemiany skracaty si¢
z biegiem czasu. Port na Mottawie funkcjonowat kilkaset lat, port
handlowy na Martwej Wisle juz krocej, bo okoto 200 lat, Port
Potnocny to ostatnie 50 lat i juz teraz widac, ze mozliwos$ci roz-

wojowe portu, mozliwosci zwigkszenia przetadunkow wyczer-
puja sie. Stad powstata koncepcja kolejnego, mozna powiedzie¢
ze juz czwartego, portu w Gdansku czyli Portu Centralnego.

Aby zapewni¢ dalszy rozwoj portu, konieczne stalo si¢ po-
szukiwanie nowych lokalizacji, gdyz rejon Portu Potnocnego,
poza rozbudowg Terminalu DCT, nie ma juz dalszych mozliwo-
$ci rozbudowy. Sktadaja si¢ na to, przede wszystkim, wzgledy
spoteczno-srodowiskowe (Dzielnica Stogi z plazg miejska, a da-
lej uj$cie Wisty Smiatej z obszarem Natura 2000).

WIELOBRANZOWA KONCEPCJA
ZAGOSPODAROWANIA PORTU CENTRALNEGO
W PORCIE GDANSK

Wielobranzowa koncepcja zagospodarowania Portu Central-
nego obejmuje Dokumenty wchodzgce w sktad dwoch etapow:

Etap I:

— L.1. Analizy i inwentaryzacje — 7 Dokumentow doty-
czacych analiz strumieni towarowych i pasazerskich.

— 1.2.Trzy warianty koncepcji — 9 Dokumentow zwigza-
nych z wyborem trzech wariantéw koncepcji zagospoda-
rowania Portu Centralnego.
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Etap II: to uszczegélowienie wybranego wariantu z ana-
liza nawigacyjna na symulatorze, zakonczony materialem pro-
mocyjnym z filmem obrazujacym ruch statkow, wizualizacjami
i makietg Portu Centralnego — 7 Dokumentow.

W sumie Koncepcja zagospodarowania Portu Centralnego
obejmuje 23 Dokumenty.

Szczegbdtowy podzial projektu na dwa etapy jest nastepuja-
cy:
— 1 Etap - opracowanie trzech koncepcji zagospodarowania

portu zakonczone wyborem rekomendowanego warian-
tu.

e 1.1.Analizy i inwentaryzacje:

1. Analiza popytu;

2. Analiza potaczenia strumieni towarowych i pasa-

zerskich;

3. Inwentaryzacja infrastruktury technicznej oraz
aktualne i przyszte inwestycje;
Potrzeby w zakresie infrastruktury technicznej;
Warunki naturalne na akwenie Portu Centralnego;
Opinia geotechniczna;

N vk

Kwerenda archeologiczna terenu Portu Central-

nego i interpretacja wynikow.

o [.2.Trzy warianty koncepcji — analizy i dokumenty
trzech wariantéw koncepcji zagospodarowania Por-
tu:

1. Zagospodarowanie terenu;

2. Analiza statystyczna falowania na przedpolu Por-
tu Centralnego;

3. Falowanie wewnatrz portu i analiza ruchu rumo-
wiska;

4. Komunikacje drogowa i kolejowa;

5. Gospodarka wodno-kanalizacyjna oraz grzewcza;

6. Sieci elektroenergetyczne i teletechniczne;

7. Aspekty srodowiskowe i proceduralne;

8. Szacunkowe naklady inwestycyjne i eksploata-
cyjne;

9. Analiza wielokryterialna i rekomendacja warian-
tu.

— 1II Etap — uszczego6towienie wybranego wariantu:

1. Analiza symulacyjna i nawigacyjna dla statkow
odpowiadajacych poszczegdlnym terminalom;

2. Zagospodarowanie terenu wybranej koncepcji;

3. Infrastruktura dostgpowa — uktad drogowo-kole-
Jowy;

4. Wplyw uzeglownienia Wisty na strumien tadun-
koéw Portu Centralnego;

5. Harmonogram rzeczowo-finansowy;

6. Uzasadnienie biznesowe;

7. Materiat promocyjny.

POTENCJAL ROZWOJOWY PORTU GDANSK

Prognozy rozwoju przetadunkow oraz ruchu pasazerskiego
w porcie Gdansk (Dokument I.1.1. Analiza popytu) przygo-
towano w dwdch wariantach — bezinwestycyjnym (bez Portu
Centralnego) oraz inwestycyjnym (uwzglgdniajacym nowe
mozliwosci zwigzane z realizacjg projektu Portu Centralnego).
Przyjeto jednoczesnie, ze pierwsze bazy przetadunkowe Portu
Centralnego bedg uruchomione w 2030 roku.

PROGNOZA ROZWOJU PRZELADUNKOW
W PORCIE GDANSK DO 2050 ROKU
(WARIANT BEZINWESTYCYJNY)

Kalkulacje obrotéw przeladunkowych portu w wariancie
bezinwestycyjnym dokonano w oparciu o wolumeny oszacowa-

Prognoza przetadunkéw Portu Gdarisk (wariant bezinwestycyjny) [tys. ton]
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Rys. 1. Prognoza przetadunkow w Porcie Gdansk do 2050 roku (wariant bezinwestycyjny) [1]
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ne dla catosci krajowego rynku, przyjmujac jednoczesnie zacho-
wanie udziatéw portu w poszczegdlnych grupach tadunkowych
z 2017 roku. W rezultacie uzyskano potencjalny poziom wolu-
menu wynoszacy 102,29 min ton w 2050 roku.

Jednoczesnie, opierajac si¢ na wynikach Inwentaryzacji
(Dokument I.1.3) zidentyfikowano braki podazowe wystepujace
w odniesieniu do poszczegdlnych grup tadunkowych i techno-
logicznych. Analiza ukazala wyczerpanie si¢ zdolnosci przeta-
dunkowej dla obshugi kontenerow od 2036 roku. Tym samym
prognoze wzrostu zredukowano, osiggajac poziom 75,73 mln
ton w 2050 roku, co pokazano na rys. 1.

Lacznie przetadunki w porcie w Gdansku, zgodnie z progno-
73, powinny wzrosng¢ w wariancie bezinwestycyjnym w okre-
sie 2017-2050 o 86,5%.

W odniesieniu do pasazeréw obshugiwanych w Porcie
Gdansk zastosowano analogiczne zatozenia. W rezultacie
liczba obstuzonych os6b powinna wzrosngé do 385 tys. osob
w 2050 roku (140,95 tys. 0s6b w 2017 roku).

PROGNOZA ROZWOJU PRZELADUNKOW
W PORCIE GDANSK DO 2050 ROKU
(WARIANT INWESTYCYJNY)

Budowa Portu Centralnego przyczyni si¢ do wzrostu prze-
pustowosci portu, a jednoczes$nie do poprawy pozycji konkuren-
cyjnej, co sprowadza si¢ do zwickszenia udziatu Gdanska w ob-
studze popytu na ushugi portowe w kraju. Proces ten wymaga
jednak uruchomienia okre$lonych terminali i baz przetadunko-
wych o odpowiednich mozliwo$ciach ustugowych.

Wykorzystujac powyzsze zalozenia, przeliczono przyszie
przyrosty, ktore ztozyly si¢ na osiagnigcie maksymalnego po-
ziomu 110,7 mln ton przetadunkéw w 2050 roku (rys. 2).

Przedstawiona prognoza rozwoju przetadunkéw w warian-
cie inwestycyjnym odnosi si¢ do catosci Portu Gdansk, dlatego

tez kolejnym krokiem analizy byto wskazanie przysztych prze-
fadunkow Portu Centralnego. Do tego celu przyjeto zatozenia
przedstawione w tabl. 1.

Tabl. 1. Zalozenia analityczne dla prognozy przeladunkéw
w Porcie Centralnym [1]

Grupa tadun- | Docelowy .
kowa udziat PC Informacja
. Brak potrzeb rozwojowych, koncentracja przeta-
0,
Wegiel 0,0% dunkéw w Porcie Zewngtrznym
Produk Koncentracja przetadunkéow w Porcie Zewnetrz-
naftowct:y 10,0% | nym, obstuga wyselekcjonowanych produktow
ropopochodnych w Porcie Centralnym
Budowa terminala LNG o rocznej przepustowosci
0,
Gaz (LNG) 100,0% 2 mln ton LNG (to jest 2,8 mld m® gazu)
Budowa terminala zbozowego o pojemnosci ca.
Zhosa 75.0% 2,4 mln ton (dobre warunki nawigacyjne w Porcie
27% | Centralnym beda korzystnie wplywac na pozycje
konkurencyjnag terminala)
Rozbudowa potencjatu obstugi konteneréw o do-
0,
Kontenery 50,0% datkowe 5,1 min TEU rocznie
Terminal promowy ro-ro, roczne przetadunki oko-
RO-RO 85,0% |10 200 tys. jednostek tadunkowych (koncentracja
obstugi ro-ro w Porcie Centralnym)

Samochod Budowa terminala w Porcie Centralnym oraz wy-
handlowe y 60,0% | korzystanie rejonow Portu Wewnetrznego (WOC,
Nabrzeze Westerplatte)

Chemikalia 50.0% Rozwoj przeznaczonych baz przetadunkowych
7% | dla chemikaliow
. Relokacja czgsci dziatalnosci do Portu Central-
0,

Inne tadunki 50,0% nego
Pasazerowie 100.0% Przeniesienie obstugi pasazerow ro-ro do Portu
promowi V7% | Centralnego
Pasazerowic Przeniesienie obstugi pasazerow cruise do Portu
wycicezkowi 80,0% | Centralnego (Small Cruise w Porcie Wewngtrz-

b nym)

Prognoza przetadunkéw Port Gdarisk - wariant inwestycyjny [tys. ton]
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Rys. 2. Prognoza przetadunkow w Porcie Gdansk do 2050 roku (wariant inwestycyjny) [1]
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Rozwdj przetadunkéw Port Centralny [tys. ton]
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Rys. 3. Prognoza przetadunkéw w Porcie Centralnym do 2050 roku [1]
Rozwdj przetadunkéw Port Centralny - wariant wysoki LNG [tys. ton]
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Rys. 4. Prognoza przetadunkow w Porcie Centralnym do 2050 roku — wariant wysoki LNG [1]
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Rys. 5. Prognoza przetadunkow w Porcie Gdansk z uwzglednieniem udziatu Portu Centralnego [1]
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Prognoza ruchu pasazerskiego w Porcie Gdarisk (wariant inwestycyjny) [os6b]
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Rys. 6. Prognoza ruchu pasazerskiego w Porcie Gdansk z udziatem Portu Centralnego [1]

Wykorzystujac zaprezentowane zatozenia, oszacowano
wolumen tadunkéw w Porcie Centralnym przy jednoczesnym
uwzglednieniu sekwencji czasowej uruchamiania poszcze-
golnych obszarow przetadunkowych, w wariancie bazowym
— 2,0 min ton LNG (rys. 3) oraz wysokim 5,9 min ton LNG
(rys. 4).

Zgodnie z szacunkami docelowy poziom przeladun-
koéw w Porcie Centralnym powinien wynie$¢ 47,29 miln ton
w 2050 roku, z czego prawie 76% beda stanowi¢ kontenery.

W wariancie wysokim, w ktérym laczne przetadunki Portu
Centralnego wyniosty 50,29 mln ton i przewiduje si¢ budowe
terminala LNG o rocznej przepustowos$ci 5,9 mln ton LNG (to
jest 8,2 mld m® gazu), gaz stanowi¢ bedzie rowniez szczegolnie
wazny tadunek.

W odniesieniu do pasazerow dokonano przeszacowania,
co skutkowato osiggnigciem ruchu na poziomie 802 tys. osdb
w 2050 roku.

Analiza struktury przetadunkéw z podziatem na Port Cen-
tralny oraz pozostale czgsci portu, a takze z odniesieniem do
wariantu inwestycyjnego oraz bezinwestycyjnego przedstawio-
nonarys. 516.

DODATKOWE AKTYWNOSCI PLANOWANE
W PORCIE CENTRALNYM

Rozwoj Portu Centralnego uwarunkowany jest w glownej
mierze przysztymi wzrostami wolumenu fadunkow oraz pasa-
zerow. Jednoczesnie cze$¢ jego powierzchni moze by¢ zagospo-
darowana aktywnosciami niemajacymi bezposredniego prze-
lozenia na wolumen przetadunkéw (nie zmienig one w istotny
sposob lub w ogdle przetadunkéw catkowitych portu). Wsrod
podstawowych rodzajow takiej aktywno$ci mozna wymienic:

1) rozwdj bazy do obstugi morskiej energetyki wiatrowej,

2) rozwdj zaplecza dla przemyshu stoczniowego (budowa

i remonty statkéw oraz konstrukcji offshore),

3) obszary pod dziatalno$¢ magazynows i sktadowa niema-

jace dostepu do nabrzezy portowych,

4) obszary przeznaczone pod dziatalno$¢ produkcyjna nie-
wymagajaca bezposredniego dostepu do nabrzezy porto-
wych, w tym elektrownia LNG.

POTRZEBA BUDOWY PORTU CENTRALNEGO

Z przedstawionych prognoz wzrostu przetadunkow w Porcie
Gdansk w perspektywie do roku 2050, wynikty braki podazowe
wystepujace w obecnym porcie. Stad powstaje konieczno$¢ bu-
dowy portu, ktory bedzie w stanie zaspokoi¢ rosnace potrzeby,
jak réwniez pozwoli¢ na rozwdj innych niz przetadunki dziedzin
dziatalnosci gospodarcze;j.

LOKALIZACJA PORTU CENTRALNEGO

Port Wewngetrzny zawsze pozostanie portem ptytkowodnym,
bez mozliwosci obstugi oceanicznych kolosow, ktorych swiato-
wa flota stale si¢ powicksza. Poza trwajaca modernizacjg istnie-
jacych nabrzezy i toru wodnego, nie ma mozliwosci istotnego
zwigkszenia przetadunkéw. Poza tym nasilajaca si¢ tendencja
zagospodarowywania terendw portow wewnetrznych na cele
miejskie wymusza réwniez w Porcie Gdansk odchodzenie od
mniej rentownych terenow przetadunkowych z ptytkimi stosun-
kowo nabrzezami na rzecz zabudowy mieszkaniowej, terendw
rekreacyjnych i ogdlnie pojetej funkcji spoteczne;j.

W zwiazku z tym, aby w perspektywie nastgpnych dziesig-
cioleci nie zamkna¢ potencjatu przetadunkowego Portu Gdansk,
nalezy poszukiwa¢ mozliwo$ci rozwoju poprzez budowe zupet-
nie nowego portu na obszarze morskim. Jedynym takim rejonem,
ze wzgledu na silnie zurbanizowany teren nadmorskich dzielnic
Gdanska, okazat si¢ akwen pomigdzy wejsciem do Portu We-
wnetrznego oraz falochronem potwyspowym Portu Potnocnego.
Lokalizacja ta, przedstawiona na rys. 7, wykorzystuje dwa istnie-
jace tory podej$ciowe: zachodni, ptytkowodny — do Portu We-
wnetrznego i wschodni, gtgbokowodny — do Portu Péinocnego.

Problem stanowi strona potudniowa tej lokalizacji czyli
potwysep Westerplatte z Polem Bitewnym stanowigcym teren
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Rys. 7. Lokalizacja Portu Centralnego [1]

Rys. 8. Widok z Potwyspu Westerplatte na najblizsze terminale Portu Centralnego — wizualizacja [1]
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Wersja VvV

Wersja VIl

Rys. 9. Zdyskwalifikowane wersje Koncepcji zagospodarowania terenu Portu Centralnego [1]

muzeum. Dlatego tez, aby zachowac naturalny ksztatt potwyspu
i jego funkcji historycznej, tereny Portu Centralnego odsunig-
to od brzegu na odleglos¢ okoto 500 m, pozostawiajac wolny
akwen na przedpolu potwyspu, co pokazano na rys. 8.

ROZWIAZANIA KONCEPCYJNE
PORTU CENTRALNEGO

Koncepcje zagospodarowania Portu Centralnego w obszarze
morskim Zatoki Gdanskiej wyodrebniono w drodze kolejnych
analiz i przyblizen — spos$rod 7 wykonanych wersji. Proces doj-
$cia do finalnej Koncepcji zagospodarowania Portu Centralnego
przedstawiono na kolejnych rysunkach. Koncepcja Portu Cen-
tralnego uwzglednia nastgpujace elementy:

— dhugoterminowe prognozy popytu na ustugi portowe, do
2050 roku,

— analizg przeptywu strumieni towarowych i pasazerskich,
do 2050 roku,

—  kluczowe, $wiatowe, dlugoterminowe trendy w rozwoju
transportu morskiego,

potrzeby w zakresie infrastruktury zapewniajacej kom-

pleksowos$¢ 1 nowoczesnos¢ portu,

— zapewnienie petnej dostgpnosei portu — w kazdym aspek-
cie,

— postegpujaca relokacje dziatalnosci z Portu Wewngtrzne-
go do Portu Centralnego,

— uniwersalno$¢ portu zapewniajaca szeroka oferte ushug

o wysokiej jako$ci, rowniez jeszcze niezdefiniowanych,

zachowanie potencjalu rozwojowego portu, rowniez po
2050 roku.

Wersje koncepcji Nr I, 11, V, VII (wedlug wczesniejszego
przyporzadkowania — rys. 9) wyeliminowano gléwnie z powo-
du:

— przyjecia jednego gtdéwnego wejscia do portu,

— malej funkcjonalnosci portu,

niskiego poziomu bezpieczenstwa ruchu wewnatrz portu,
— braku terminala LNG,
zbyt matych perspektyw rozwoju portu,
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Rys. 10. Trzy wersje zagospodarowania Portu Centralnego, z ktoérych wytoniono wariant rekomendowany [1]

— problemoéw z zaprojektowaniem optymalnego uktadu ko-
munikacyjnego,

— niekorzystnej struktury portu.

Wersje wybrane do dalszych analiz, pokazano na rys. 10.

WYBOR ROZWIAZANIA

Schemat procedowania ostatecznej Koncepcji zagospodaro-
wania Portu Centralnego przebiegal wedlug ponizszych kryteriow:

— warunki naturalne oraz falowanie na przedpolu Portu
Centralnego,

— usytuowanie falochronéw chronigcych Port Centralny
przed falowaniem,

— rozplanowanie terminali portowych odpowiadajacych
potrzebom wynikajacym z analiz popytu,
— ukfad i trasy torow wodnych do Portu Centralnego,

— geometria kanatéw i basenéw portowych wewnatrz Por-
tu Centralnego,

— lokalizacja i wymiary obrotnic,
— analizy symulacyjnej i nawigacyjnej dla statkow odpowia-
dajacych poszczegolnym terminalom Portu Centralnego,

— analizy bezpieczenstwa ruchu statkéw w Porcie Central-
nym, ze szczegdlnym uwzglednieniem bezpieczenstwa
eksploatacyjnego terminala LNG,

— prognoz przetadunkowych Portu Centralnego,
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Z trzech wersji wytoniono, w wyniku opracowanej Analizy
wielokryterialnej (Dokument 1.2.10), wariant rekomendowany,
ktory przedstawiono na rys. 11.

Ostateczng Koncepcj¢ Portu Centralnego przedstawiono na
rys. 12. Modyfikacje w stosunku do wariantu rekomendowanego

budzetu prac zwigzanych z budowa Portu Centralnego
oraz harmonogramu rzeczowo-finansowego dla catego
przedsigwzigcia,

aspektow srodowiskowych i proceduralnych.

‘:u} Port)

PRl Rode por Cdolod 3
| (RodSrel G

Rys. 12. Ostateczna Koncepcja zagospodarowania Portu Centralnego [1]
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obszar morski

Rys. 13. Uktad drogowo-kolejowy Portu Centralnego [1]

byty efektem wykonanych badan nawigacyjnych w symulatorze
Uniwersytetu Morskiego w Gdyni, w wyniku ktorych poprawio-
no i uproszczono ksztalt falochronéw (utatwienie nawigacji),
skorygowano wielko$¢ obrotnic, ksztatt toru podejSciowego od
strony Portu Pétnocnego, etc.

Ponadto skorygowano ksztalty terminali: pasazerskiego,
Ro-Ro, Automotive, a takze stoczni wraz z lokalizacja dokow
pltywajacych.

Przy opracowywaniu Koncepcji Portu Centralnego wielo-
branzowy zespo6t specjalistow wykonat szereg obszernych ana-
liz, badan modelowych, symulacji nawigacyjnych, a takze ob-
szerny material promocyjny.

Opracowana Koncepcja zagospodarowania Portu Central-
nego zapewnia mozliwo$¢ zmian i modyfikacji poszczegoélnych
terminali w zakresie ich powierzchni i przeznaczenia. Istnieje
mozliwo$¢ dodatkowego zaladowania akwenu z przeznacze-
niem na terminale zwigzane z przysztymi potrzebami rozwo-
jowymi portu. Port Centralny bedzie mogt przyjmowac naj-
wigksze i najwazniejsze rodzaje statkow towarowych w swoich
kategoriach, zgodnie z wymaganiami PIANC. Koncepcja Portu
Centralnego obejmuje takze doprowadzenie do niego uktadu ko-
munikacyjnego. Koncepcja Portu Centralnego w najwiekszym
stopniu zaspokaja prognozowany popyt, w optymalny sposob
spetnia funkcje logistyczno-dystrybucyjng oraz przemystowa.
Ponadto w Koncepcji okreslono:

— ryzyka zwigzane z procesem inwestycyjnym planowane-

go Portu Centralnego,

— strukture i budzet prac zwigzanych z budowg Portu Cen-
tralnego,

— harmonogram rzeczowo-finansowy catego Przedsi¢-
wzigcia.

GLOWNE PARAMETRY TECHNICZNE
PORTU CENTRALNEGO

— powierzchnia akwenu — okoto 1 400 ha,

— powierzchnia zaladowana — okoto 390 ha,

— dhugosc¢ falochronéw — okoto 8 115 m,

— dlugos¢ linii brzegowej nabrzezy — okoto 19 400 m,
— liczba terminali — 9

— liczba toréw podejsciowych — 3,

— ilo&¢ robot czerpalnych — okoto 48 min m?
— ilo$¢ robot refulacyjnych — okoto 42 mln m?
— komunikacja drogowo-kolejowa:

e 5,7 km torow szlakowych,

e 34 km toréw stacyjnych (stacja kolejowa Port Cen-
tralny oraz SRK),

e system drog (7 km), estakad (2,5 km) 1 6 wiaduk-
tow,

— gospodarka energetyczna i teletechnika
e 2 linie WN 110 kV,
e GPZ Port Centralny potaczony z GPZ Port Poinoc-
ny,
e szacowana moc okoto 37,5 MW,

e Glowny Punkt Dostgpowy Port Centralny z doprowa-
dzong siecig $wiattowodow3.

Koncepcja Portu Centralnego obejmuje takze doprowadze-
nie uktadu komunikacyjnego do Portu Centralnego. Caty uktad
drogowo-kolejowy wraz z wewnetrznym ukladem komunika-
cyjnym przedstawiono na rys. 13. Planowana przebudowa infra-
struktury drogowej i kolejowej begdzie realizowana na odcinku
o dhugosci okoto 3 km. Branza kolejowa obejmuje odcinek od
stacji PKP Port Potnocny do terminala LNG na terenie Portu
Centralnego.

Na obszarze Portu Centralnego przyj¢to koncepcje uktadu
komunikacyjnego (drogowo-kolejowego) — uktad drog i torow
kolejowych w poziomie ,,0”, jak rowniez cze$ciowo bezkoli-
zyjny.

TERMINALE PORTU CENTRALNEGO

W wyniku analiz popytu oraz prognoz rynkowych zaplano-
wano nastepujace terminale, przedstawione w tabl. 2 i narys. 14.

Terminale, w dostosowaniu do potrzeb, beda wyposazone
w trzy terminale barkowe.

W Koncepcji zagospodarowania terenu Portu Centralnego
przewiduje si¢ mozliwos¢ zmian i modyfikacji poszczego6l-
nych terminali w zakresie ich powierzchni oraz przeznaczenia.
W Porcie Centralnym wyr6zni¢ mozna kilka obszarow o kom-
plementarnym charakterze dziatalnosci i wymiennych funk-
cjach (w réznym zakresie). Sa to nastepujace zespoty terminali:
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PORT CENTRALNY

FALOCHRON WYSPOWY POLNOCNO-W SCHODNI

TERENY REZERWOWE
TERMINAL OFFSHORE

FALOCHRON WYSPOWY ZACHODNI

STOCZNIA

TERMINAL AUTOMOTIVE

TERMINAL RO-RO

TERMINAL PASAZERSKI

TERMINAL LNG
TERMINAL CHEMICZNY
TERENY REZERWOWE
TERMINAL UNIWERSALNY

TERMINAL KONTENEROWY I

TERMINAL KONTENEROWY |

TERMINAL ZBOZOWY

DEPOT KONTENEROWY

Rys. 14. Terminale Portu Centralnego z podziatem na etapy realizacji [1]

Tabl. 2. Powierzchnie terminali Portu Centralnego [1]

Terminale Etap 0+1 Etap 2 Etap 3
Portu Centralnego [ha] [ha] [ha]
Terminal Zbozowy 20
Depot kontenerowy 9
Terminal Kontenerowy Etapl 61
Terminal Kontenerowy Etap 2 25
Terminal Uniwersalny 14
Przystan Jednostek WUZ 7
Terminal Wycieczkowcow i Promow 29
Terminal Ro-Ro 12
Terminal Automotive 18
Stocznia 39
Offshore 28
Terminal Chemiczny 20
Terminal LNG 54

— ro-ro i automotive,
— stoczni i zaktadu offshore,
— kontenerowego i uniwersalnego,

— terminala LNG i elektrowni gazowe;j.

Obszary te tworza dodatkowe mozliwosci w tym zakresie.

ETAPOWANIE BUDOWY PORTU CENTRALNEGO

Budowa Portu Centralnego bedzie przebiegaé etapami:

Prace planistyczne i przygotowawcze, a wsrod nich mig-
dzy innymi szeroko zakrojone podmorskie badania ar-
cheologiczne (w rejonie Portu Centralnego zlokalizowa-
no szereg wrakow i innych obiektow archeologicznych
wymagajacych zbadania i odpowiedniego zabezpiecze-
nia, badz likwidacji). Przewidywany okres realizacji: lata
2019-2023.

Etap ,,0” — rys. 15. Przewidywany okres realizacji: lata
2022-2029.

Etap ,,0” obejmie budowe catego systemu infrastruktury

dostepowej do Portu Centralnego, to jest:

e budowe nowej drogi dwujezdniowej (typ 2+2) od we-
zta Ku Ujs$ciu do ronda w poziomie +1 na utworzo-
nym juz na morzu przyczoétku,

e budowg linii kolejowej od stacji Port Potnocny, bu-
dowe nowej stacji Port Centralny z kompletnym wy-
posazeniem i systemem SRK oraz odcinkiem torow
wchodzacych w poziomie 0 na przyczoétek na mo-
rzu,

e sieci sanitarne, w tym budowe¢ nowego kolektora
Scickowego,

e budowg sieci gazu $redniego cis$nienia,

e Dbudowe linii

nejl110 kV,

e Dbudoweg swiattowodowej sieci teletechnicznej,

dwutorowe;j elektroenergetycz-

e teren na potrzeby zaplecza budowy.
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Rys. 16. Etap ,,I” — przyczotek na morzu (kolor zotty), terminale wraz z czg¢$ciowymi falochronami [1]

INZYNIERIA MORSKA I GEOTECHNIKA, nr 6/2019

355



Rys. 18. Port Centralny Etap ,,II” — kompletne falochrony [1]
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Rys. 19. Port Centralny Etap ,,II” — wizualizacja [1]

{7 ETAPTI
[ f" / 4 'xtﬁi‘“"wwlg 3
J .

Rys. 20. Port Centralny Etap ,,III” — tylko terminal LNG i opcjonalnie elektrownia [1]
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Rys. 21. Wizualizacja catego Portu Centralnego [1]

Etap ,,I” — rys. 16 i 17. Przewidywany okres realizacji:
lata 2022-2029.

W etapie pierwszym przewidziano realizacj¢ terminali:
zbozowego, kontenerowego (I etap), pasazerskiego, Au-
tomotive i Ro-Ro wraz ze znaczng cze¢scia falochronow
ostonowych oraz od strony poétnocnej budowg tymcza-
sowego falochronu na skrzyniach o dhugosci 1 150 m
bedacego docelowo nabrzezem stoczniowym, ostania-
jacego terminal Ro-Ro, a takze falochronu ( na $ciance
szczelnej) o dtugosci 500 m zamykajacego czoto I etapu
terminalu kontenerowego.

Etap ,,II” — rys. 18 1 19. Przewidywany okres realizacji:
lata 2030-2037.

W drugim etapie zatozono wykonanie pozostalej czgsci
falochronéw ostonowych oraz: II etap terminala konte-
nerowego, terminal uniwersalny, terminal chemiczny
i produktow ropopochodnych, a takze cze$¢ przemysto-
wa, czyli stocznie i zaktad offshore.

Etap ,,III” — rys. 20 i 21. Przewidywany okres realizacji:
lata 2039-2047.

Etap ,III” to budowa terminala przetadunkowego
LNG (w wariancie bazowym o rocznej przepustowosci
2,0 mln ton LNG (to jest 2,8 mld m* gazu) lub wariancie
wysokim o rocznej przepustowosci 5,9 min ton LNG (to
jest 8,2 mld m® gazu) wraz z zaktadem regazyfikacji oraz
opcjonalnie elektrowni gazowej zasilanej LNG.

Przyjecie takiego harmonogramu realizacji portu jest opty-
malne, efektywne ekonomicznie i podyktowane prognoza po-
pytu. Nadto na poszczegdlnych zadysponowanych rejonach
eksploatacyjnych mozna dokona¢ zamiany funkcji przez stosun-
kowo nieskomplikowane przeksztatcenia.

Budowa Portu Centralnego stanowi inwestycj¢ strategiczng
kraju. Koszt realizacji Portu Centralnego szacowany jest na oko-
o 12 mld ztotych.

To wielkie przedsiewzigcie bedzie realizowane w systemie
wielu inwestorow, to znaczy na zasadach partnerstwa publicz-
no-prywatnego, i tak: falochrony i tory podejsciowe — Urzad
Morski czyli Skarb Panstwa, uktad dostepowy do portu oraz
rdzen komunikacyjny na terenie portu — Zarzad Morskiego Por-
tu Gdansk, terminale — inwestorzy prywatni.

Przedstawiony harmonogram budowy Portu Centralnego
moze ulec zmianom w zaleznosci od pozyskiwania przez Zarzad
Morskiego Portu Gdansk inwestorow poszczegolnych terminali.
Koncepcja daje tu szerokie pole do modyfikacji kolejnosci ich
realizacji.

PODSUMOWANIE

Wielobranzowy zespo6t specjalistow stworzyt koncepcje Por-
tu Centralnego, ktéry bedzie portem tak zwanej czwartej gene-
racji. Port Centralny stanowi¢ bedzie intermodalny wezet trans-
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portowy, pehlnigc role centrum dystrybucyjno-logistycznego
oraz huba w rejonie Morza Battyckiego. Koncepcj¢ Portu Cen-
tralnego mozna modyfikowaé, zachowujac wielofunkcyjnosé
portu. Budowa portu zapewni konkurencyjnos¢ Portu Gdansk
przez dziesigciolecia.

Port Centralny to inwestycja, ktora pozwoli polskiej gospo-
darce morskiej wejs¢ do czotowki portow europejskich i kon-
kurowa¢ z portami $wiatowymi. Bedzie on mie¢ atrakcyjng
infrastrukture glgbokowodna, dzigki ktoérej stanie si¢ portem
pierwszego wyboru dla wielu rynkéw. Obszar Portu Centralne-

go bedzie odpowiednio duzy. Zapewni najwigkszym jednost-
kom wygodny dostep do nowoczesnych nabrzezy.

LITERATURA

1. Wielobranzowa Koncepcja zagospodarowania Portu Centralnego
w Porcie Morskim w Gdansku. Konsorcjum: PROJMORS Biuro Projektow Bu-
downictwa Morskiego Sp. z 0.0. w Gdansku (lider) oraz MOSTY Gdansk Sp.
z 0.0. (partner). Czerwiec 2019.

INZYNIERIA MORSKA I GEOTECHNIKA, nr 6/2019

359



