Geotechniczne warunki posadowienia budowli hydrotechnicznych
W porcie Szczecin
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Ujsciowe tereny rozlewisk rzecznych byly od wiekow, z ra-
cji istnienia uniwersalnych potaczenh wodnych, miejscem rozbu-
dowy osrodkéw portowych. Istotnym mankamentem tych loka-
lizacji pozostawat zawsze fakt, ze strefy ujsciowe rzek stanowia
z reguly stabe grunty organiczne o niekorzystnych do zabudowy
parametrach fizyko-mechanicznych:

— wilgotno$¢ naturalna w— 150 + 350%

— cigzar objetosciowy y— 11+ 15 kN/m?

— kat tarcia wewnetrznego o —5°+15°
— kohezja c—10+25kPa
— modut $cisliwosci E-0,4-+0,7MPa

Wykonywane na takich terenach budowle hydrotechnicz-
ne — stanowiace podstawe infrastruktury osrodkéw portowych
— wymagaja specjalnego posadowienia [3] pozwalajacego na
przebicie przez czgsto nieno$ne warstwy gruntowe i oparcie si¢
na podtozu nosnym.
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Port Szczecinski lezy na tarasie akumulacyjnym rzeki Odry,
przed jej ujsciem do Jeziora Dabskiego i Zalewu Szczecinskiego
w odlegtosci okoto 65 km od otwartego morza. Wkrétce po wy-
erodowaniu Odra zaczeta zasypywaé swa doling. Osady wcze-
snej akumulacji reprezentowane sg przez obydwie facje rzecz-
ne — korytowg i powodziowa. W zwiazku z podnoszeniem si¢
zwierciadta wody, spowodowanym czesto przyczynami tech-
nicznymi, namuly wystepuja zwykle nad seria korytowa.

Ze wzgledu na znaczne migzszosci wystepujacych tu facji
bagienno-rzecznych, wyksztalconych w postaci torfow i namu-
low organicznych, zachodzi koniecznos¢ zastosowania funda-
mentowania glebokiego (rys. 1) [2].

Najczesciej spotykanym rodzajem fundamentowania na ta-
kich terenach, zwlaszcza w odniesieniu do budownictwa porto-
wego, jest palowanie.
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Rys. 2. Drewniany ruszt palowy w nabrzezu Rumunskim
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Rys. 3. Posadowienie Elewatora Zbozowego na palach Franki

Z punktu widzenia wtasciwosci fizyko-mechanicznych pod-
loze budowlane portu szczecinskiego mozna w uproszczeniu
przedstawi¢ w trzech grupach:

1. Nasypy ztozone z luznych piaskow drobnoziarnistych,
czesto zamulonych lub zaglinionych, pochodzacych
najczesciej z refulacji. Ich sktad i migzszo$¢ sa bardzo
zmienne i r6znorodne.

2. Ponizej nasypoéw znajduje si¢ seria powodziowa zbudo-
wana z namutéw torfiastych, a w niektorych rejonach
z samych torfow lub samych namutéow. Migzszo$¢ tej
warstwy (najstabszej) wynosi $rednio od 6,0 + 10,0 m.

3. Najnizszg warstwa podtoza budowlanego portu jest seria
korytowa, nad$cielona warstwa plastycznych itow — po-
nizej utworzona z piaskéw drobnoziarnistych podscie-
lonych gruboziarnistymi. Strop tej warstwy znajduje si¢
$rednio na glgbokosci 7,0 + 9,0 m.

Warto wspomnie¢, ze najwigksza miazszos¢ serii powodzio-

wej odnotowano w Porcie Szczecin pomigdzy Pirsem Tasmow-

ca i nabrzezem Walbrzyskim, gdzie przed laty rzeczka Mata
Regalica wprowadzala swe wody do rzeki Parnicy. Nawierzch-
nia istniejacych tam placow sktadowych, zbudowana z urobku
nienadajacego si¢ do refulacji, osiadata — ,,uginata si¢” pod zwa-
tami towarow masowych.

Na calym obszarze tarasu akumulacyjnego rzeki Odry,
a wigec w granicach Portu Szczecinskiego, pomijajac waski pas
jego zachodniej krawedzi, podloze nalezy uznaé jako nieko-
rzystne do bezposredniej zabudowy. Wymagato ono, w przypad-
ku projektowania budowli masywnych wrazliwych na znaczne
lub nier6wnomierne osiadanie, bardzo drogiego posadowienia
glebokiego przekazujacego obcigzenia na dolna, no$ng warstwe
gruntow. Pierwsze budowle infrastruktury portowej posadawia-
no na drewnianych rusztach palowych (rys. 2) [1], jak nabrzeze
Starowka czy nabrzeza Rumunskie, Greckie, Egipskie w Por-
cie Centralnym. W okresie p6zniejszym budowle posadawiano
na palach zelbetowych (rys. 3) [1], jak nabrzeze Zbozowe przy
Elewatorze czy pozniej nabrzeza w Basenie Goérniczym rozbu-
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Rys. 4. Posadowienie Pirsu Tasmowca na studniach i kesonach

dowywanym z poczatkiem lat 50. XX wieku z udzialem tworcy
polskiej szkoly budownictwa morskiego profesora Stanistawa
Hueckla.

Reprezentacyjng budowle portu, obiekt Elewatora Zbozowe-
go, posadowiono na palach Franki (w liczbie ponad 500 sztuk
pali).

Majac na uwadze niski strop piaskow zageszczonych oraz
sasiedztwo ujScia rzeczki Matej Regalicy przy Basenie Gor-
niczym, budowle Pirsu Tasmowca posadowiono na studniach
i kesonach ze wzgledu na niezbedna sztywnos¢ i stabilno$¢ kon-
strukcji (rys. 4) [1].

Istotng cickawostke stanowi roéwniez nabrzeze Albanskie
bedace potnocnym ograniczeniem naturalnego pirsu utworzone-
go przez nabrzeze Greckie w Porcie Centralnym. W srodkowej
czescei tego masywu znajduje si¢ cigzki fundament, wybudowa-
ny w latach 1940-1941 pod stacjonarny zuraw typu miotowe-
go o udzwigu 600 / 1000 kN, w celu przemieszczania sprzetow
oraz urzadzen cigzkich i ich sktadowania w specjalnym magazy-
nie na zapleczu nabrzeza. Na dokumenty stanowigce o sposobie
posadowienia tego fundamentu nie natrafiono.

Nie jest to przyktad odosobniony, potwierdza on jednak, ze
ztozone warunki geotechniczne i inzynieria glgbokich posado-
wien budowli portowych skrywaja tu jeszcze nie jedna cieka-
wostke, a moze i tajemnic¢ w bogatej historii portu. Charakte-
rystyczny pozostaje fakt, ze portowe budowle hydrotechniczne
na terenach mi¢dzyodrza posadowione s3 na palach. Powyzsze
dotyczy wszystkich budowli hydrotechnicznych portu szczecin-
skiego, z ktorych wigkszo$¢ wykonano na palach drewnianych
i zelbetowych. Rzadziej stosowane byly pale wykonywane na
,-mokro” (na przyktad systemu Franki) czy fundamenty specjal-
ne jak studnie i kesony.
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