Czy to wizja modernizacji Portu w Szczecinie?
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Wzrastajacy tonaz statkow obstugiwanych przez nasze porty
powoduje, ze coraz czesciej o mozliwosciach techniczno-eks-
ploatacyjnych zaczynaja decydowac naturalne warunki hydrau-
liczne rzek, kanalow i torow podejsciowych.

Dotyczy to w szczegolnoscei portu w Szczecinie, gdzie nie
bez znaczenia pozostaje tez charakterystyka istniejacych tu bu-
dowli hydrotechnicznych, ich uzbrojenie czy zdolno$¢ nosna.
Nalezy tu wspomnieé, ze w okresie pierwszej wojny swiatowej
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Rys. 1. Projekt wedtlug [3] wskazuje na udogodnienie krotszego dostepu
do portu przemystowego

port szczecinski, pozostajacy poza zasiggiem bezposrednich
dziatan wojennych, mogt ukonczy¢ znaczace dla portu inwesty-
cje. W latach 1917-1918 zrealizowano i oddano do uzytku nowy
basen w porcie przemystowym (dzisiejszy Basen Gorniczy).

Byto to wielkie wydarzenie, poniewaz do tej pory fawory-
zowany byl jedynie port handlowy (dzisiejszy Port Centralny)
budowany juz od roku 1894 i wyposazony w nabrzeza masywne
posadawiane na drewnianych rusztach palowych.

Dzigki tym pierwszym inwestycjom port w Szczecinie uzy-
skal wraz z torem wodnym techniczng glebokos¢ 7,0 m. Nie
dostrzegano jeszcze w tym okresie powstajacego na glebokim
zapleczu portu przemystowego do realizacji przetadunkow ,,ma-
sowych”. Podejscie statkéw do tego basenu bylo w tym czasie
jeszcze bardzo ztozone i prowadzito przez kanaly taczace rzeki
Dunczycg i Parnice.

Utrudnienia te spowodowaty, ze jeszcze w 1918 roku poja-
wily si¢ projekty [3] poprawy podejscia do Basenu Gorniczego
przekopem prowadzonym po krawedzi Jeziora Dabskiego (dzi-
siejszy Przekop Mielenski). W projektach tych wystepuja nawet
szczegblowe warianty zagospodarowania wyspy Ostrowa Gra-
bowskiego, gdzie infrastruktura i transport odwaznie wkracza-
ja przez przetamowanie na rzece Dunczycy w rejonie Kanalu
Dg¢bickiego (rys. 1). Jednak plan wykonania samego Przekopu
Mielenskiego o dtugosci okoto 5,5 km zrealizowano dopiero
10 lat pdzniej w tak zwanym II etapie rozbudowy portu [2].

Do roku 1960 wydawato sig¢, ze problem warunkow hydrau-
licznych rzeki Odry nie odgrywa jeszcze istotnej roli, a przeciez
port szczecinski, oddalony o 67 km od morza, wymagat juz wte-
dy systematycznego utrzymywania sztucznego toru wodnego
dla statkow morskich. Prawie wszystkie tory podejSciowe i ba-
seny portu miaty w tym czasie gltebokos$ci techniczne 9,6 m.

Aktualnie prowadzone prace nad poglebianiem toru wodne-
go do glebokosci 12,5 m wydaja si¢ by¢ oparte na racjonalnych
przestankach, cho¢ pozostaje faktem, ze jest to przedsiewzigcie
bardzo kosztowne, a z inzynierskiego punktu widzenia odpo-
wiedzialne i1 bardzo ztozone — niosace réznorodne skutki [1].
A zatem — ekonomika czy konieczno$¢?

Sktada si¢ na to:
— refulowanie urobku — pola odktadu ponad 20 mln m3,
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— roczne procesy zamulania — ptywy, cofki,
— sptywy skarp nieumocnionych brzegdéw — petzanie grun-
tow (materace faszynowe, Scianki oporowe itp.),

wreszcie:
— budowa i przebudowa portowych budowli hydrotech-
nicznych,
— modernizacja i dostosowanie infrastruktury techniczne;j.
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Powyzsze fakty wskazujg, ze w obecnych warunkach przy-
gotowanie portu szczecinskiego do przyjecia duzych statkow |
w pierwszej kolejnosci dotyczy¢ powinno poprawy dostgpu do
Kanatu Debickiego (zachodnia krawedz Ostrowa Grabowskie-
g0). Jest to najblizsze i najprostsze podejscie dla duzych jedno-
stek. Zadanie to bedzie polegaé na poglebieniu akwenu do wy-
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modernizacja nabrzezy Czeskiego i Stowackiego oraz budowa
i przebudowg nabrzezy Finskiego i Norweskiego.

W drugiej fazie modernizacji portu pojawi si¢ proba utwo-
rzenia jednolitych linii cumowniczych — tu w szczeg6lnosci:

— w Basenie Gorniczym — nabrzeza Katowickie i Cho-

rzowskie,

— w Basenie Gornoslaskim — nabrzeza Gornoslaskie i Dol-

noslaskie.

W kolejnej, trzeciej fazie powraca mys$l odwaznego wejscia
na wyspe Ostrow Grabowski, gdzie moze powrdci¢ legenda
sprzed wieku, kiedy to wlasnie tu projektowano rozwdj portu
przemystowego [3]. W przypadku portu szczecinskiego w per-
spektywie po 2020 roku byloby wskazane ukierunkowa¢ dzia-
fania inwestycyjne przede wszystkim na Ostrow Grabowski,
a w dalszej perspektywie moze réwniez na Ostrow Mielenski.
Czy powréci wizja takiej modernizacji portu jak ta sprzed stu lat?

Rys. 2. Szkic planu portu [2] wedlug wizji autora bytego hydrotechnika portu
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