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ZAGOSPODAROWANIE TERENU
W CZESCI LADOWEJ

Wielofunkcyjne place wzdtuz nabrzezy

Zaplanowano utwardzone place z kostki betonowej wzdhuz
nabrzeza W i S oraz wzdtuz nabrzeza E (wzdhuz brzegu Wisty
Smiatej). Place te bedg wymiennie pei¢ dwie funkcje: w sezo-
nie beda przeznaczone na miejsca postojowe dla samochodoéw
osobowych dla uzytkownikoéw Portu Jachtowego, poza sezonem
— na stacjonowanie jachtow.

W ramach projektowanych placow zaplanowano dojazd
w sezonie do miejsc postojowych dla samochodéw osobowych,
poza sezonem — do stacjonujacych jachtow, w formie pasa drogi
dojazdowej szeroko$ci minimum 5 m, przebiegajacej poza pla-
cami dla samochodoéw i dla jachtow.

W Etapie I realizacji robot przewidziano do wykonania place
wzdluz nabrzeza W i S, natomiast w Etapie Il — wzdtuz nabrze-
za E (wzdhiz brzegu Wisty Smiatej). W Etapie I zaplanowano
$ciang (o wysokosci 0,5 m) na granicy etapow z mozliwo$cia
przejazdu, ale takze z systemowym zamknieciem szandoro-
wym, ktory w Etapie II bedzie zlikwidowany. Wschodnia czgsé

placu przy nabrzezu S, sgsiadujaca z placem przy nabrzezu E,
zostanie przebudowana w Etapie II. Przebudowa jest konieczna
z racji réznicy poziomow o wielko$ci 0,5 m pomiedzy nabrzeza-
mi S i E. Przebudowa wschodniej czgéci placu przy nabrzezu S
w Etapie II bedzie polegata na budowie rampy o spadku 3% na
catej szerokosci placu przy nabrzezu S.

Trasa traveliftu

W ramach projektowanych placow wzdhuz nabrzezy zapla-
nowano réwniez tras¢ przejazdu travelliftu. Trasa travelliftu
biegnie wzdtuz nabrzeza E (wzdtuz brzegu Wisty Smiatej) i na-
brzezy W oraz S i jest powigzana ze stanowiskiem obstugowym
travelliftu zaplanowanym w pdinocnej czeséci nabrzeza E. Trase
zaplanowano w ten sposob, aby umozliwiaé przejazd travelliftu
z sasiadujacej od poinocy Mariny Przelom (Delphia).

Trasa travelliftu wzdluz nabrzeza E i S umozliwia swobod-
ny przejazd travelliftu wzdluz catego nabrzeza E i S, gdyz nie
pokrywa si¢ z zaplanowanymi placami dla samochodow i dla
jachtow.

Trasa travelliftu wzdtuz nabrzeza W, z racji ograniczone;j ilo-
$ci dostepnego terenu, pokrywa si¢ z miejscami postojowymi dla

130

INZYNIERIA MORSKA I GEOTECHNIKA, nr 4/2021



samochodoéw i dla jachtow. Z tego wzglgdu niemozliwe bedzie
jednoczesne uzytkowanie placéw postojowych dla samochodow
i dla jachtow oraz przejazdu travelliftu wzdtuz nabrzeza W.

Travellift przewidziano jednak do wiaczenia do eksploatacji
dopiero w Etapie II.

Uktad drogowy
Droga dojazdowa wewnetrzna

W Etapie I planuje si¢ uzytkowac istniejaca droge dojazdo-
wa do terenu przystani jachtowej wraz z pozostawieniem ist-
niejacych wjazdow. W przypadku niespelnienia wymagan jak
dla drogi pozarowej przez istniejagca droge dojazdowa nalezy
dostosowac istniejacg droge dojazdowa do parametréw jak dla
drogi pozarowej.

W Etapie II zaplanowano budowe drogi dojazdowej we-
wnetrznej zaczynajacej si¢ w okolicy istniejacej petli autobu-
sowej. Koniec zakresu budowy drogi dojazdowej przypada
w okolicy gléwnego wjazdu na teren Portu Jachtowego, przy
glownym hangarze. Mozliwy jest swobodny przejazd ta droga
do sasiadujacej od poéinocy Mariny Przelom.

Projektowana droga dojazdowa generalnie biegnie ana-
logicznie do $ladu drogi istniejacej, z koniecznymi korektami
wynikajgcymi z przebiegu tras infrastruktury podziemne;j istnie-
jacej 1 projektowane;.

Zaplanowano dojazd do Portu Jachtowego z drogi dojazdo-
wej wewnetrznej analogicznie do stanu istniejgcego. Zachowa-
no dwa wjazdy na teren portu, glowny - od péinocy glownego
hangaru i zapasowy — od potudnia glownego hangaru.

Projektowany uktad drogowy umozliwia swobodny ruch na
terenie catego portu jachtowego wraz z dostgpem do wszystkich
nabrzezy. Zaplanowano dojazd do wszystkich obiektow istnie-
jacych, w tym do hangarow, oraz zatoke dojazdowa dla cysterny
odbierajacej wody z¢zowe.

W okolicach budynku sanitariatéw nr 1, w pdéinocnej cze-
$ci Portu Jachtowego, zaplanowano parking dla samochodow
osobowych z miejscami postojowymi znajdujacymi si¢ poza
terenem nabrzezy. Planuje si¢ nawierzchni¢ z kostki oraz na-
wierzchni¢ z materiatu zachowujacego powierzchni¢ biologicz-
nie czynna minimalnie 50%.

Droga pozarowa

Zaplanowano uktad droég pozarowych, poczynajac od wjaz-
du w okolicy istniejacej petli autobusowej, poprzez dojazd do
nabrzeza E (wzdtuz brzegu Wisty Smiatej), nabrzeza S i W wraz
z mozliwoscig zawrdcenia. Drogi pozarowe zaprojektowano
zgodnie z wymogami, jak dla drog pozarowych.

Etap I:

W Etapie I planuje si¢ uzytkowac istniejaca droge dojazdo-
wa do terenu przystani jachtowej jako droge pozarowa. W przy-
padku niespelnienia wymagan jak dla drogi pozarowej przez
istniejaca droge dojazdowa nalezy dostosowac istniejaca droge
dojazdowa do parametrow jak dla drogi pozarowej. Droga poza-

rowa w Etapie I biegnie wzdluz nabrzezy: W i S z mozliwos$cia
zawrdcenia na koncu tych nabrzezy. Gltéwny wjazd pozarowy
przez bramg istniejaca od pétnocy gldwnego hangaru.

Etap II:

Droga pozarowa w Etapie II biegnie wzdtuz nabrzezy W, S
i E z mozliwoscig zawrdcenia na koncu nabrzezy W i E. Glowny
wjazd pozarowy przez bramg¢ istniejacg od potudnia gléwnego
hangaru.

Miejsca postojowe dla samochodéw osobowych

Liczba projektowanych miejsc postojowych dla samo-
chodéow osobowych na terenie Portu Jachtowego jest zgodna
z obowigzujacym miejscowym planem zagospodarowania prze-
strzennego i wynosi 252.

Dodatkowo zaprojektowano 30 miejsc postojowych (w tym
jedno miejsce dla osob niepetnosprawnych) w przylegajacym
pasie drogowym drogi wewnetrznej KDW, nalezacych do tego
samego uzytkownika, to jest do Portu Jachtowego, réwniez
zgodnie z obowigzujagcym miejscowym planem zagospodaro-
wania przestrzennego.

Miejsca postojowe dla samochodéw osobowych planuje si¢
wykonywac w podziale na Etap 11 II.

Suma powierzchni wynosi okoto 3376 m?, stad liczba wyma-
ganych miejsc postojowych dla samochodow osobowych 136.
Liczba projektowanych miejsc postojowych dla samochodow
osobowych to 252, co spetnia zapis miejscowego planu zago-
spodarowania przestrzennego dla wymaganej liczby miejsc po-
stojowych.

Na podstawie miejscowego planu zagospodarowania prze-
strzennego: Zaleca si¢ realizacje 1,2 miejsca postojowego dla
samochodow osobowych na 1 miejsce cumowania dla jednostki
phywajgcej.

Projektowana liczba stanowisk dla jednostek ptywajacych
235, stad zalecana liczba miejsc postojowych dla samochodow
osobowych 282. Laczna liczba projektowanych miejsc postojo-
wych dla samochodéw osobowych 252.

Suma miejsc postojowych dla samochodéw osobowych na
potrzeby tego samego uzytkownika (mate obiekty sportu i rekre-
acji) wynosi 282 (252+30), co spelnia wymagania miejscowego
planu zagospodarowania przestrzennego dla zalecanej liczby
miejsc postojowych.

Miejsca postojowe dla roweréw

Ilo$¢ projektowanych miejsc postojowych dla rowerdow na
terenie portu jachtowego minimum 0,5 miejsca postojowego na
100 m? powierzchni uzytkowej ustug. Jest to zgodne z obowigzu-
jacym miejscowym planem zagospodarowania przestrzennego
i wynosi 18. Spetniono zatem wymagania miejscowego planu
zagospodarowania przestrzennego dla wymaganej liczby miejsc
postojowych dla rowerow.

Zaplanowano stojaki na rowery przytwierdzone do podloza,
ale do realizacji w Etapie II.
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Dojscia piesze

Zaprojektowano dojscia piesze szerokosci minimum 1,5 m
do wszystkich obiektéw istniejacych na terenie portu oraz do
projektowanych budynkéw sanitariatow. Wielofunkcyjne place
wzdhuz nabrzezy réwniez petnig rolg dojs¢ pieszych. Chodniki
planuje si¢ wykonywa¢ w podziale na Etap 1 II.

Zaplanowano jednoprzestrzenny przekroj ulicy bez wydzie-
lania jezdni i chodnikéw na catej dtugosci drogi dojazdowej we-
wnetrznej zgodnie z wymogami obowigzujacego miejscowego
planu zagospodarowania przestrzennego.

Budynki sanitariatow

Sanitariaty 1 i 2 przewidziano w Etapie 1.

Przeznaczeniem dwoch budynkow sanitariatow jest obstuga
0s6b korzystajacych z Portu Jachtowego w Gorkach Zachod-
nich. W gtownym obiekcie istnieja wprawdzie juz sanitariaty,
jednak ze wzgledu na rozbudowe portu pojawita si¢ potrzeba
zlokalizowania w terenie dodatkowych sanitariatow.

Liczbe kabin i sprz¢téw sanitarnych ustalono na podstawie
wytycznych z ksigzki Bolestawa K. Mazurkiewicza pt. ,,Por-
ty jachtowe i mariny. Projektowanie.”, 2010, przy czym wzigto
pod uwagge charakter Portu Jachtowego w Gorkach Zachodnich.
Jest to port sezonowy, zlokalizowany peryferyjnie wzgledem
centrum Trojmiasta.

Nowo projektowane obiekty — dwa identyczne budynki sani-
tariatdéw usytuowano w dwoch skrajnych czegsciach Portu Jach-
towego. Budynek sanitariatow nr 1 zaplanowano w potnocne;j
czesci Portu Jachtowego, budynek sanitariatdéw nr 2 — w jego
potudniowe;j czgsci.

Wymienione wyzej obiekty kubaturowe beda usytuowane
réwnolegle do nabrzezy, zgodnie z kierunkami istniejacej zabu-
dowy Portu Jachtowego.

Budynki stanowiag nowoczesng forme¢ architektoniczna,
$wiadczy o tym ksztatt obiektow, jak i dobor materiatow wy-
konczeniowych.

Bryly dwoch sanitariatow uksztaltowano na planie zblizo-
nym do kwadratu. Zastosowano zabieg delikatnego rozcztonko-
wania bryl poprzez uskoki w $cianach zewnetrznych.

Nawiazano do istniejacej zabudowy, to jest do budynku daw-
nego Jacht Klubu Stoczni Gdanskiej zlokalizowanego w Porcie
Jachtowym, poprzez zastosowanie biatej ptytki klinkierowe;j,
analogicznie do biatej cegly, jak w wymienionym budynku ist-
niejacym. Kolory zaproponowane do budynkéw sanitariatow
wspotgraja z naturalng kolorystyka krajobrazu.

Zgodnie z zapisami obowigzujacego miejscowego planu za-
gospodarowania przestrzennego zastosowano tradycyjne mate-
riaty budowlane: ptytke klinkierowa i beton architektoniczny.

Dostep do budynkow umozliwia zaprojektowany chodnik
szerokos$ci minimum 1,5 m.

Poczatkowo planowano sanitariaty w formie gotowych kon-
tenerow, jednak ze wzgledu na konieczno$¢ spelnienia wymogu
miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego (mpzp)
o zastosowaniu tradycyjnych materialow budowlanych zapro-
jektowano obiekty w technologii tradycyjne;j.

W programie pojedynczego budynku sanitariatow przewi-
dziano, oprocz sanitariatu damskiego i megskiego, segment sa-
nitariatu dostosowanego do potrzeb osob niepetnosprawnych,
pomieszczenie techniczne oraz dwa wiatrolapy.

Parametry pojedynczego budynku sanitariatow sg nastgpu-
jace:

— kubatura brutto: 398 m* (11,04 m x 10,44 m)

— powierzchnia zabudowy: 99,53 m?
— liczba kondygnacji: 1

—  wysokos¢ budynku: 3,72m
— powierzchnia uzytkowa: 59,50 m?
— powierzchnia ustugowa: 5,40 m?
— powierzchnia ruchu: 12,30 m?

¥ powierzchni uzytkowej, ustugowej i ruchu: 77,20 m?

W kazdym z budynkoéw sanitariatow zaprojektowano toaletg
przystosowana dla osob niepelnosprawnych wraz z natryskiem,
wyposazona w odpowiedniag armatur¢ sanitarng z uchwytami
1 porgczami. Sanitariaty dla osob niepelnosprawnych dostgpne
sa bezposrednio z wiatrotapu, do ktérego zaplanowano wjazd
z zewnatrz, bezposrednio z poziomu terenu.

Ogrodzenie

Projektowane ogrodzenie przewidziano do realizacji w Eta-
pie II. Zachowano istniejace ogrodzenie oraz przewidziano bu-
dowe nowego ogrodzenia w potudniowej czesci terenu jako
kontynuacje linii istniejacego ogrodzenia. Zaplanowano row-
niez budowe nowego ogrodzenia wzdhuz granic Portu Jachtowe-
go: na poélnocnym i potudniowym skraju portu oraz ogrodzenie
projektowanej przepompowni §ciekow.

Parametry ogrodzenia projektowanego (przesta oraz furtka)
maja by¢ identyczne jak istniejace ogrodzenie panelowe. Prze-
widziano ogrodzenie systemowe wandaloodporne, z paneli wy-
sokosci 2430 mm, z pretow zgrzewanych punktowo, zabezpie-
czonych antykorozyjnie.

Nowo projektowane ogrodzenie biegnace wzdhuz wewnetrz-
nej drogi dojazdowej zaplanowano tak, aby pozostawi¢ swobod-
ny przejazd do Mariny Przetom.

Zaplanowano niezbg¢dne rozbiorki istniejacego ogrodzenia
w miejscach kolizji z elementami projektowanymi lub w miej-
scu dublowania si¢ ogrodzenia istniejagcego. Zachowano takze
istniejgce bramy i furtki.

Zaprojektowano nowg jednoskrzydtowa brame przesuwnag
szerokosci 9 m w ogrodzeniu na poéinocnej granicy portu (grani-
ca z Maring Przelom). Brama ta ma umozliwia¢ przejazd travel-
liftu migedzy Maring Przetom a Portem Jachtowym.

Zaprojektowano rowniez bramg szerokosci 3 m w nowo pro-
jektowanym ogrodzeniu projektowanej przepompowni Sciekow.

Mata architektura

Projektowang matg architektur¢ przewidziano do reali-
zacji w Etapie II, za wyjatkiem przeniesienia istniejacego
masztu w okolice potudniowego wjazdu na teren przystani
w Etapie 1.
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Przewidziano tawki, $mietniki i tablice informacyjng w ko-
lorystyce dostosowanej do otoczenia wzdhuz doj$¢ pieszych.
Zaplanowano lokalizacj¢ 12 sztuk masztow flagowych w oko-
licy gtownego hangaru, wzdhuz poinocnej czgéci nabrzeza E
(wzdtuz brzegu Wisty Smiatej). Przewidziano do przeniesienia
pojedynczy istniejacy maszt znajdujacy si¢ obecnie w okolicy
nabrzeza W. Planowana nowa lokalizacja masztu to okolice po-
hudniowego wjazdu na teren przystani.

Przepompownia sciekéw

Projektowang przepompowni¢ Sciekéw przewidziano do re-
alizacji w Etapie I1.

Zaprojektowano przepompowni¢ Sciekéw 1 pasmo podziem-
nych sieci na terenie 0znaczonym w obowigzujacym miejscowym
planie zagospodarowania przestrzennego symbolem 005-Z64
(tereny zieleni krajobrazowo-ckologicznej), zgodnie z wymoga-
mi tego planu. Przewidziano ogrodzenie przepompowni.

Miejsca gromadzenia odpadow statych

Zaplanowano trzy miejsca czasowego gromadzenia odpa-
dow statych (zarowno w Etapie I jak i II) w postaci utwardzo-
nych placéw do ustawiania konteneréw z zamykanymi otwo-
rami wrzutowymi, z uwzglgdnieniem mozliwosci segregacji
odpaddw. Odleglo$¢ miejsc na pojemniki i kontenery na odpady
state wynosi co najmniej 10 m od okien i drzwi do budynkow
z pomieszczeniami przeznaczonymi na pobyt ludzi, co najmnie;j
3 m od granicy z sasiednig dziatkg oraz nie wigcej niz 80 m od
najdalszego wejscia do obstugiwanego budynku uzytecznosci
publiczne;.

Zielen

Trawniki zaplanowano do realizacji w Etapie I i II. Spetnio-
no przy tym wymogi obowigzujacego miejscowego planu zago-
spodarowania przestrzennego w kwestii wymaganej minimalnej
powierzchni biologicznie czynnej.

Przewidziano wycinke¢ drzew i krzewow kolidujacych z pro-
jektowang infrastruktura.

Sieci elektroenergetyczne, oswietlenie terenu

Etap I

Sie¢ elektryczna nN 0,4 kV do zasilania Przystani Jachto-
wej Gorki Zachodnie jest zaprojektowana jako nowa od pro-
jektowanego zltgcza (rozdzielnicy) RG. Ztacze RG jest zasilone
7 istniejacego przytacza zlokalizowanego przy wejsciu na teren
przystani.

Sie¢ elektryczna nN 0,4 kV obejmuje zasilanie budynku sa-
nitariatow, punktow poboru energii na nabrzezu, pompowni sa-
nitarnych, szafki oS§wietleniowej — o$wietlenia terenu zewngtrz-
nego, pomostow i Sciezki cumownicze;j.

Etap II

Istniejaca stacja transformatorowa, ktora obecnie zasila Przy-
stan Jachtowa Gorki Zachodnie, jest likwidowana wraz z linig
kablowa SN 15 kV, z ktorej jest zasilona, oraz liniami nN 0,4 kV.

Kolidujace z projektowanym uktadem drogowym linie kablo-
we SN 15 kV oraz linie kablowe nN 0,4 kV biegnace do istniejacej
stacji transformatorowej podlegaja przetozeniu po nowej trasie.

Sie¢ elektryczna nN 0,4 kV obejmuje zasilanie budynku sa-
nitariatow, punktow poboru energii na nabrzezu, pompowni sa-
nitarnych, oswietlenia terenu zewngtrznego, pomostow i §ciez-
ki cumowniczej. Zasilanie zaprojektowano z wybudowanych
w Etapie I rozdzielnicy RG oraz szafki oswietleniowej SO.

Zewnetrzne instalacje teletechniczne

Etap I

W celu doprowadzenia okablowania od istniejacego budyn-
ku kapitanatu Portu Jachtowego Gorki Zachodnie do nowych
punktow kamerowych oraz punktéw dostepowych Wi-Fi na
terenie inwestycji projektuje si¢ wybudowanie nowej dwu-
i jednootworowej kanalizacji kablowej wraz ze studniami ka-
blowymi SK-1 i SKR-1. Okablowanie w pirsie ,,E” zostanie po-
prowadzone w projektowanej elektrycznej kanalizacji kablowe;.

Etap II

Kolidujaca z nowym uktadem drogowym sie¢ Orange Pol-
ska S.A. zostanie przebudowana do nowej dwuotworowej kana-
lizacji kablowej wraz ze studniami kablowymi SKR-1 1 SKR-2.
Kabel ziemny Morskiego Oddziatu Strazy Granicznej bedzie za-
bezpieczony rurami dwudzielnymi w miejscach zblizen i krzy-
zowania si¢ z projektowang infrastruktura.

DOSTEPNOSC PORTU JACHTOWEGO
DLA OSOB NIEPELNOSPRAWNYCH

Zaprojektowano dwa miejsca postojowe dla samochodow
osobowych przystosowane dla 0sob niepetnosprawnych wzdhuz
nabrzeza S oraz jedno miejsce postojowe dla samochodow oso-
bowych przystosowane dla oséb niepetnosprawnych przy dro-
dze dojazdowej wewngtrznej] KDW.

Pirs E jest przystosowany do uzytkowania przez osoby nie-
pelnosprawne, z racji braku réznic wysokosciowych w istnie-
jacym nabrzezu. W Etapie Il zaplanowano pochylni¢ dla osob
niepelnosprawnych poruszajacych si¢ przy uzyciu wozka inwa-
lidzkiego na potaczeniu pirsu E z nabrzezem S i E (wzdhuz brze-
gu Wisty Smialej).

W nabrzezu S i W zaplanowano przejazdy w murze oddzie-
lajacym $ciezke cumownicza od placow umozliwiajace dostep
osobom niepetnosprawnym.

Dostepne dla oséb niepelnosprawnych bgdzie réwniez na-
brzeze N.

Zaplanowano dojazd na terenie Portu Jachtowego do pro-
jektowanych budynkéw sanitariatow, wjazd do tych budynkow
z poziomu terenu oraz toalet¢ z natryskiem przystosowang do
0s0b niepetnosprawnych.
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PROJEKTOWANE ZAGOSPODAROWANIE
TERENU W CZESCI WODNEJ

Celem projektowanej rozbudowy portu [2] jest poprawa jego
stanu technicznego oraz zwigkszenie liczby miejsc postojowych
dla jednostek ptywajacych z okoto 120 do 235.

W projekcie przewidziano nastgpujacag liczbg miejsc posto-
jowych dla todzi:

- L, 7m — 46 stanowisk,
- L, :9m — 78 stanowisk,
- L, :12m — 51 stanowisk,
- L,:15m — 4 stanowiska,
- L :16m — 52 stanowiska,

max

- L, ponad 18 m —4 stanowiska.

Lacznie zaprojektowano miejsca postojowe dla 235 jedno-
stek ptywajacych.

Propozycje i rozmieszczenie stanowisk cumowniczych prze-
widzianych dla:

— jachtow cumujacych na stale w porcie,

— jachtéw cumujacych okresowo (goscinnie) w porcie,

— jachtéw cumujacych na czas prowadzenia remontu
przedstawiono na planie przedstawiajagcym rozmieszczenie bu-
dowli tworzacych projektowany Port Jachtowy oraz miejsca po-
stojowe dla jednostek ptywajacych (rys. 1).

Zgodnie z klasyfikacja wod, jako portowych przedmiotowe-
go akwenu Wisty Smialej, na jej lewym brzegu jest zlokalizo-

IS \ ™

X

P, O

wana w poblizu ujscia, projektowana do przebudowy, przystan
jachtowa. Lokalizacja w poblizu wyj$cia na morze oraz w obre-
bie turystycznych srédladowych szlakow zeglugowych czy sys-
temu gdanskich szlakow wodnych zapewni wlasciwe wykorzy-
stanie przygotowanych stanowisk cumowniczych wraz z oferta
logistyczna. Tuz obok portu przebiega tor wodny o glebokosci
7,0 m w osi toru, zapewniajacy stosowna glebokosé na podej-
$ciu do portu dla jachtow morskich. Na wejsciu do portu jachto-
wego notuje si¢ naturalng gleboko$é 5,0 m rzeki Wisty Smiatej.
Projektowana rozbudowa Portu Jachtowego w Gorkach Za-
chodnich obejmowa¢ bedzie migdzy innymi wykonanie naste-
pujacych obiektow (urzadzen wodnych):
— budowe nabrzeza (E), wzdluz brzegu Wisly Smialej,
z pochylnig i stanowiskiem dla traveliftu usytuowanych
na pélnocnym krancu nabrzeza oraz slipem zlokalizo-
wanym na potudniowym krancu nabrzeza; przewidziano
rozbiorke istniejagcego umocnienia brzegu zlokalizowa-
nego w miejscu projektowanego nabrzeza,

— rozbudoweg portu wewnetrznego, w tym przebudowe
nabrzezy W, S (obejmujacg migdzy innymi wykonanie
muréow  oporowych-przeciwpowodziowych bedacych
czescig nabrzezy), przebudowe nabrzeza (pomostu) N
i pirsu E; przewidziano rozbiorke istniejacych pomostow
drewnianych i budowe pomostow ptywajacych,

— wykonanie muréw oporowych (przeciwpowodziowych)
— jednego na pdtnocnej granicy Portu Jachtowego 1 dru-
giego w rejonie jego granicy potudniowe;j,

X\ ' v R o -

Rys. 1. Plan rozbudowy Portu Jachtowego w Gorkach Zachodnich w Gdansku — Etap II realizacji robot
1 —rzeka Martwa Wista; 2 — marina Delphia (Przetom); 3 — wejscie do portu; 4 — basen portowy; 5 — tor wodny z obrotnicami w basenie portowym,;
6 — sekcja 1 nabrzeza E; 7 — pochylnia na ptywaku; 8 — stanowisko traveliftu; 9 — nabrzeze E; 10 — slip
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— wykonanie wylotow kanalizacji deszczowej W-1 i W-I1
wraz z urzadzeniami oczyszczajacymi wody opadowe,

— inwestycja ,,Gorki Zachodnie w Gdansku — rozbudowa
Portu Jachtowego” obejmuje rowniez wykonanie robot
czerpalnych w basenie Portu Jachtowego i akwenie Wi-
sty Smiatej (w celu osiagniecia planowanej gtebokosci
technicznej przy nabrzezach).

Dla omawianej inwestycji sporzadzono Analiz¢ nawigacyj-

ng [1] zwigzang z eksploatacja Portu Jachtowego, z ktorej przy-
wotano ponizej istotne fragmenty.

Manewrowanie, cumowanie i postéj jachtéw w porcie

Srednie notowania wahan lustra wody osiaga wielko$é
20 + 70 cm. Natomiast zatozona glebokos¢ techniczna H, w por-
cie wynosi 4,0 m, co powinno zapewni¢ odpowiednio bezpieczna
glebokos¢ manewrowg jachtom o dfugosci L, =7,0 m =~ 18,0 m
z grupy rezydentow i gosci.

Jachty to grupa jednostek ptywajacych o zréznicowanych
wielko$ciach. Parametrem podstawowym techniczno-uzytko-
wym nabrzeza jest glebokoS$¢ techniczna nabrzeza H, ktorg
okresla si¢ z najwickszego dopuszczalnego zanurzenia jach-
tow przewidywanych do postoju przy rozpatrywanym nabrze-
zu z uwzglednieniem zapasu glebokosci. Glebokos¢ techniczna
H, jest sumg najwigkszego dopuszczalnego zanurzenia kadtuba
jednostki ptywajacej T oraz sumarycznego zapasu glebokosci
wody pod spodem balastu jachtu R. Glgbokos¢ techniczna na-
brzeza H, jest mniejsza od glebokosci projektowanej Hp, ktora
uwzglednia niedoktadno$¢ robot poglebiarskich i przyjmuje si¢
jako poprawke bagrowania, ktéra w portach wynosi 0,25 m, na-
tomiast na zewnatrz portow morskich 0,35 m.

Glgbokos¢ techniczna: H =T +R,
Dopuszczalne zanurzenie jachtu: T =H - R,

Przy obliczaniu zapasu glebokosci wody R, pod kilem kadtu-
ba jachtu charakterystycznego, zgodnie z przyjeta w zegludze
zasadg, minimalna warto$¢ zapasu glebokosci R ™" zawiera sie
W przedziale

0,5<R™>nT_ [m]
gdzie:
1y —wspotczynnik bezwymiarowy zalezny od rodzaju akwenu lub toru wodne-
go,
T, — zanurzenie catkowite jachtu.

W tabl. 1 umieszczono usrednione zanurzenie jachtow w za-
leznos$ci od ich dlugosci.

Srednie notowania wahan lustra wody osiagaja warto$é
20+ 70 cm. Natomiast zalozona gleboko$¢ techniczna H w por-
cie wynosi 4,0 m, co powinno zapewni¢ odpowiednio bezpieczna
gleboko$¢ manewrowg jachtom o dtugosci L, =7,0m =+ 18,0 m
z grupy rezydentow i gosci.

Manewrowanie w porcie to najczesciej poruszanie si¢ z nie-
wielka predkoscia, z czgsta zmiang kierunku naprzod — wstecz,
a wigc zatrzymanie jachtu i1 catkowita, cho¢ chwilowa utrata
sterownosci. Wowczas wiatr moze nam przeszkodzi¢ w zamie-
rzonym celu gléwnie w wejsciu jachtem na wybrane stanowisko
cumowania.

Tabl. 1. USrednione zanurzenie T_jachtéw w funkcji ich dlugosci [m]

Dhugos¢ L, Jachty zaglowe T_ Jachty motorowe T
[m] [m] [m]
8 1,5 0,9
10 1,8 1,0
12 2,0 1,0
15 2,5 1,2
20 2,9 1,5
25 3,0 1,8+2,0

Manewrowanie wymaga od sternika duzej uwagi i umiejet-
nos$ci. Jednak przy ewentualnym niecudanym manewrze mozna
skutecznie zmniejszy¢ niekorzystny skutek niezamierzonej koli-
zji z jednostka lub nabrzezem poprzez amortyzacj¢ podtozonym
odbijaczem; wymaga to wspotpracy i wlasciwego rozdzielenia
zadan dla catego zespotu zatogi jachtu.

Postoj jednostek w porcie jachtowym moze by¢ realizowany
na wiele sposobow. W pierwszej kolejnosci bedzie zaleze¢ od
przygotowanych stanowisk cumowniczych. W analizowanym
projekcie Portu Jachtowego zaproponowano rézne sposoby cu-
mowania; przy pomostach ptywajacych, a mianowicie do pali,
nabrzeza i boi.

Administratorzy portow — marin daza do maksymalnego wy-
korzystania linii cumowniczej poprzez zastosowania réznych
sposobow cumowania jednostek w porcie jachtowym. Wszyst-
kie zastosowane sposoby cumowania maj3 zalety i wady. Cu-
mowanie rufag do pomostu, dziobem do pali jest ekonomiczne,
ale trudniejsze w uzytkowaniu w poréwnaniu do cumowania
wzdluz nabrzeza. Popularnym sposobem jest cumowanie rufg
do pomostu, dziobem do kotwicy lub ptawy. Taki sposob jest
uznany za ekonomiczny, ale nie nadaje si¢, bowiem przy duzych
roznicach poziomdéw wod wystepuje niebezpieczenstwo zacze-
pienia srubg za ciggna kotwiczne i duze luzy na cumach. Najbar-
dziej wskazane cumowanie to wzdtuz pomostu lub wysiggnika.

Projekt zawiera trzy obrotnice, nr 1 — o $rednicy D =40 m,
nr 2 — o $rednicy D = 30 m i nr 3 o $rednicy D = 30 m usytu-
owane w poszczeg6lnych czesciach portu wewnetrznego. W po-
laczeniu z pasem ruchu obrotnice pozwalaja na ograniczonym
akwenie na bezpieczne wykonanie manewrdéw jachtem w celu
zmiany kursu lub podej$cia na wyznaczone stanowisko cumo-
wania.

W przesztosci wigkszos$¢ sternikow jachtow turystycznych
wykonywato w porcie jachtowym manewry na zaglach bez po-
mocy silnika. Dzi§ wszystkie jachty turystyczne sa wyposazone
w silniki, jednostki wicksze maja silniki stacjonarne, a mniejsze
jachty maja silniki przyczepne na pantografach, ktére umozli-
wiaja doskonale manewry w waskich przejsciach.

INFORMACJA DOTYCZACA
REALIZACJI ROBOT HYDROTECHNICZNYCH

Zaprojektowany uklad stanowisk cumowniczych w porcie,
z wewnetrznym zeglownym pasem ruchu oraz trzema obrotni-
cami, zapewnia bezpieczne przemieszczanie si¢ ,.charaktery-
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stycznego” jachtu o parametrach L, =20 m, B, = 6,5 m w ruchu
jednokierunkowym zZeglownego pasa lub jachtow o wymiarach
L, = 18 m, B, = 3,6 m w ruchu dwukierunkowym zeglownego
pasa wewnatrz portu.

Posto] jachtow na stanowiskach cumowniczych, zlokali-
zowanych na zewnatrz portu, bedzie narazony na falowanie
wiatrowe, jak i od przeptywajacych statkéw, kutrow, barek
i pchaczy. W zwiazku z powyzszym na wysokosci stanowisk cu-
mowniczych zewnetrznych nalezy ograniczy¢ administracyjnie
predkos¢ statkow przeptywajacych torem wodnym. Majac na
wzgledzie wzmozony ruch na torze wodnym i okresowe falowa-
nia wiatrowe, przewiduje si¢ uzbrojenie nabrzeza zewnetrznego
w stosowne odbojnice, ktore czesciowo ztagodza lub ochronig
zacumowane jachty (do pali lub boi) przed szkodliwym nieza-
mierzonym kontaktem jednostki z nabrzezem.

Konstrukcje dodatkowe

Przyjete w rozwigzaniu projektowym konstrukcje hydro-
techniczne przeznaczone s3 do cumowania i postoju jachtow
o roznych wielkosciach. Wielko$¢ tych jachtow oraz ich liczba
odpowiada $redniemu portowi jachtowemu w podziale wedlug
kryterium liczby stanowisk w porcie. Korong oczepoéw sta-
tych budowli w porcie, to jest nabrzezy i pomostéw, przyjeto
na rzednej +1,10 m. Jest to optymalny poziom ze wzgledu na
»eksploatacj¢” budowli przez uzytkownikow jachtow podczas
postoju w porcie. W warunkach hydrologicznych, ktore wyste-
puja w Gorkach Zachodnich w ujsciu Wisty Smiatej, poziom
ten w niektorych okoliczno$ciach atmosferycznych nie zabez-
piecza budowli przed zalewaniem, wprawdzie krotkotrwatym,
ale jednak ucigzliwym. Stad tez przewidziano na oczepach lub
poza oczepem, wzdtuz statych budowli, dodatkowa Sciane opo-
rowa do poziomu +1,6 m. Te dodatkowe state zelbetowe $ciany
umozliwig ostonigcie terenu zaplecza ladowego portu przed za-
lewaniem.

W celu korzystania z nabrzeza i posiadania bezposredniego
dostepu do linii cumowniczej przewidziano, w $cianie oporowe;j
powyzej korony oczepu (powyzej rz¢dnej +1,1 m), miejscowe
kilkumetrowe wydzielenie umozliwiajace przejazd, na przyktad
wozkami. Te wydzielone przejazdy begda funkcjonowaé (beda
otwarte) w wigkszosci przez caly rok. Jednakze w okresie bar-
dzo podwyzszonych stanow wody (uwzgledniajac prognozy
pogodowe) wydzielone przejazdy, aby zabezpieczy¢ teren la-
dowy portu jachtowego przed zalaniem, beda zamykane przez
zastosowanie systemowych zamkni¢¢ w postaci tak zwanych
szandorow.

Majac powyzsze na uwadze oraz uwzgledniajac rozbudowe
Portu Jachtowego w Gorkach Zachodnich w Gdansku w dwoch
etapach, przewidziano odpowiednie uksztaltowanie nabrzeza E.

W pierwszym etapie robot w rejonie przysztego traveliftu
i pochylni na ptywakach uksztattowano przyczotek w postaci
nabrzeza oczepowego o koronie na rzednej +1,1 m oraz z mur-
kami przeciwpowodziowymi do rzgdnej +1,6 m z wydzielonymi
przejazdami z zamknigciem szandorowym.

Ze wzgledu na niewielki zakres robot w I etapie realizacji
nabrzeza E wystgpuje konieczno$¢ zabezpieczenia wodociagu
na odcinku okoto 50 m.

W drugim etapie robdt (to jest w zwigzku z budowa nabrze-
za E) oczep przyczotka bedzie podwyzszony do rzednej +1,6 m.
Podwyzszeniu ulegnie rowniez plac pomigdzy sekcjg nr 1 na-
brzeza E i nasada pirsu E.

OGOLNA INFORMACJA
DOTYCZACA REALIZACJI ROBOT

Prezentowana w projekcie inwestycje przewidziano zreali-
zowa¢ w dwoch etapach. Podziat 1 zakres prac do wykonania,
w kazdym etapie, w zakresie branzy hydrotechnicznej przyjeto
nastgpujaco:

a) Etap I: pirs E, nabrzeze S, nabrzeze W, nabrzeze N wraz

z pomostami ptywajacymi nr 1, 2 i 3, falochron ptywaja-

cy oraz roboty czerpalne.

Roboty towarzyszace:

— Demontaz istniejacego stacjonarnego zurawia
oudzwigu 120 kN, z likwidacja blokéw betonowych,
oraz jego montaz (na nowych fundamentach) na na-
brzezu S w nowej lokalizacji (do czasu zrealizowania
Etapu II), nastgpnie likwidacja zurawia w Etapie II.

— W obszarze przysztego nabrzeza E, na trasie projek-
towanego wodociagu przygotowanie podloza oraz
wykonanie dalszych prac (w Etapie 1) zwigzanych
z przykryciem i zabezpieczeniem wodociagu przed
przemarzaniem.

b) Etap Il: nabrzeze E, slip, stanowisko traveliftu i pochyl-
nia

Roboty towarzyszace:

— Demontaz na nabrzezu ,,S” stacjonarnego zurawia
o udzwigu 120 kN. Warunkiem likwidacji zurawia
jest zakup i potwierdzenie funkcjonowania traveliftu.

BUDOWLE | ROBOTY HYDROTECHNICZNE
Roboty rozbiérkowe

Projektowana rozbudowa Portu Jachtowego wymaga wyko-

nania rozbiorki lub likwidacji wigkszo$ci urzadzen wodnych:

— likwidacji umocnienia brzegu Wisty Smiatej, zlokali-
zowanego w miejscu projektowanego nabrzeza E — de-
montaz wyposazenia, zasypanie konstrukcji umocnie-
nia brzegu (podczas budowy nabrzeza E) oraz rozkucie
konstrukcji zelbetowych z obcigeiem Scianek szczelnych
i czesciowym wydobyciem narzutéw kamiennych,

— likwidacji trzech pomostow drewnianych wraz z palami
cumowniczymi, zlokalizowanych w basenie Portu Jach-
towego — demontaz wyposazenia (W tym oznakowania
nawigacyjnego), rozbiorka drewnianej nadbudowy po-
mostow, wyrwanie pali (w tym pali cumowniczych),

— rozbiorki drewnianego pomostu (nazywanego w niniej-
szym projekcie nabrzezem N), zlokalizowanego na gra-
nicy Portu Jachtowego z maring firmy Marina Przetom
Sp. z 0.0. — demontaz wyposazenia, rozbiorka drewnia-
nej nadbudowy, wyrwanie pali,
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Uwagi:

obecnie nabrzeze N jest drewnianym pomostem zloka-
lizowanym na granicy z Maring Przetom i wykorzysty-
wanym wspolnie przez uzytkownikow Portu Jachtowego
i mariny firmy Marina Przetom Sp. z o.0.,

projektowana przebudowa nabrzeza N obejmuje roz-
biérke drewnianego pomostu i wykonanie zelbetowego
nabrzeza N, wspartego na stalowej $ciance szczelnej i pa-
lach stalowych,

Gmina Miasta Gdanska oraz Marina Przetom Sp. z o0.0.
planuja wspolne wystapienie o pozwolenie wodnopraw-
ne na rozbiorke drewnianego pomostu zlokalizowane-
go na granicy Portu Jachtowego i mariny firmy Marina
Przetom Sp. z 0.0. oraz wspdlnie wystapig o pozwolenie
na rozbidrke omawianego pomostu,

ze wzgledu na rezygnacje przez firm¢ Marina Przetom
Sp. z o0.0. z wykorzystywania omawianego nabrzeza
wspolnie z Gming Miasta Gdanska, projektowana kon-
strukcje nabrzeza N, ktéra bedzie usytuowana na terenie
Portu Jachtowego wykona Gmina Miasta Gdanska; nie
przewiduje si¢ w ramach niniejszej inwestycji wyko-

A

nywania konstrukcji nabrzeza na terenie uzytkowanym
przez firm¢ Marina Przetom Sp. z o.0.

demontaz istniejacego stacjonarnego zurawia o udzwigu
120 kN z likwidacja betonowych blokéw fundamento-
wych oraz montaz zurawia (na nowych fundamentach)
na nabrzezu S w nowej lokalizacji (do czasu zrealizowa-
nia Etapu II), nastepnie likwidacja zurawia w Etapie I1.
w obszarze przysztego nabrzeza E, na trasie projektowa-
nego wodociaggu przygotowanie podtoza oraz wykonanie
dalszych prac (w Etapie 1) zwigzanych z przykryciem
wodociagu i zabezpieczeniem przed przemarzaniem.

Nabrzeze ,,E” wraz ze slipem,
stanowiskiem traveliftu i pochylnia

Parametry projektowanego Nabrzeza ,,E” wraz ze sli-

pem i pochylnia:

— funkcja technologiczna: nabrzeze postojowe, parking
dla jachtow w okresie zimy,

— dlugos¢ nabrzeza: 284,4 m (w tym slip, stanowisko
traveliftu i pochylnia),
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Rys. 2. Przekroj nabrzeza E
la —istniejgce dno; 1b — glgbokos¢ techniczna; 1¢ — glgbokos¢ dopuszczalna; 2a — stalowe pale skrzynkowe z brusow korytkowych o W = 1670 cm*/mb o dtugosci
I = 14,00 m ze stali S355 GP w rozstawie co 2,4 m w palosciance 1/4; 2b — stalowe brusy wypetniajace o W, = 1670 cm*/mb ze stali $355 GP o dhugosci | = 5,2 m
obcigte do rzednej -1,8 m; 3 — stalowa $cianka szczelna zamykajaca z brusow o W, = 995 cm3/mb o dhugosci | = 5,00 m ze stali S355 GP; 4a — pale z rur stalowych
¢ 508/16 mm o dtugosci | = 17,0 m w nachyleniu 6:1 w rozstawie co 6,0 m; 4b — pale pionowe z rur stalowych ¢ 508/16 mm o dtugosci | = 13,5 m w rozstawie co
6,0 m; 5 — umocnienie dna kamieniami lub gabionami o grubosci 50 cm pod nadbudowa nabrzeza; 6 — komora wygaszacza fal; 7 — Zelbetowa ptyta szalunkowa;
8 — zelbetowa nadbudowa nabrzeza; 9 — pachot o0 nosnosci 100 kN; 10a — boja cumownicza; 10b — tancuch kotwiczny; 10c — betonowa martwa kotwica o masie 2 t
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rzedna korony nabrzeza: +1,6 m Kr (+1,1 m Kr od
strony akwenu),

glebokos¢ techniczna: -4,0 m A,

glebokos¢ dopuszezalna: -5,0 m A w pasie szerokosci
10 m,

obcigzenie naziomu nabrzeza: 20 kN/m?

parametry slipu: rzgdna korony +1,6 m Kr, nachyle-
nie 18%, szerokos¢ uzytkowa 6,9 m,

obcigzenie slipu: 20 kN/m?

parametry pochylni na ptywakach: rzedna korony
+1,6 m Kr,

obcigzenie pochylni: 15 kN

parametry stanowiska dla traveliftu: dtugos¢ 15,7 m,
szerokos$¢ 8,3 m, wyposazenie: travelift samobiezny,
obcigzenie od traveliftu: 75 kN/m

B. Konstrukcja i wyposazenie Nabrzeza ,,E”

Nabrzeze ptytowe o zelbetowej nadbudowie posadowio-
nej na stalowej palo$ciance 1/4 oraz na ruszcie z pali stalo-
wych rurowych. Palo$ciankg przewidziano wykonaé z brusow
oW, > 1670 cm’, a pale stalowe z rur ¢ 508/16 mm. Pod ptyta
nabrzeza znajduje si¢ umocniona skarpa stanowigca wygaszacz
fal. Skarpa begdzie umocniona kamienne (narzut kamienny lub
gabiony). Za plyta nabrzeza (od strony ladu) znajduje si¢ stalo-
wa $cianka szczelna zamykajagca o W, > 995 cm’. Konstrukcje
nabrzeza pokazano na rys. 2.

Wyposazenie nabrzeza: urzadzenia cumownicze, urzadze-
nia odbojowe, drabinki wejsciowe, sprzgt ratowniczy, instala-
cje wodno-kanalizacyjne (z punktami poboru wody i punktami
odbioru nieczystosci ptynnych), instalacje elektryczne i tele-
techniczne, boje cumownicze w akwenie w odleglosci 25 m od
nabrzeza.
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Rys. 3. Slip

la — istniejgce dno; 1b — glgboko$¢ techniczna; 1c — glebokos¢ dopuszczalna; 2a — stalowa $cianka szczelna z brusow o W, = 1670 cm*mb o dhugosci | = 9,50 m
ze stali $355 GP obcieta do rzgdnej -1,7m po wykonaniu robét; 2b — stalowa scianka szczelna z bruséw o W, = 995 cm’/mb o dtugosci | = 4,00 + 9,50 m ze stali
S355 GP; 2c — stalowa $cianka szczelna zamykajgca z brusow o W, = 995 cm3/mb o dhugosci | = 4,00 m ze stali S355 GP; 3a — kleszcz stalowy 2 x 1200 o dtugosci
1=3,0 m; 3b — kleszcz stalowy 1200 o dtugosci | = 2,4 m; 4 — zastrzaty stalowe z C200 o dtugosci 3,8 m; 5a — oczep zelbetowy na progu pochylni; 5b — oczep zelbe-
towy na $ciance zamykajacej; S¢c — spod bocznej $ciany oporowej; 6 — geowtoknina utozona na istniejacym dnie; 7 — podsypka z thucznia grubosci 50 cm; 8 — prefa-
brykowane zelbetowe plyty 6,9 x 2,0 x 0,25 m; 9 — kraweznik gumowy 20 x 20 ¢cm; 10 — stalowa palo$cianka /4 nabrzeza E z bruséw o W, = 1670 cm’/mb ze stali
S355 GP; 11 — tylna stalowa $cianka szczelna zamykajaca z brusow o W, = 995 cm?/mb o dlugosci | = 5,00 m ze stali S355 GP; 12 — ogrodzenie; 13 — balustrada
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C. Konstrukcja i wyposazenie slipu

Konstrukcja slipu sktada si¢ z obudowy ze $cianki szczelnej
zwienczonej oczepem zelbetowym. Nawierzchni¢ slipu stano-
wig zelbetowe plyty prefabrykowane posadowione na warstwie
thucznia kamiennego utozonego na geowtokninie. Obudo-
we slipu przewidziano wykonaé ze stalowej $cianki szczelnej
oW > 1670 cm® oraz W > 955 cm’. Konstrukcjg i plan slipu
pokazano na rys. 3.

Wyposazenie slipu: barierka stalowa na oczepie od strony
Nabrzeza ,,E” oraz ogrodzenie na przeciwleglym oczepie.

D. Konstrukcja i wyposazenie stanowiska traveliftu
Informacje dotyczace traveliftu

W projekcie przyjeto nastepujace parametry stanowiska dla
traveliftu:
dhugos¢ 15,7 m,
szerokos¢ 8,3 m,

wyposazenie: travelift samobiezny.

Konstrukcje stanowiska stanowig oczepy zelbetowe posado-
wione na ruszcie z pali rurowych ¢ 508/16 mm (od strony po-
chylni) oraz na stalowej $ciance szczelnej o W > 1670 cm’® (od
strony Nabrzeza ,,E”). Od strony pirsu sktada si¢ z obudowy ze
Scianki szczelnej zwienczonej oczepem zelbetowym. Konstruk-
cj¢ stanowiska pokazano na rys. 4. Wyposazenie stanowiska:
travelift samobiezny.

E. Konstrukcja pochylni opartej na plywaku

Pochylnia o konstrukcji stalowej (rama z ksztattownikow
stalowych z ulozonymi na niej kratami pomostowymi) zamo-
cowana jest przegubowo do oczepu Nabrzeza ,,E”, a od stro-
ny wody oparta jest na plywaku skrzynkowym. Konstrukcje

pochylni pokazano na rys. 5. Wyposazenie pochylni: barierka
stalowa tancuchowa demontowalna oraz kraweznik drewniany.

Pirs ,,E”

. Parametry projektowanego Pirsu ,,E”:
— funkcja technologiczna: pirs postojowy,
dtugosé pirsu: 80,05 m (w osi),

rz¢dna korony: +1,1 m Kr,

glebokos¢ techniczna: -4,0 m A,

gleboko$¢ dopuszczalna pirsu: -5,0 m A w pasie sze-
rokosci 10 m,

glebokos¢ dopuszczalna pali cumowniczych: -5,0 m
A w pasie szerokosci 10 m,

obcigzenie naziomu pirsu: 5 kN/m?

B.

Nadbudowa zelbetowa posadowionej na stalowej $ciance
szczelnej wbitej dookota istniejacej konstrukeji. Obudowe pirsu
przewidziano ze stalowej $cianki szczelnej o W > 1270 cm’.
Scianka szczelna bedzie stezona $ciggami stalowymi ¢ 56 mm.
Przestrzen pomiedzy istniejaca konstrukcja o nowa $cianka be-
dzie wypetniona zasypem piaskowym. Konstrukcje pirsu poka-
zano narys. nr 7, a plan palowania na rys. 6.

Konstrukcja i wyposazenie Pirsu ,,E”:

Wyposazenie pirsu: urzadzenia cumownicze, urzadzenia od-
bojowe, drabinki wejsciowe, sprzgt ratowniczy, instalacje wo-
dociagowe (z punktami poboru wody), instalacje elektryczne
i teletechniczne, rampa dla niepetnosprawnych, boje cumowni-
cze w akwenie w odlegtosci 16,5 + 24 m od pirsu, pale cumow-
nicze w akwenie w odlegtosci 14,5 + 20,5 m od pirsu, krawezni-
ki ochronne na nadbudowie.
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Rys. 4. Stanowisko traveliftu
la — istniejace dno; 1b — glebokos¢ techniczna; 1¢ — glebokos¢ dopuszezalna; 2 — pale z rur stalowych ¢ 508/16 mm o dtugosci | = 16,0 m w nachyleniu 12:1 w roz-
stawie co 3,5 m; 3 — stalowa $cianka szczelna z brusow o W, = 1670 cm’/mb o dhugosci | = 12,00 m ze stali S355 GP; 4 — oczep zelbetowy; 4a — kraweznik zelbetowy
10 x 10 cm; 5 — sekcja 2 nabrzeza E; Sa — stalowe pale skrzynkowe z bruséw korytkowych o W, = 1670 cm*/mb o dtugosci | = 14,00 m ze stali S355 GP; 5b — sta-
lowe brusy wypetiajace o W _= 1670 cm’/mb o dtugosci | = 5,2 m ze stali S355 GP; 6 — pochylnia na ptywakach; 7 — wneka dla jachtu do podjecia przez travelift
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Rys. 5. Pochylnia na ptywakach
1 — konstrukcja istniejacego nabrzeza; 2a — istniejace dno; 2b — gleboko$¢ techniczna; 2¢ — glgboko$¢ dopuszezalna; 3 — stalowa $cianka szczelna z brusow
0 W, = 1670 cm*mb o dtugosci | = 12,00 m ze stali S355 GP wykonana w I etapie robot; 4 — oczep zelbetowy; 5 — mikropale kotwigce nabrzeze w rozstawie co 3,6 m
(minimalna no$no$¢ 850 kN) wykonane w I etapie robot; 6 — wnegka z zawiasowym zamocowaniem pochylni; 7a — rama stalowa z profili RK200 x 120 x 8 mm;
7b — kraty pomostowe; 7¢ — stgzenia L50 x 50 x 5 mm; 8 — barierka demontowalna; 9 — ptywak skrzynkowy
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Rys. 6. Plan palowania Pirsu ,,E”
1 — stalowa $cianka szczelna z brusow o W, = 1270 cm3/mb o dtugosci | = 10,0 m ze stali S355 GP; 2 — $ciagi stalowe ¢ 58 mm w rozstawie co 3,6 m;
3 — stalowe pale cumownicze ¢ 406/14,2 mm o dhugosci | = 14,0 m; 4 — boje cumownicze z martwa kotwica o masie 2 t; 5 — nabrzeze E; 6 — nabrzeze S

Nabrzeze ,,S”

A. Parametry projektowanego Nabrzeza ,,S”:

— funkcja technologiczna: obudowa brzegu, nabrzeze
techniczne (tymczasowy postoj jednostek ptywaja-
cych), parking dla jachtow w okresie zimy,

dtugos¢ nabrzeza: 68,6 m,

rzgdna korony nabrzeza: +1,1 m, ze Sciang oporowa
(murem przeciwpowodziowym) wzdluz nabrzeza
o rzednej +1,6 m,

glebokos¢ techniczna: -4,0 m A,
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Rys. 7. Przekroj Pirsu ,,E”
1 — stalowa $cianka szczelna z brusow o W, = 1270 cm?/mb o dhugosci | = 10,0 m ze stali S355 GP; 2 - $ciagi stalowe ¢ 58 mm w rozstawie co 3,6 m; 3 — stalowe
pale cumownicze ¢ 406/14,2 mm dtugosci | = 14,0 m; 4a — boja cumownicza; 4b — fancuch kotwiczny; 4c — betonowa martwa kotwica o masie 2 t; 5a — istniejace
dno; 5b — glebokos¢ techniczna; Sc — glgbokos¢ dopuszezalna; 6 — Scianka szczelna istniejacego pirsu; 7 — zasyp piaskowy; 8 — oczep zelbetowy; 9 — opierzenie
drewniane; 10 — rampa, o wysokosci 0,5 m, dla pojazdéw w koronie nadbudowy pirsu; 11 — pachot o nosnosci 100 kN; 12 — balustrada; 13 — rampa dla niepetno-
sprawnych; 14a — pierwsza sekcja nabrzeza E, nadbudowa wykonana w I etapie robot; 14b — pierwsza sekcja nabrzeza E, nadbudowa wykonana w 11 etapie robot
(podwyzszona o 0,5 m); 15 — nadbudowa nabrzeza S

— glebokos¢ dopuszczalna: -5,0 m A w pasie szerokosci
10 m,

— obcigzenie naziomu nabrzeza: 20 kN/m?

B. Konstrukeja i wyposazenie Nabrzeza ,,S”

Nabrzeze typu oczepowego: oczep zelbetowy posadowio-
ny na stalowej $ciance szczelnej, §cianka zakotwiona za po-
moca mikropala kotwigcego. Zastosowano S$cianke szczelng
0 W, > 1270 cm’. Wymagana no$no$¢ mikropala kotwigcego
wynosi 850 kN. Przestrzen pomigdzy istniejacg konstrukcja
a nowg Scianka bedzie wypelniona zasypem piaskowym. Wy-
posazenie nabrzeza: urzadzenia cumownicze, urzadzenia odbo-
jowe, drabinki wej$ciowe, sprzet ratowniczy, instalacje wodno-
-kanalizacyjne (z punktem poboru wody), instalacje elektryczne
i teletechniczne, stacjonarny zuraw o udzwigu 120 kN.

Przekroj Nabrzeza ,,S” pokazano wraz z posadowieniem sta-
cjonarnego dzwigu na rys. 8.

Nabrzeze ,,W”

>

Parametry projektowanego Nabrzeza ,,W”

— funkcja technologiczna: nabrzeze postojowe, parking
dla jachtow w okresie zimy,

— dlugos¢ nabrzeza: 113,4 m,

— rzedna korony nabrzeza: +1,1 m, ze $ciang oporowa
(murem przeciw-powodziowym) wzdluz nabrzeza
o rz¢dnej +1,6 m,

— glebokos¢ techniczna: -4,0 m A,

— glebokos¢ dopuszczalna nabrzeza: -5,0 m A w pasie
szerokosci 10 m,

— glebokos¢ dopuszczalna pali cumowniczych: -5,0 m
A w pasie szerokosci 10 m,

— obcigzenie naziomu nabrzeza: 20 kN/m?.

B. Konstrukcja i wyposazenie Nabrzeza ,,W”

Nabrzeze typu oczepowego: oczep zelbetowy posadowio-
ny na stalowej $ciance szczelnej, $cianka zakotwiona za po-
mocg mikropali kotwigcych. Zastosowano S$cianke szczelng
oW >1270 cm’. Wymagana no$no$¢ mikropala kotwigcego wy-
nosi 850 kN. Przestrzen pomigdzy istniejgca konstrukcjg a nowa
$ciankg bedzie wypetniona zasypem piaskowym. Konstrukcje
nabrzeza pokazano na rys. 9. Wyposazenie nabrzeza: urzadzenia
cumownicze, urzadzenia odbojowe, drabinki wejSciowe, sprzet
ratowniczy, instalacje wodno-kanalizacyjne (z punktami poboru
wody), instalacje elektryczne i teletechniczne, pale cumownicze
w akwenie w odlegtosci 20 m od nabrzeza.

Nabrzeze (pomost staty) ,,N”

A. Parametry projektowanego nabrzeza ,,N”

— konstrukcja: zelbetowa wsparta na stalowej Sciance
szczelnej i1 palach stalowych, wychodzaca na wode
w formie pirsu,

— funkcja technologiczna: droga dojscia do stanowisk
postojowych przy pomostach ptywajacych,

— dhugosc¢ nabrzeza: 137,2 m,
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Rys. 8. Przekrdj Nabrzeza ,,S” — posadowienie zurawia
la — istniejace dno; 1b — glebokos¢ techniczna; 1c — glebokos¢ dopuszczalna; 2 — stalowa $cianka szczelna z brusow o W, = 1270 cm¥mb o dtugosci | = 9,50 m ze
stali S355 GP; 3 — mikropale kotwiace nabrzeze w rozstawie co 3,6 m (minimalna no$no$¢ 850 kN); 4 — zelbetowy oczep nabrzeza; 5 — stacjonarny zuraw o udzwigu
120 kN; 6 — odciagi zurawia; 7 — elementy wyposazenia zurawia; 8 — betonowy fundament zurawia; 9 — mikropale dtugosci 9,0 m w nachyleniu 7:1
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Rys. 9. Przekrdj Nabrzeza ,,W” z wylotem kanalizacji deszczowej
la — istniejace dno; 1b — glgbokos¢ techniczna; 1c — glgbokos¢ dopuszczalna; 2 — stalowa $cianka szczelna z brusow o W, = 1270 cm*/mb o dtugosci | = 9,50 m ze
stali S355 GP; 3 — mikropale kotwiace nabrzeze w rozstawie co 3,6 m (minimalna nosno$¢ 850 kN); 4 — §cianka szczelna istniejacego nabrzeza; 5 — zasyp piasko-
wy; 6 — zelbetowy oczep nabrzeza; 7 — pachot o no$nosci 100 kN; 8 — stalowy pal cumowniczy ¢ 406/14,2 mm o dtugosci | = 14,0 m; 9a — studnia przepompowni
PD1 D = 3,0 m; 9b — zawor zwrotny na rurociggu ttocznym; 10 — studnia kontrolna Sk1 D, = 1,2 m; 11 — studnia D = 2,0 m separatora lamelowego substancji
ropopochodnych z zintegrowanym osadnikiem
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— rzedna korony nabrzeza: +1,1 m,
— glebokos¢ techniczna: -4,0 m A,

— glebokos¢ dopuszczalna: -5,0 m A w pasie szerokosci
10 m,

— obcigzenie naziomu nabrzeza: 5 kKN/m?
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Rys. 10. Przekroj Nabrzeza ,,N”
la — istniejace dno; 1b — gleboko$¢ techniczna; lc — glebokos$¢ dopuszczalna;
2 — istniejacy teren (Marina Delphia); 3 — konstrukcja istniejacego nabrze-
za N; 4 — stalowa Scianka szczelna z bruséw o W= 1270 cm*mb o dugo-
sci | = 9,00 m ze stali S355 GP; 5a — pale z rur stalowych ¢ 355,6/14,2 mm
o dhugo$ci | = 10,0 m w nachyleniu 10:1; 5b — pale pionowe z rur stalowych
$ 355,6/14,2 mm o dlugosci | = 11,5 m; 6 — zelbetowy oczep nabrzeza; 7 — zasyp
piaskowy; 8 —kraweznik; 9 — panel odbojowy; 10 — nawierzchnia betonowa roz-
bieralna; 11 — ogrodzenie rozgraniczajace teren obu marin; 12 — granica migdzy
dziatkami

B. Konstrukcja i wyposazenie Nabrzeza ,,N”

Nabrzeze typu pomostowego — nadbudowa zelbetowa po-
sadowiona na stalowej §ciance szczelnej (od strony basenu
portowego) i1 na palach stalowych rurowych (od strony Mari-
ny Delphia). Scianke szczelng przewidziano wykona¢ z brusow
oW, > 1270 cm’, a pale stalowe z rur ¢ 355,6/14,2 mm. Kon-
strukcje nabrzeza pokazano na rys. 10.

Wyposazenie nabrzeza: urzadzenia cumownicze, urzadze-
nia odbojowe, drabinki wyjsSciowe, sprzet ratowniczy, barierka
stalowa, kraweznik gumowy, instalacje wodno-kanalizacyjne
(z punktem odbioru nieczystosci ptynnych), instalacje elek-
tryczne i teletechniczne.

Pomosty ptywajace

A. Parametry projektowanego pomostu plywajacego
nr 1 (rys. 111i12)

— konstrukcja: cztery zelbetowe pontony dlugosci
20,0 m 1 szeroko$ci 3,0 m, montowane do naroznych
pali prowadzacych pograzonych w dnie, w sposob
umozliwiajacy swobodny ruch w kierunku piono-
wym,

— funkcja technologiczna: nabrzeze postojowe,

— dhugos¢ nabrzeza: 80,0 m,

— 1zedna korony pomostu: okoto +0,5 m powyzej
zwierciadla wody,

— glebokos¢ techniczna: -4,0 m A,

— glebokos¢ dopuszczalna pali prowadzacych: -5,0 m
A w pasie szerokosci 10 m,

— obcigzenie uzytkowe pomostu: 5 kN/m?,

— wyposazenie: urzadzenia cumownicze, urzadzenia
odbojowe, drabinki wyjsciowe, sprzet ratowniczy,
instalacje wodociggowe, instalacje elektryczne 1 te-
letechniczne,

Parametry projektowanych pomostéw plywajacych

nr2inr3

— konstrukcja: trzy zelbetowe pontony dtugosci 12,0 m
i szerokosci 3,0 m, montowane do naroznych pali
prowadzacych pograzonych w dnie, w spos6b umoz-
liwiajacy swobodny ruch w kierunku pionowym,
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Rys. 11. Plan pomostu ptywajacego nr 1
1 — pontony plywajace; 2 — pale utrzymujace pontony w planie; 3 — odnogi cumownicze (Y-bomy); 4 — punkty poboru mediow; 5 — Nabrzeze ,,N”
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Rys. 12. Przekrdj pomostu ptywajacego nr 1
la — glebokos¢ techniczna; 1b — gltebokos¢ dopuszczalna; 2a — pal z rury stalowej ¢ 610/16 mm o dhugosci | = 15,0 m utrzymujacy pontony w planie; 2b — pal z rury
stalowej ¢ 406/14,2 mm o dtugosci | ~ 5,5 m prowadzacy pontony; 3 — pomost ptywajacy utworzony z zelbetowych pontonéw; 4 — odnogi cumownicze (Y-bomy)

funkcja technologiczna: nabrzeze postojowe,
dtugo$¢ pomostu: 36,0 m,

rzgdna korony pomostu: okoto +0,5 m nad powyzej
zwierciadla wody,

obcigzenie uzytkowe pomostu: 5 kN/m?,

glebokos$¢ techniczna: -4,0 mA,

glebokos¢ dopuszczalna pali prowadzacych: -5,0 m
A w pasie szerokosci 10 m,

wyposazenie: urzadzenia cumownicze, urzadzenia
odbojowe, drabinki wyjsciowe, sprzet ratowniczy,
instalacje wodociggowe, instalacje elektryczne i te-
letechniczne.

Falochron plywajacy (rys. 13 i 14)

. Parametry projektowanego falochronu plywajacego

konstrukcja: zelbetowe pontony dlugosci 12,0 m
1 20,0 m oraz szerokosci 4,0 m, utozone w ksztalcie
litery L, montowane do centralnych pali prowadza-
cych pograzonych w dnie, w sposdb umozliwiajacy
swobodny ruch w kierunku pionowym,

funkcja technologiczna: nabrzeze postojowe, falo-
chron,

dhugo$¢ nabrzeza: 40,0 m (odcinek 1), 101,7 m (odci-
nek 2), 14,65 m (odcinek 3),

rzgdna korony pomostu: okoto +0,6 m powyzej
zwierciadla wody,

obcigzenie uzytkowe pomostu: 5,5 kN/m?,

glebokos¢ techniczna: -4,0 mA,

— glebokos¢ dopuszezalna pali prowadzacych: -9,0 mA
w pasie szerokosci 15 m,

— wyposazenie: urzadzenia cumownicze, urzadzenia
odbojowe, drabinki wyjSciowe, sprzgt ratowniczy,
instalacje wodociagowe, instalacje elektryczne i te-
letechniczne.

Konstrukcje towarzyszace

- Zelbetowy murek przeciwpowodziowy o konstrukcji po-
kazanej na rys. nr 11/2/7.4. Przejazd przez murek bedzie
zabezpieczony systemowymi zamknigciami szandoro-
wymi.

— Mur oporowy w postaci stalowej Scianki szczelnej
(W, > 1270 cm’) zwienczonej oczepem zelbetowym. Za-
bezpieczenie wodociagu.

Przy podziale robot na dwa etapy trasa wodociagu znajdzie
si¢ w istniejacym terenie w rejonie przysztego (budowanego do-
piero w drugim etapie robot) Nabrzeza ,,E”. Stad wymagane jest
zabezpieczenie rurociggu przed przemarzaniem i rozmywaniem
gruntu. Przewidziano zaglgbienie wodociggu w gruncie, ufor-
mowanie skarpy (od strony Wisty Smialej) z zabezpieczeniem
jej prefabrykowanymi ptytami drogowymi.

Roboty czerpalne

W basenie Portu Jachtowego, w rejonie wejscia do por-
tu oraz wzdtuz Nabrzeza ,,E” projektuje si¢ wykonanie robot
czerpalnych umozliwiajacych uzyskanie wymaganej gltebokosci
technicznej przy nabrzezach i pomostach Portu Jachtowego.
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Rys. 13. Plan falochronu ptywajacego
1 — pontony pltywajace; 2 — pale utrzymujace pontony w planie; 3 — odnogi cumownicze (Y-bomy);
4 — punkty poboru medidw; 5 — $wiatto nawigacyjne; 6 — Nabrzeze ,,N”
400 Parametry robot czerpalnych:
+250 — powierzchnia robdt czerpalnych: okoto 14,02 tys. m?,
4§ : — kubatura robot czerpalnych: 10,73 tys. m?,
MARINA . BASEN PORTOWY L, .
DELPHIA 2 — glebokos¢ techniczna akwenu portu: -4,0 mA,
YACHTS . . . »
| — glebokos¢ techniczna przy Nabrzezu ,,E”: -4,0 mA,
X — warunki wykonania prac czerpalnych: roboty czerpalne
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Rys.14. Przekroj falochronu ptywajacego
la — glebokos¢ techniczna; 1b — glgbokos¢ dopuszczalna; 2a — pal z rury stalo-
wej ¢ 914/16 mm o dhugosci | = 25,0 m utrzymujacy ponton w planie; 2b — pal
z rury stalowej ¢ 508/14,2 mm o dtugosci | = 5,5 m prowadzacy ponton; 3 — zel-
betowy pomost pltywajacy

muszg by¢ poprzedzone wydobyciem odpadow zalegaja-
cych na dnie (migdzy innymi gabarytowych odpadow me-
talowych, opon itp.), w tym zalegajacych przy Nabrzezu
»W” resztek amunicji, to jest pociskow i tusek pociskow
kalibru okoto 24 mm (przypuszczalnie pochodzacych
Z czasOw wojny); usunig¢cie odpadow zalegajacej na dnie
amunicji nalezy wykona¢ pod nadzorem saperskim; po
zakonczeniu robot nalezy wykonac badanie czystosci dna,

Planowana rozbudowa Portu Jachtowego wymagata wyko-
nania badan osaddéw dennych, pobranych w rejonie planowa-
nych prac czerpalnych. W wyniku przeprowadzonych badan
stwierdzono, ze osady przeznaczone do wyczerpania w rejonie
Portu Jachtowego nie sa zanieczyszczone substancjami nie-
bezpiecznymi. Planowane jest odlozenie urobku z robdt czer-
palnych na klapowisku ,,Gdansk”. Ostateczna lokalizacja miej-
sca odtozenia urobku zalezy od Dyrektora Urzgdu Morskiego
w Gdyni. Decyzja uwarunkowana bedzie raportem oddziaty-
wania sktadowanego gruntu na srodowisko, do przedstawienia
ktérego zobowigzany jest Wykonawca Robot.

Oznakowanie nawigacyjne

A. Oznakowanie stale

Na podstawie wytycznych Urzgdu Morskiego w Gdyni oraz
na podstawie Analizy nawigacyjnej [1] projektuje si¢ nastepuja-
ce oznakowanie nawigacyjne dla Portu Jachtowego:
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— $wiatlo nawigacyjne w kolorze zielonym, zlokalizowane
na poludniowym krancu falochronu ptywajacego,

— $wiatlo nawigacyjne w kolorze czerwonym, zlokalizo-
wane na plawie nawigacyjnej na wysokosci stanowiska
traveliftu,

— $wiatlo nawigacyjne ostrzegawcze, w kolorze z6ttym, na
pénocnym narozniku pomostu ptywajacego na przedtu-
zeniu Nabrzeza ,,N” (falochron ptywajacy),

— $wiatto nawigacyjne ostrzegawcze, w kolorze z6ttym, na
ptawie (znak specjalny systemu IALA) na poludniowym
krancu Nabrzeza ,,E”, na wysokosci projektowanego slipu.

Uwagi:

— Oba $wiatla wejsciowe (zielone i czerwone) powinny
by¢ zsynchronizowane poprzez zastosowanie lamp auto-
nomicznych z modutem GPS oraz dobér lamp zapew-
niajacych ich dziatanie w warunkach zmniejszonego
o$wietlenia i mozliwos$¢ programowania charakterystyki
$wiecenia.

— Nalezy zsynchronizowac $wiatto zotte ptawy zottej (znak
specjalny) ze $wiatlem zottym na narozniku falochronu
ptywajacego

— Zasigg nominalny wszystkich projektowanych §wiatet
powinien wynosi¢ minimum 3 mile morskie.

B. Oznakowanie nawigacyjne na czas prowadzenia ro-
bot na akwenie

— Podczas prac z uzyciem sprzgtu ptywajacego akwen po-
winien by¢ oznakowany zo6ttymi plawami w sposob do-
stosowany do harmonogramu prac i jak najmniej utrud-
niajacy zegluge po akwenie. W nocy ptawy powinny by¢
o$wietlone.

— Liczba, pozycje ptaw oraz wszelkie zmiany wynikajace
z postgpu rob6t Wykonawca musi kazdorazowo uzgad-
nia¢ z Kapitanatem Portu Gdansk.

— Wykonawca wykona i uzgodni z Kapitanatem Portu
Gdansk projekt oznakowania nawigacyjnego na czas
prowadzenia robot oraz harmonogram i organizacj¢ ro-
bot.

PODSTAWOWE WYMAGANIA DOTYCZACE
WYKONANIA BUDOWLI HYDROTECHNICZNYCH

Stalowa scianka szczelna

Scianke szczelng nalezy wykona¢ zgodnie z wymaganiami
norm. Roboty kafarowe nalezy poprzedzi¢ badaniem dna w celu
zlokalizowania i usunig¢cia ewentualnych przeszkod.

W celu dotrzymania tolerancji zapuszczania $cianki szczel-
nej roboty nalezy prowadzi¢ przy wykorzystaniu prowadnic
(kleszczy prowadzacych). Nalezy rowniez stosowac si¢ do tole-
rancji wykonania okreslonych przez producenta $cianki.

Jezeli wystapig trudne warunki gruntowe, to w celu umozli-
wienia wykonania robot kafarowych mozna stosowac techniki
robocze, takie jak:

— wzmocnienie spodu oraz glowicy elementow $cianki po-

przez przyspawanie stalowej blachy,

— niskoci$nieniowy lub wysokoci$nieniowy strumien
w gruntach niespoistych lub matospoistych,

— przewierty,

— wiercenia potagczone z wymiang gruntu.

W projekcie przyjeto brusy $Scianki szczelnej typu ,,U” o sze-
roko$ci w zamkach 600 mm wykonanych ze stali S355 GP.
Dopuszcza si¢ zastosowanie innych rodzajow bruséw spetnia-
jacych wymogi niniejszego projektu. Zastosowanie innego ro-
dzaju bruséw wymaga jednak zgody Nadzoru Autorskiego i In-
westora oraz sporzadzenia zamiennego projektu wbicia $cianki
szczelne;j.

W trakcie zapuszczania $cianki szczelnej nalezy prowadzié
staly monitoring okolicznych budowli. Przed robotami kafaro-
wymi nalezy zinwentaryzowaé ewentualne rysy i uszkodzenia
istniejgcych budowli.

Pale stalowe rurowe

Pale stalowe rurowe prefabrykowane nalezy wykona¢ zgod-
nie z wymaganiami norm.

Wymagane tolerancje wykonania pali (na podstawie nor-
my Dopuszczalna odchytka pozioma potozenia osi glowic pali
+0,10 m).

— dopuszczalna odchytka od projektowanego poziomu gto-

wic pali: £ 0,05 m,
— dopuszczalna odchytka od nachylenia projektowanego:
+ 4%.

Dopuszcza si¢ zastosowanie innych rodzajow pali spehnia-
jacych wymogi niniejszego projektu. Zastosowanie innego ro-
dzaju pali wymaga zgody Nadzoru Autorskiego i Inwestora oraz
sporzadzenia zamiennego projektu palowania.

W trakcie zapuszczania pali nalezy prowadzi¢ staty monito-
ring okolicznych budowli. Przed robotami kafarowymi nalezy
zinwentaryzowa¢ ewentualne rysy i uszkodzenia istniejacych
budowli.

Pale stalowe rurowe (stal S355J2H) nalezy wypehi¢ pia-
skiem z dodatkiem wapna (5% obj¢tosciowo) do rz¢dnej -2,0 m.
Powyzej zasypu w palach wykona¢ korek zelbetowy z wypusz-
czonym zbrojeniem do polaczenia z nadbudowa zelbetows.

Mikropale kotwiagce

Mikropale kotwiace nalezy wykona¢ zgodnie z wymagania-
mi aprobat technicznych i instrukcji dotyczacych danego rodza-
ju mikropala.

Podczas wykonywania mikropali nalezy bezwzglednie sto-
sowaé procedure wykonania przedstawiong przez producenta
mikropali.

Prébne obcigzenie pali i mikropali

Probne obciazenia powinno si¢ wykonaé zgodnie z wymaga-
niami normy PN-83/B-02482. Dopuszcza si¢ wykonanie obcig-
zen dynamicznych wedlug wymagan Eurokodu 7, ktére musza
by¢ skorelowane z przynajmniej jednym badaniem statycznym.
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Uwagi:

— Projekt probnych obcigzen pali i mikropali oraz opini¢
dotyczaca nos$nosci pali i kotew sporzadza Wykonawca
badan; projekt i opinia podlegaja zatwierdzeniu przez In-
westora i Nadzor Autorski.

— Na podstawie wynikéw badan Nadzor Autorski moze
zdecydowac o zwigkszeniu liczby probnych obcigzen.

Konstrukcje narzutowe

Material kamienny do konstrukcji narzutowych hy-
drotechnicznych powinien spetnia¢ wymogi normy PN-
-EN13383-1:2003 oraz norm zwigzanych.

Nalezy zastosowac¢ kamien naturalny, famany o nastepuja-
cych parametrach:

— kategoria ksztaltu: LTA,

— kategoria powierzchni przekruszonych i tamanych : ROS,

— gestosé: > 2,50 Mg/m?,

— kategoria odpornosci na zniszczenie: CS80,

— kategoria odpornosci na $cieranie: MDE20,

— kategoria nasigkliwosci: WAO,5 (uwaga: jesli nasiagkli-
wos¢ nie jest wicksza niz warto§¢ odpowiadajaca kate-
gorii WAOQ,5, uznaje si¢, ze kamien jest mrozoodporny
oraz odporny na krystalizacje soli),

— kategorie nie wymienione nie sg wymagane.
Urzadzenia odbojowe

— Nabrzeza (z wyjatkiem Nabrzeza ,,N”) nalezy wypo-
sazy¢ w drewniang ram¢ odbojowg z poziomych belek
150 x 150 mm z opierzeniem z bali drewnianych gru-
bosci 50 mm. Nalezy zastosowaé drewno impregnowane
ci$nieniowo.

— Sciane odwodna Nabrzeza ,,N” nalezy zabezpieczy¢ ply-
ta odbojowa z PE grubosci 50 mm

ZABEZPIECZENIE ANTYKOROZYJNE
| KOLORYSTYKA

Elementy zelbetowe

Wszystkie zaprojektowane elementy zelbetowe posiadac
beda zabezpieczenie strukturalne poprzez zastosowanie:

— otuliny zbrojenia minimum 5 cm,

— betonu C35/45 o okreslonych klasach ekspozycji: XA2,
XC4, XS3 i XF4 8 zgodnie z wymogami norm.

Elementy stalowe

Stalowa $cianka szczelna bedzie chroniona antykorozyjnie
poprzez wykonanie obnizonego do poziomu -0,3 m oczepu zel-
betowego (zabezpieczenie strefy wahan zwierciadta wody) oraz

poprzez zastosowanie w obliczeniach statycznych wspotczynni-
kow bezpieczenstwa do wymiarowania profilu Scianki.

Pale stalowe rurowe, ktore znajduja si¢ w catosci w grun-
cie, nie podlegaja zabezpieczeniu antykorozyjnemu. Pale stalo-
we rurowe, ktore znajduja si¢ w cato$ci w wodzie, nie podlegaja
zabezpieczeniu antykorozyjnemu, gdyz uwzgledniono naddatek
na korozj¢ w grubosci $cianek rur.

Pale stalowe rurowe cumownicze oraz prowadzace do po-
mostow ptywajacych nalezy pomalowaé¢ w calej ich cze¢$ci nad-
wodnej, a w czesci podwodnej do poziomu -2,0 mA. Nalezy
uzy¢ zestawu malarskiego odpowiedniego dla kategorii koro-
zyjno$ci C5-M.

Pozostale elementy stalowe (drabinki, barierki, katowniki
ochronne itp.) beda zabezpieczone przed korozja poprzez ocyn-
kowanie oraz malowanie odpowiednie dla kategorii korozyjno-
sci C5-M (dla elementéw nadwodnych) oraz Im2 (dla elemen-
tow czesSciowo 1 catkowicie zanurzonych w wodzie). Grubosé¢
powtoki cynku (przy cynkowaniu ogniowym) w warunkach
morskich wynosi minimum 120 um.

Jakos$¢ powloki cynku musi by¢ zgodna z norma. Elemen-
ty ocynkowane powinny mie¢ Deklaracj¢ Zgodnosci z norma
PN-EN ISO 1461.

Zastosowany system malarski musi sktada¢ si¢ z farb jed-
nego producenta. Niedopuszczalne jest mieszanie farb roznych
producentow.

Elementy zeliwne (pachoty) podlegaja tylko zabezpiecze-
niu antykorozyjnemu poprzez malowanie odpowiednie dla kate-
gorii korozyjnosci C5-M.

Przygotowanie podloza do cynkowania i powlok malar-
skich: powierzchnia stalowa (zeliwna) oczyszczona przez pia-
skowanie do stopnia czystosci Sa 2 Y2, powierzchnia sucha, po-
zbawiona tluszczu i kurzu.

Powloki ocynkowane przed malowaniem lekko omie$¢
$cierniwem w celu uzyskania dobrej przyczepnosci powloki
malarskiej.

Elementy stalowe i zeliwne powinny mie¢ zabezpieczenie
antykorozyjne przed montazem. Po montazu nalezy uzupetnic
ewentualne ubytki powtok malarskich.

Elementy taczenia czesci konstrukeji ($ruby, podktadki, na-
kretki) nalezy ocynkowac.

Elementy drewniane

Wszystkie elementy drewniane nalezy zabezpieczy¢ przed
czynnikami zewnetrznymi poprzez zastosowanie odpowied-
niego srodka chemicznego aplikowanego metodg impregnacji
ci$nieniowej. Zastosowany srodek powinien spetnia¢ podstawo-
we wymagania:

— przeznaczony do aplikacji metoda cisnieniowa,

— nie zawierajacy zadnych zwigzkéw chromu,

— zawierajacy substancje aktywng — nieorganiczny zwig-

zek miedzi HDO (substancj¢ bezpieczng dla srodowiska
i zdrowia cztowieka),
— niewymywalny (nie przedostajacy si¢ do gruntu i wody),
— utrwalajacy si¢ w drewnie,
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— przeznaczony do stosowania na zewnatrz i w kontakcie
z woda morska,

— odporny na wptywy atmosferyczne.

Kolorystyka

Kolorystyka powlok malarskich powinna spetnia¢ wymaga-
nia [3]:

— drabinki stalowe: podiuznice — naprzemianlegle pasy
biale i czerwone o szeroko$ci 0,10 m, szczeble — kolor
70lty; barwne oznakowania drabinek nalezy wykonac
z uzyciem farb odblaskowych,

— pachoty cumownicze: trzon i gtowica — kolor z6tty, pod-
stawa — kolor czarny,

— kraweznik: naprzemianlegle pasy zotte i czarne po-
chylone pod katem 45° o identycznej szerokosci
0,10+ 0,25 m,

— barierki stalowe: naprzemianlegle pasy czerwone i biate,
o identycznej szerokosci 0,10 + 0,25 m,

— stojak sprzetu ratunkowego : kolor biaty,

— pozostale elementy (nieujete w rozporzadzeniu) poma-
lowa¢ zgodnie z kolorystyka uzgodniong z Inwestorem,

— elementy konstrukcji nawigacyjnych pomalowa¢ zgod-
nie z wymaganiami Urzedu Morskiego w Gdyni.

LITERATURA

1. Analiza nawigacyjna dla przebudowy Portu Jachtowego w Goérkach
Zachodnich — opracowana przez kpt. K. Undro w pazdzierniku 2017 roku.

2. Projekt budowlany. Gorki Zachodnie w Gdansku — Rozbudowa Portu
Jachtowego. Opracowanie Biura Projektow Budownictwa Morskiego PROJ-
MORS, Gdansk 2020 rok.

3. Rozporzadzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia
1 czerwca 1998 r. w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowia-
da¢ morskie budowle hydrotechniczne i ich usytuowanie.

148

INZYNIERIA MORSKA I GEOTECHNIKA, nr 4/2021



